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A entrada em vigor da norma de emissoes P7 estabelece um novo marco
para fabricantes e usuarios de motores, transmissoes e lubrificantes

de veiculos comerciais, ao colocar o Brasil em linha com os paises mais
avancados do mundo, em relacao ao controle da poluicao veicular


http://www.frotacia.com.br

M&C SAATCHI F&Q

Seu caminho é cheio de escolhas.
Mas a transmissao do seu veiculo é umaso: ZF.

Quando o assunto é transmissao, a ZF ZF a l:l nica com um portféllo Completo
€ a melhor solucao para todas as aplicacdes: deltra nsm iSS(N)eS

€ a unica empresa do mundo com

um portfdlio completo de transmissoes
para veiculos comerciais. A ZF desenvolve
e produz transmissoes manuais,
automatizadas e automaticas com a
tecnologia mais avancada que existe. Isso
representa mais economia

de combustivel, menor custo de manutencao,
maior seguranca e conforto. Escolha

a transmissao que melhor se adapta

as necessidades da sua frota. Escolha ZF.

ZF. Inovacao que movimenta a vida.

Driveline and Chassis Technology


http://www.zf.com.br
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APRESENTACAO

Em dia com o mercado

Com a entrada em vigor da fase 7 do Proconve — Programa de Controle da Poluicdo do Ar
por Veiculos Automotores , a partir de 1? de janeiro de 2012, o Brasil alcanga um novo patamar,
em relagdo aos pafses mais desenvolvidos do mundo. Com a medida, o pais passa a fazer coro com
essas nagdes, ao exercer um controle ainda mais rigoroso no combate as emissdes de gases veicu-

lares, um dos principais responsdveis pelo efeito estufa e 0 aquecimento global.

A medida afeta diretamente os fabricantes de veiculos comerciais e, em especial, os de mo-
tores movidos a diesel. Para atender aos novos e rigidos padrdes de emissoes, esses engenhos ti-
veram de sofrer uma profunda reengenharia. A principal modifica¢io foi a incorporagdo de uma
das duas tecnologias disponiveis — SCR ou EGR - que possibilitam gerar gases de escape menos
poluentes. Para tanto, é preciso combinar ainda a utilizagdo de um novo diesel, batizado de S50,
com teor reduzido de enxofre, que serd fornecido pela Petrobras.

Por conta desses fatos, a distribui¢io do Guia FROTA&Cia — Motores, Transmissoes e Lu-
brificantes 2012 para milhares de transportadores e frotistas se mostra totalmente oportuna e em
dia com o mercado. Trata-se da primeira publicagio brasileira que traz, em absoluta primeira mao,
as fichas técnicas completas de todos os motores P7 (equivalente ao Euro V) que serdo ofereci-
dos ao mercado brasileiro a partir de janeiro. SAo os mesmos propulsores que irdo equipar todos
os caminhdes, dnibus, vans e furgdes utilizados no transporte rodovidrio, de cargas e passageiros.

Também € oportuno lembrar que todas essas informagdes estardo disponiveis através da web
no site da Editora Frota, seja em formato flip ou entdo na versdo interativa, clicando no botdo
Frota Data Bank no endereco www.frotacia.com.br. Esperamos que os leitores e usudrios fagam
bom uso dessa ferramenta de trabalho e colaborem para o seu aprimoramento, na forma de criti-
cas ou sugestoes. Uma boa leitura para todos.

José Augusto Ferraz
Diretor de Redagao
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PANORAMA

0 aumento da demanda de veiculos comerciais incrementa

as vendas de motores e transmissoes no pais. Em que pesem

as incertezas em relacao a 2012, em funcao da absorcao pelo

mercado da fase 7 do Proconve e do quadro econémico mundial

Por: Carlos Eduardo Biagini

ais uma vez, o mercado
brasileiro de veiculos
comerciais superou as

CXPCCT‘(lti\'HS, a0 esta-

belecer um novo marco
histérico com as vendas estimadas de
mais de 170 mil unidades em 2011. O

bom desempenho do setor beneficiou

diretamente toda a cadeia produtiva da
inddstria automotiva, em particular, os
fabricantes de motores e transmissoes.
Apenas o setor de lubrificantes nio
teve a mesma sorte, por culpa da de-
senfreada importagio e o farto estoque.
Para 2012, um fator em comum apro-

xima esses trés segmentos industriais.

O assunto diz respeito a incerteza do

mercado em fungdo da introdugido da
fase 7 do Proconve P7, que pode pro-
duzir uma espera dos clientes para sai-
rem as compras. Outro temor é o
fantasma da crise mundial que poderia

assustar o Brasil.

Fazendo contas

Ventos favordveis impulsionaram
os fabricantes de motores, como a
MWM International que encerrou o
ano com uma produgdo de 150 mil uni-
dades, crescimento de 4% versus as 144
mil unidades de 2010. “O ano de 2011
foi de supera¢do de desafios”, conta
Thomas Piischel, gerente da divisio de
Vendas e Marketing, ao materializar o

que representou desenvolver e apre-
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revela que a Eaton vai lancar quatro
novas caixas ajustadas para o Euro V.
“Duas para caminhdes pesados e duas
para caminhdes médios”, diz. Segundo
fontes, um dos contratos serd para os
pesadoes da recém-chegada Sinotruck.
Outra novidade é o lancamento e pro-
ducdo local da transmissdo automati-
zada para caminhdes pesados.

Rogério Pires, gerente-executivo da
Divisio Automotiva da Voith Turbo,
comemora o balanco de 2011 com
vendas acima de 1.500 transmissdes
automaticas na América do Sul, sendo
mil s6 no Brasil. Em 2010, o volume
ficou em 1.200 unidades. Os planos de
2012 sdo otimistas, em virtude da atua-
¢d0 da marca nos 6nibus urbanos. “Ha-
verd eleicoes e as cidades-sedes da
Copa das Confederacdes viao comecar
a comprar. Devemos chegar a 1.600
unidades”, projeta.

Também atuante no segmento de
transmissOes automaticas, a Allison nio
divulga nimeros, contudo Celso Apare-
cido Jodo, gerente de engenharia do pro-
duto, mantém a confianga em rela¢io a
2012. “Vejo tendéncia de crescimento
em comparacio a 2011”.

Incertezas e otimismo

Boas expectativas para 2012 podem
melhorar os animos do segmento de lu-
brificantes, depois de um
ano complicado. A Cosan,
do Grupo Raizen (formado
pela fusio com a Shell), de-
tentora da marca Mobil, ndo

divulga as vendas de 2011.

“Essa é uma informagio que
compde o planejamento es-
tratégico da empresa”, ex-
Alvaro

gerente de Vendas de Lubri-

plica Massari,
ficantes.
Mesmo sem oferecer

gerente esta

L=

nameros, o
confiante para 2012. “As

Paulo Landi, da IPS:
. crise na Europa fez
sobrar éleo no mercado

perspectivas sdo as melhores”, co-
menta, sem revelar o valor investido
na producio dos novos lubrificantes
Mobil Euro 5. A marca lanca em de-
zembro, o Mobil Delvac MX ESP
15W-40, de avancada tecnologia de-
senvolvida para os novos motores.

A Ipiranga também nio divulga ni-
meros de 2011 e nem faz previsdes, mas
confirma que estdo previstos investi-
mentos nos proximos cinco anos em
amplia¢do da estrutura fabril e expansio
da forga de vendas e suporte. “Em 2012,
acreditamos que a crise mundial ndo
terd impacto no consumo de lubrifican-
tes. Os volumes continuario crescentes
e acompanhando o PIB”, diz Miguel de
Almeida, diretor de Lubrificantes.

Paulo Landi, gerente Comercial da
Industria Petroquimica do Sul (IPS),
amarga o revés do refino e da venda
final, em 2011, por conta da maior che-
gada ao Brasil de produtos importados.
“Na Europa, o preco caiu muito em
razdo da crise. Sobrou éleo no nosso
mercado”, revela. O déficit foi alto. “Es-
peravamos por um mercado 25% supe-
rior em 2011. Mas, a alta fechou em
11%”, contabiliza.

Para 2012, os planos da empresa in-
clui a manutencio do décimo segundo
lugar no ranking do setor, conquistado

justamente em 2011. Em rela¢do ao

Arnaldo lezzi: previsdo de aumento de 10%

das vendas de turbocompressores em 2012

mercado, Landi afirma que tudo estd in-
definido. “Imagino que o primeiro se-
mestre serd bem dificil, mas com grande
chance de recuperagio no segundo”,
diz. Landi pretende dobrar a participa-
¢do dos veiculos comerciais no fatura-
mento da empresa, pulando de 6% para
12%, jd em 2012.

IndUstria turbinada

Os fabricantes de autopegas, por
sua vez, também comemoram o bom
momento da inddstria brasileira de
veiculos comerciais. A BorgWarner,
que fabrica turbocompressores para
motores diesel, produziu 310 mil uni-
dades em 2011, alta de 15% em rela-
¢do a 2010. Segundo o diretor
Geral, Arnaldo lezzi, a Borg-
Warner tem em carteira um au-
mento programado de 10% em
2012.

“Ganhamos novos negécios
com os motores P7 ndo so-
mente para caminhdes e Oni-
bus, mas também com vans.
Outro fator é a migragio da tec-
nologia de turbos de simples es-
tagio para de duplo estdgio, que
apresentam ganhos de consumo
de combustivel e reducao de

oy
emissoes”, diz.



/cosan.mobil
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SEM A ROUPA
FICA MAIS
INTERESSANTE.

Especialidades S.A. é a distribuidora autorizada pela Exxon Mobil Corporation para o desenvolvimento da atividade de distribuicdo de produtos Mobil no Brasil, sendo sua a

responsabilidade pelo exercicio local dessa atividade.
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A QUALIDADE QUE VOCE JA CONHECE
NA QUANTIDADE QUE VOCE PRECISA.

O lubrificante Mobil Delvac MX é um produto premium, que prolonga a vida atil dos motores

a diesel. E agora, com a Troca Inteligente, gera mais economia e sustentabilidade para o seu

negocio, pois elimina o descarte de embalagens, melhora o controle de estoque, otimiza sua

area de armazenagem e evita contaminacao no manuseio. A Troca Inteligente é muito pratica, “‘ano (,‘M
segura e esta disponivel em tanques de 400 e 1.000 litros, com filtro e visor transparente, lacres VISOR PARA
de seguranca, Selo de Qualidade Mobil e manutenc¢ao permanente do equipamento, garantindo V‘chgm;i’gg
qualidade total dos lubrificantes. E mais vantagem para o seu negocio e para o meio ambiente. >
Procure o distribuidor Mobil da sua regiao em nosso site.



http://www.cosan.com.br/mobil
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Uma nova era

A partir de 1° de janeiro, passa a vigorar a norma de emissées Pro-

conve P7. Confira os efeitos dessa medida e as novas siglas que vao

se incorporar ao vocabulario dos transportadores

Por: Carlos Eduardo Biagini

nsiedade e preocupagio.

As duas palavras resumem
bem a atual expectativa
dos compradores de veicu-
los comerciais, com a che-
gada da legislacio Proconve P7 em
janeiro de 2012. A primeira, em fun-

¢do da duvida de quais serdo os pregos

Norma P7deve reduzir em 80% as
emissdes de material particulado,
em comparagdo a P5

-

dos novos caminhdes, 6nibus e utilita-
rios movidos a diesel, juntamente com
o desempenho dos novos propulsores
versdo Euro V. A preocupacio, por sua
vez, se refere a distribui¢io eficiente do
novo diesel S50 e do reagente Arla 32,
no caso dos veiculos movidos com o
sistema SCR (Selective Catalityc Re-

ol
o
o

(S
2

a8

duction). A Agéncia Nacional do Pe-
tréleo (ANP) e a Petrobras garantem
o abastecimento do diesel e do Arla,
porém os transportadores e frotistas
nio sentem total confianga.

O temor tem plena justificativa e
remonta a janeiro de 2009, quando de-
veria entrar em vigor a norma Pro-
conve P6. Depois dos fabricantes de
caminhdes e motores se prepararem e
investirem dinheiro para se ajustar a le-
gislacdo, a Petrobras ndo cumpriu sua
parte, ao ndo disponibilizar em tempo
o diesel S50. A solugdo acordada entre
todos os envolvidos foi suspender a fase
P6 e pular direto a P7, dois anos depois.
Executivos das montadoras de veicu-
los, entrevistados pela Redagio de
FROTA&Cia, concordam com a ne-
cessidade da nova legislagdo, uma ve:z
que ela colabora para a melhoria do
meio ambiente e a redu¢io dos gases
estufa na atmosfera. De fato, o salto de
tecnologia que o Brasil esta dando é o
maior de todos os tempos na inddstria.

Reducdo de emissoes

A sétima etapa do Proconve (Pro-
grama de Controle da Polui¢do do Ar
por Veiculos Automotores), equiva-
lente & norma europeia Euro V (por isso
o mercado usa os dois termos), é respec-
tiva aos veiculos pesados. J4 o Proconve
L6 é direcionado aos veiculos leves tam-
bém movidos a diesel. Ambas tém por
objetivo reduzir em 60% o éxido de ni-
trogénio (NOx) e em 80% as emissdes
de material particulado (MP) em rela-
¢ao ao P5 (Euro 3). A redugio em rela-
¢io ao Euro 0, de 1986, sera de 87,3%
de NOx e de 96,3% de material parti-
culado (ver quadro).




Para se ter idéia do impacto grada-
tivo na frota circulante, segundo a As-
sociagdo Nacional dos Fabricantes de
(Anfavea),

existem hoje em circulagio cerca de

Veiculos Automotores

2,2 milhoes de veiculos comerciais. Do
total, perto de 28% opera com motor
Euro 0, 12% com motor Euro I, 26%
com Euro Il e 34% com propulsor Euro
[1I. Os novos motores Euro V sdo obri-
gados a sair com modificagdes de tor-
que e poténcia e novas tecnologias de
tratamento de gases do escapamento.

Novo diesel

A nova lei obriga que todos os vei-
culos movidos a diesel devem ser abas-
tecidos com o novo diesel S50, ja a
partir de 2012. A Petrobras é a deten-
tora da distribui¢do do combustivel e a
legislagdo € clara: a oferta deverd ser a
nivel nacional.

A ANP avisa que o novo combus-
tivel estard disponivel nos principais
corredores rodovidrios, grandes centros
urbanos e suas periferias. Nos locais
afastados, haverda uma distincia ma-
xima estabelecida entre os postos com
e sem o S50.

A sigla S50 traduz o diesel que con-

Veiculos pesados - reducdo de emissoes

100
90
80
70
60
50
40

Emissoes (%)

co HC

tém 50 partes por milhdo (ppm) de en-
xofre. O diesel atual das regides metro-
politanas, o S500, possui 500ppm. Vale
a pena ressaltar que os dnibus urbanos de
frotas cativas de grandes capitais ja usam
0 S50. Nas demais regides do pafs, o die-
sel vendido é o S 1.800. Mesmo que o
leitor ndo seja profundo conhecedor de
combustivel, percebe que uma queda de
1.800 ou 500 ppm para 50ppm € garan-
tia de um ar menos poluido. A préxima
etapa do diesel serda o S10, de 10ppm,
previsto para janeiro de 2013.

A obrigatoriedade de oferta do diesel
S50 nos motores P7 estd intimamente
ligada ao desempenho do motor. Além
de aumentar as emissoes de poluentes
na atmosfera, o diesel S 1800 pode pro-
vocar danos ao engenho, uma vez que
0s novos sistemas de pds-tratamento sao
sensiveis ao enxofre. Por outro lado, o
novo diesel poderi ser usado nos moto-
res mais velhos, com vantagens na re-
ducio de emissdes, menor desgaste dos
anéis e cilindros e menor deterioragdo

do 6leo lubrificante.

EGR, SCR e Arla 32

Os motores P7 podem ser equipados
com duas tecnologias, a SCR e a EGR.

NO, MP

P2 (Euro Zero)

P3 (Eurol)

P4 (Euro2) P5 (Eurod)

Cada fabricante de veiculos escolhe qual
delas utilizar. A EGR (Exhaust Gas Re-
circulation), ou recircula¢iio do gds do es-
capamento, trabalha com retorno do gés
a admissdo, o que reduz a temperatura da
combustdo e elimina o 6xido de nitrogé-
nio (NOx). Junto com ela ¢ necessdrio
uma turboalimentagio mais complexa e
filtro de particulas no escape.

Ja a redugdo catalitica seletiva
(SCR) utiliza um reagente liquido (a
ureia ou Arla 32), em um tanque insta-
lado préximo ao bloco, que é pulveri-
zado no gds do escapamento. A reac¢do
quimica no catalisador praticamente
neutraliza a geracdo de NOx.

O consumo do Arla 32 equivale a
5% do de diesel. Em geral, a capacidade
do seu tanque deveri ser suficiente para
um reabastecimento a cada 3 ou 4 tan-
ques de diesel. Um aviso no painel do
veiculo, vai notificar o motorista da ne-
cessidade de abastecimento.

O Arla estard disponivel nos prin-
cipais postos, em oficinas especializa-
das e em redes de concessiondrias. Ele
ndo tem cheiro, ndo irrita a pele e ndo
¢ explosivo. S6 ndo deve ser armaze-
nado em recipientes metalicos, que

podem enferrujar. [
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