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APRESENTACAO

Esforco coletivo

Pelo terceiro ano consecutivo a revista FROTA&Cia brinda seus leitores com uma no-
va e atualizada edi¢io do Guia FROTA&Cia - Pneus e Bandas 2006, a tnica publicacio
que traz informagdes técnicas de todos os pneus e bandas pré-moldadas oferecidos no mer-
cado brasileiro, para uso em veiculos comerciais.

Para produzir este trabalho a equipe do Guia FROTA&Cia se desdobrou em vidrias
frentes. Do lado da redagdo, a repérter Miriam Pinto se incumbiu de sair atrds de dezenas de
fabricantes, reformadores e empresdrios de transportes, com o objetivo de compor o mais
completo panorama da inddstria de pneus no Brasil.

Em paralelo, o consultor de pneus Laércio Rodrigues, auxiliado pelo pesquisador José Car-
los da Silva, tratavam de levantar e conferir incontdveis planilhas e tabelas com especificacdes
técnicas dos produtos. As mesmas que, passadas para o Editor de Arte, Fibio Bortoloto,
acabaram por se transformar em paginas coloridas e de facil consulta e visualizagdo.

Enquanto isso, no ambito do departamento comercial, a Executiva de Contas Tafs
Coimbra se encarregava de vender os espacos publicitdrios para agéncias e anunciantes,
garantindo, assim, a viabilidade financeira da publicacio.

A todos que contribuiram com esse esfor¢o coletivo para este resultado final, quero ex-
pressar meu agradecimento e o mais profundo respeito. Da mesma forma que espero que este
Guia FROTA&Cia - Pneus e Bandas 2006 sirva cada vez mais para a consulta e os

propositos de milhares de leitores.

José Augusto Ferrax
Editor
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Entre vaias e

aplausos

Fabricantes de pneus comemoram o aumento dos
volumes de producdo, mas reclamam da concorréncia
desleal e da importacdo, inclusive, de usados

Por: Miriam Pinto

epois de ter vivenciado um

ano de estagnag¢do, em

2005, quase repetindo o

desempenho do ano ante-

rior, com produ¢do aproxi-
mada de 6,5 milhoes de unidades e fa-
turamento de R$ 14,2 bilhoes, a ex-
pectativa dos fabricantes instalados
de pneus para veiculos comerciais em
2006 ¢ de crescimento. “O otimismo
reflete a expansdo de 4% da produ-
¢Ao, registrada no primeiro semestre
do ano, em rela¢do ao mesmo periodo
do ano passado”, declara o secretdrio
executivo da Associa¢do Nacional da
Inddstria de Pneumaticos (Anip),
Walter Tegani. A continuar esse qua-
dro, a industria projeta fechar o ano
com um volume produtivo cerca de
7% superior ao ano passado e cresci-
mento aproximado de 3% no fatura-
mentos, de 2006 e para 2007. Segun-
do o secretdrio da Anip, o principal

fator que contribui para tal ascensio é
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a concentracdo de investimentos que,
desde 2004, os cinco principais pla-
yers vem realizando no Pais. Com a
maturacdo desses projetos, cuja con-
clusdo estd prevista para 2008, a capa-
cidade nacional instalada deve au-
mentar entre 15% a 20%.

Em relacdo as exportacdes, as pre-
visdes da Anip para este ano também
sao animadoras. Estima-se que o Bra-
sil vai destinar cerca de 35% de sua
producdo ao mercado externo, volu-
me ligeiramente superior & marca de
33% registrada em 2005, quando fo-
ram exportados cerca de 2,2 milhdes
de pneus para quase 100 paises do
mundo, boa parte para o mercado
norte-americano.

Quanto aos planos futuros, Wal-
ter Tegani revela que a induistria vai
continuar investindo, crescendo e,
principalmente, brigando contra a
concorréncia desleal e a importagao

de pneus, inclusive, de usados. Para

se ter uma idéia da dimensdo deste
problema, somente dos paises asidti-
cos 0 volume de importagio de pneus
saltou de 232 mil unidades, em 2004,
para 383 mil em 2005. Para 0 ano em
curso, a Anip projeta um ndmero
40% superior, ja que de janeiro a ju-
nho entraram no Pais mais de 263

mil pneus, sobretudo da China.

Walter Tegani: indUstria deve crescer 7%
em produgdo e 3° em faturamento em 2006



Apesar de tudo, os membros da

entidade ndo se dio por vencidos.
De acordo com o secretdrio, a queda
nessas importagdes vai se dar natu-
ralmente “a medida que o usudrio
for notando que esses pneus nio ofe-
recem vantagens quilométricas e
ndo permitem reforma”, aposta
Tegani com convic¢ido, sem abdicar
de outras medidas legais, voltadas a
preservacdo do setor. Ele cita a soli-
citacio ao De-
partamento de
Comercializa-

¢do da Secreta-

ria de Comércio [N
Exterior do Mi- [ElSE TS
nistério do De- SIS
senvolvimento 2003 . ........

(Decom), para [EEE SIS

proibir a entra- F2EOSEE L =

da de pneus no (2006, . . .

Brasil a pregos *Projecéio

N ; Fonte: Anip/Sinpec
tao baixos. i

Pneus para caminhées e énibus
(em unidades/ano)

Z.001.596*

Consolo - Apesar des-
ses percalcos, o bom de-
sempenho das vendas in-
ternas e externas anima
os fabricantes de pneus
comerciais. E o caso da
Michelin, conforme revela sua geren-
te de marketing para pneus de carga
no Brasil, Maria Luiza Carvalho. Em
que pese a leve retracio do mercado
em 2005, as vendas vém se mantendo
fortes neste ano, mesmo com a entra-
da dos produtos importados, conta a
gerente. Para o proximo ano, as proje-
¢oes sdo similares a 2006. “A evolugio
estd por conta da migracdo de utiliza-
¢do dos pneus convencionais para os
radiais”, diz Maria Luiza. A aposta tem
razdo de ser. “Atualmente, quase todos
os veiculos que saem das montadoras
estdo equipados com estes pneus”,
acrescenta, sem perder de vista a con-
corréncia cada vez mais acirrada, uma
vez que todos os fabricantes estio ex-
pandindo suas capacidades.

Em rela¢do a sua empresa, Maria
Luiza conta que a Michelin destinou
cerca de US$ 200 milhoes para ex-
pansio da capacidade produtiva de
pneus de carga no Brasil, nos dltimos
dois anos. Segundo a gerente, a meta
do projeto ¢é atender ao crescimento
da demanda nacional e reduzir as im-
portagdes. Eventualmente, em fungao

da evolugido do mercado e da conjun-

= s tura econdmica sera
Producdo Nacional )
possivel exportar o ex-

cedente, relarta.
O crescimento da

5139515 demanda interna tam-
5.019.999 bém deu respaldo a
5576.703 Continental para
6.074.143 inaugurar a sua primei-

ra fabrica no Paifs. De

6.517.410
6.511.854  acordo com Jair Delga-
to, do departamento
de vendas da divisdao

de pneus, o Brasil tem

Jair Delgato:
concorréncia

com asidticos é
realidade mundial

forte potenci-
al de cresci-
mento, por suas dimensdes gigantes-
cas e por transportar grande parte de
sua carga por rodovias. “J4 somos pla-
yer no segmento de pneus de carga e a
produgdo local é o ponto de partida
para aumentarmos ainda mais a nossa
participagdo”, analisa.

Neste primeiro ano, a unidade de
Camagari deve produzir 50 mil pneus
de carga e no final de 2007, quando
as obras estiverem concluidas e a uni-
dade operando em plena capacidade,
serdo 750 mil unidades. Quanto aos
pneus asidticos, Delgato enfatiza que
se trata de uma realidade mundial e
que ndo poderia ser diferente no Bra-
sil, principalmente em funcio do
cimbio favordvel. Para ele a compe-
ticdo impulsiona o mercado, desper-
tando-o para a continua dedicagio a

melhoria dos produtos e servigos.

Lado positivo - O gerente de mar-
keting da Maggion, Sebastido Ferrari,
empolgado com a expectativa de seu
faturamento crescer 9% este ano, se-
gue de pleno acordo com Delgato. “A
abertura de mercado tem o seu lado
positivo: faz com que as industrias
procurem solu¢des mais adequadas”,

avalia. Apenas a China preocupa,

Maria Luiza: aposta no avanco da radializagao
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Antonio Subires: & espera de 2008 e confiante

no aumento da demanda de pneus sem camara

sim, o gerente. “No Brasil temos uma
carga tributdria muito elevada, o que
torna o pneu nacional menos compe-
titivo em prego.

Ao contrario de outros fabrican-
tes, a Maggion registrou um cresci-
mento de 6,8% em 2005. E neste
ano, ja contabilizou uma evolugio de
mais 7%, somente no primeiro se-
mestre. “Estamos investindo pesado
para atingir o nosso objetivo”, obser-
va Ferrari. Os planos incluem iniciar
a produgdo de pneus para caminhdes
pesados, até o final deste ano, para
estarem a disposi¢do do mercado em
marco de 2007.

Do lado da Bridgestone/Firesto-
ne, a polémica dos pneus importados
também preocupa, por causa de seu
impacto negativo em todos os seto-
res produtivos. Isso explica, em
parte, a previsao de faturamento pa-
ra este ano, 0 mesmo registrado em
2005, na visdo do analista de marke-
ting da empresa, Rafael Ferrari No-
gueira. “Devido ao cAmbio valoriza-
do devemos faturar R$ 1,6 bilhao”,
relata. Em 2000 a empresa iniciou
investimento de US$ 460 milhdoes
no Brasil,com o objetivo de aumen-
tar a capacidade da unidade de San-
to André (SP) para 34 mil pneus dia
(todos os modelos) e a de Camagari
(BA), para 8 mil pneus passeio e ca-
mionete/dia , a partir de 2007.

Outra empresa que aposta na esta-
bilidade do mercado brasileiro este

Guia FROTA&Cia - Pneus & Bandas 2006
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ano ¢ a Pirelli, que projeta um fatura-
mento liquido igual ao de 2005,
quando contabilizou R$ 2.9 bilhoes
(consolidado). Somente as vendas
para as montadoras nacionais jd acu-
sam uma reducdo de cerca de 10%,
em relagdo ao ano anterior. “O de-
sempenho reflete a reducdo na pro-
ducdo de veiculos pesados”, traduz o
gerente de marketing truck da Pirelli
para América Latina, Eduardo Sacco.
Para compensar, a empresa estd au-
mentando sua participa¢do em outros
mercados, como Argentina, Col6m-
bia e México.

Tendéncias - Para 2007, a situagio
serda melhor, aposta a empresa. Em re-
lacdo ao futuro e as tendéncias do
mercado, Eduardo Sacco aponta para
uma utilizacdo mais acentuada dos
pneus radiais, em veiculos comerci-
ais, fendmeno que ja acontece forte-
mente nas montadoras e nas frotas.
“Por outro lado, o pneu tipo conven-
cional ainda tem uma forte demanda,
sobretudo no segmento dos autono-
mos”, explica Eduardo. No inicio do
ano, a Pirelli investiu R$ 116 milhoes
na unidade de Gravatai (RS), para
refor¢ar a producdo
de pneus radiais pa-
ra caminhoes e Oni-
bus. Com capacida- ~ redvsdo de 10%
de de 12 mil tonela-
das/ ano, a fabrica
8000 d’{l

produgdo ao merca-

destinard

do interno e 20% a
exportagdo, princi-
palmente para a
América Latina.

A Goodyear, por
altimo, ndo mantém
esperanca de melho-
ria do mercado em
2006, na otica de
Antonio Subires, ge-

Eduardo Sacco: vendas
para montadoras acusam

Exportacoes

Pneus para caminhées e 6nibus
(em unidades/ano)

2000 e 1.663.278
2001 e 1.589.503
P10, 8 PR 1.733.115
D03 s e 1.862.141
200458 L e T 2.008.758
2000505000 2.162.304
20005 sy o 2.570.164*
*Projegdo

Fonte: Anip/Sinpec

rente de vendas e marketing da unida-
de de negdcios para caminhdes e Oni-
bus. “J4 0 ano passado foi aquém do
esperado, por motivos que todos sa-
bem”, comenta Subires. “A melhora,
mesmo, deve acontecer em 2008",
completa o gerente. A Goodyear esta
investindo 120 milhdes de délares em
expansio da capacidade e em novos
equipamentos e produtos, com o obje-
tivo atender as necessidades de um
mercado que muda constantemente.
Entre as novidades estd a implan-
tacdo do sistema Impact, que auto-
matiza o processo manual de produ-
¢do, proporcionando ganhos qualita-

tivos aos produtos. A empresa ainda

aposta NO aumento
da procura por

pneus sem ca-
mara e de per-
fil baixo. E, ja
se prepara pa-
ra lancar o
315/80R 22,5
RHS,

meiro produzi-

O pri-

do com a tecno-
logia Impact e
projetado para os
onibus de dois an-
dares ou cami-
nhoes de grande
poténcia e capa-

cidade de carga.



““Em uma parceria,
confianca é uma
cargapreciosa.”

Dr. Rui Cesar Alves
Diretor Superintendente da
Transportadora Sopro Divino

E preciso muita seguranca para rodar nas estradas. Por isso, o
Dr. Rui Cesar Alves, Diretor Superintendente da Transportadora
Sopro Divino, confia na qualidade Bandag para recapar os pneus
de sua frota. Para transportar cargas valiosas com pontualidade, é
preciso contar com quem é lider mundial em recapagem. SEM DESVIOS.

N3ao importa a estrada, ngo importa a distancia. Nos mantemos seu veiculo rodando.




A espera de dias melhores

Fabricantes de bandas e reformadores de pneus
reclamam da queda das vendas, do baixo preco dos
importados e da falta de carcacas para recapagem

Por: Miriam Pinto

m estranho paradoxo cer-
ca a inddstria brasileira de
pneus. Se, do lado dos fa-
bricantes de novos, as ex-
pectativas de fechar o ano
sd0 positivas, na visao dos reformado-
res e produtores de bandas pré-molda-
das, 2006 ainda permanece sem pre-
visdo de recuperacio. Segundo dados
da Associagio Brasileira do Segmen-
to de Reforma de Pneus (ABR), de
2004 para 2005 o setor sofreu uma
queda de aproximadamente 15% no
faturamento. “Na pratica, isso repre-
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senta 1,4 milhdo de pneus de carga
que deixaram de ser reformados”, in-
forma o presidente da associagio,
Hersilio C. Moura. Para 2006, a pre-
visdo também ndo é nada animadora.
Os nimeros de produgdo e fatura-
mento, nos trés trimestres do ano, ja
sinalizam uma reducdo aproximada
da 15%, em relacdo a 2005. A expli-
cagdo para esse quadro sombrio reme-
te diretamente a entrada da grande
quantidade de pneus importados no
Pais, vindos principalmente da Chi-
na, com precos bastante inferiores.

Em ndmeros absolutos, os fabricantes
produziram 113.100 toneladas de
bandas pré-moldadas em 2004, cain-
do para 102.700 toneladas no ano se-
guinte. O faturamento da industria
em 2005 totalizou R$ 1,1 bilhio e, no
ano em curso, tende a fechar com
queda, sem precisar os nimeros. As
exportacOes seguem na faixa de 3a 5 %
da produgio/ano.

Apesar de tudo, as empresas do
setor mantém sua confianga no futu-
ro. E o caso da Vipal, que aposta no
potencial do mercado brasileiro e tra-
balha, cada vez mais, para conscienti-
zar 0 usudrio sobre as vantagens do
pneu reformado, notadamente em re-
lag@o ao custo, a preservacdo do meio
ambiente, a seguranga e ao desempe-
nho. “Em um pafs que desloca pratica-
mente 70% de sua carga por estradas,
qualquer melhoria na utilizacdo desse
produto terd um impacto significati-
vo, até na a reducdo do custo Brasil”,
esclarece o vice-presidente executivo,
Jodo Carlos Paludo.



Investimento -

Vipal vem crescendo a razio de 5% ao

Ele explica que a

ano e espera manter este desempenho.
O que tem contribuido para tal perfor-
mance, conta Paludo, é o constante
investimento em tecnologia, servicos
¢ comunicacdo. Este ano, a empresa
anunciou a constru¢do de sua quarta
unidade, em Feira de Santana (BA).
Com inicio das opera-

¢Oes previsto para maio g

de 2007, a fabrica de-

mandard investimentos

da ordem de R$ 110 mi-
lhoes, ao longo dos pro-
Ximos quatro anos e se
dedicard inicialmente a
Hersilio Moura: 15% de queda

no faturamento e menos
1,4 milhGo de pneus recapados

tabricagdo de misturas de borrachas. A
Vipal que exporta para todos os conti-
nentes, tendo a Argentina, o Chile e
os Estados Unidos como os maiores
mercados, estima que, em cinco anos,
25% de seu faturamento venha do
mercado externo. Hoje esse nidmero
corresponde a 10%.

A Moreflex também acusa evolu-
¢do, em participagdo e atuagao no
mercado. No primeiro
semestre apresentou um
crescimento de 7,5% em
rela¢do ao mesmo perio-
do de 2005. Segundo a
responsavel pelo depar-
tamento de marketing
da empresa, Sandra Pai-
va, ajudariam na ascen-

sdo do setor a defini¢do

Producdo de bandas
pré-moldadas

(em toneladas)

200w s e 100.000
2002 Sty SRt 105.000
200850 e 110.500
lofe i Al e e e T 113.100
2005 53 M e 102.700
2006 mr e 87.300*
* estimativa

Fonte: ABR

de uma politica que garantisse a
maior estabilidade econdmica para o
desempenho da atividade de refor-
ma, a reducdo nos impostos e uma
politica de amparo e defesa aos inte-

resses do segmento.

NCO-ANR

SISTEMAS AUTOMOTIVOS

O Balanceamento Automatico de pneus Taco-Ar,
€ uma tecnologia revolucionaria, reconhecida como o melhor
sistema de balanceamento do mundo. Um produto amplamente

divulgado e utilizado no Canada, Estados Unidos e Europa.

Ganhos e vantagens

b As micro-esferas de
balanceamento sao
colocadas no interior

.do pneu ou da camara e, quando o
pneu comega a girar, as micro-

S irdo se concentrar no ponto

x onsto ao ponto pesado do conjunto
e pneu. Com isto, seu pneu

é automatncamente balanceado,
quando o ponto pesado se
pois as micro-esferas se

rdo no ponto de equilibrio

Procure

Mantém o conjunto rodante balanceado durante
toda a vida util do pneu;

Elimina as vibragdes na diregao/volante;
Economiza combustivel em até 4% com

todos os pneus balanceados;

Evita o desgaste irregular dos pneus;

Contribui para o total aproveitamento da

vida util do pneu recomendada pelo fabricante;
Melhora a durabilidade do conjunto de
suspensao do veiculo;

Instalagéo facil, rapida e pratica, com um simples
aplicador;

Utilizado em pneus acima de aro 16;

Nao polui 0 meio ambiente;

Diferentemente ao chumbo, ndo compromete a es
da roda, ja que é aplicado internamente ao pneu.

a revenda autorizada Taco-Ar mais pro»

gm&ﬂuamﬂa&we

wa direcdo..

. www.tacoar.com.br
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Mais sugestdes - A essa lista de su-
gestdes, o gerente de entrega de valor
comercial da Bandag, Richard Jonas
Suarez acrescenta outras. “O setor
também seria beneficiado se ocorresse
a melhoria do nivel de recapabilidade
dos pneus de carga sem cAmara, a nor-
matizagdo do setor de recapagens e a
profissionalizagdio da inddstria do
transporte” enumera Suarez.

No ano em curso, a empresa inves-
te na abertura de novas plantas de re-
capagens. No primeiro semestre de
2006 abriu seis unidades na Argentina
e quatro no Brasil e deve fechar o ano
com bons resultados. “Apesar da retra-
¢do do agronegécio nas regides Sul,
Sudeste e Centro-Oeste, a Bandag
projeta crescer 5,0 pontos percentuais
em participagdo de mercado, nos pro-
Ximos cinco anos. Bem como atingir
mais de 200 unidades da rede BTS e
145 plantas de recapagem. Ja para
2007, o fabricante aposta em um cres-
cimento sustentével, baseado na oferta
de servigos e produtos e no aumento
das exportagdes.

Ja para a Tipler, o ano de 2005 foi
semelhante ao de 2004, ao registrar
um pequeno crescimento. A empresa
concentrou os seus investimentos na
capacitagio da rede de concessiona-
rios, ampliagdo da capacidade produ-
tiva e continuidade da amplia¢do de
sua segunda unidade fabril. A nova
planta se destina a fabricagio de ban-
das e compostos para terceiros e deve
ser concluida em até cinco anos. No

Faturamento do setor

Bandas pré-moldadas

(em R$)
20045 L 960,00 milhces
2005 1 bilhéo
2006 T 850,00 milhces*
* estimativa
Fonte: ABR
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Richard Suarez: planos de atingir 200 unidades
da rede BTS e 145 plantas de recapagem

inicio de 2006 a Tipler, como muitas
outras empresas do setor, viveu uma
pequena queda em suas vendas que,
de acordo com o diretor-comercial,
Paulo Henrique Moller, ja foram re-
tomadas nos trés primeiros meses do
segundo semestre. “A previsio é de
fechar 0 ano com uma timida melho-
ra”, comenta.

Relacdo com a economia - O ge-
rente de unidade reforma de pneus da
Levorin, Sérgio Levorin, faz uma
analogia para explicar porque a em-
presa fechou o ano de 2005 com vo-
lume de vendas 5% superior, mas
com a receita inferior, comparado ao
ano de 2004. “O setor de reformas de
pneus tem uma intima relagdo com a
economia. Se a atividade econdmica
cai, o segmento de reforma segue o
mesmo percurso”, relata.

No caso da Levorin, a empresa
vendeu mais, gragas aos lancamentos
e trabalhos realizados com os consu-
midores finais. A elevada concorrén-
cia e os baixos valores das vendas e
reformas de pneus, contudo, sacrifi-
caram oS pregos.

Sérgio acrescenta que o trabalho
da reforma vem sendo prejudicado
por diversos fatores, notadamente a
invasdo de pneus asidticos. “Pior de

tudo é que as carcagas chegam em
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condi¢des tdo péssimas, que nio
aglientam nem a primeira reforma. E,
além de tudo, nos deixam sem maté-
ria prima para trabalhar”; protesta.

A concorréncia desleal é a grande
preocupacdo também da Inbrds, em-
presa do grupo Rinaldi, responsdvel
pela fabricacdo de materiais para re-
cauchutagem de pneus. Segundo o
gerente-comercial, Vilmar Streck, o
mercado estd muito complicado. Isso
porque, a empresa NAo0 CONCOrre ape-
nas com os pregos inferiores dos im-
portados mas, também, com a prépria
inddstria nacional que estd traba-
lhando com valores muito baixos.
“Hoje, quem estd ditando os precos
sdo os clientes e ndo os fabricantes”,
desabafa, inconformado com o fato
de um pneu importado custar quase o
mesmo pre¢o de um recapado. “Des-
sa forma, as empresa tem de vender
os seus produtos quase a preco de cus-
to”, relata.

Volume de Pneus Reformados
Exclusivo para uso comercial

(em unidades)

#4001 LS TR IR s 7, 7milhées
20025 e 8,1 milhces
20038 St v e 8,5 milhoes
i1 07 ORI I 8,7 milhées
B 6L R e 7,9 milhGes
2006 i 6,7 milhées*
* estimativa

Fonte: ABR

Mesmo diante de um cendrio tiao
conturbado a Inbrds nio desanima.
Ao contrdrio, segue otimista ampli-
ando a sua carteira de clientes e in-
crementando a linha de produtos.
Com todo esse empenho a empresa
estima aumentar o seu volume de
vendas em 20%, finalizando o ano
com 5 mil toneladas de material para
recauchutagem.



Promocao Volle Sempre 2.

Vocé compra dois pneus Pirelli,
ganha desconio na reforma e
roda muito mais.

A Pirelli quer que voceé rode cada vez mais e melhor.

Por isso @ prompcdo Volte Sempre estd' de volta e com
mais opcoOes de pneus.

Agora, N compra de 2 pneus nos revendedores oficiais
Pirelli participantes, vocé recebe um cupom de desconfo

de ale R$ 80,00 na reforma de 2 pneus de qualquer marca
nos reformadores aulorizados Novateck, Vipal ou Tortuga.

Quem usa Pirelli vai mais longe.

*Promocao valida de 17/7/2006 ate 30/9/2006 para a compra de pneus da marca PIRELLI.
Consulte o regulamento nas revendas e reformadores parlicipantes.

Para mais informacdes, ligue para 0800 728 76 38 ou acesse www.pirelli.com.br,
www.pirelliclubtruck.com.br ou www.vipal.com.br

FRELLS L < VIPAL & TorTUGK

MAIOR DURABILIDADE. MELHOR PERFORMANCE. VIDA LONGA AO SEU PNEU



http://www.pireiii.com.br
http://www.pirelliclubfruck.com.br
http://www.vipal.com.br
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A evolucdo da oficina

fis redes de truck centers conquistam usudrios em todo o

pais, por conta da variedade e qualidade dos servicos que
prestam, voltados a manutencao de frotas comerciais

Por: Miriam Pinto

m novo e importante ser-
vico comega a despertar a
atencdio e o interesse de

empresarios ¢ motoristas,

envolvidos com o trans-
porte rodovidrio de cargas. Ele apare-
ce na forma de modernos e funcionais
truck centers, que comecam a prolife-
rar pelas mais variadas regides do pats,
oferecendo uma extensa gama de pro-
dutos e servicos para o setor, voltados
a manuten¢io e administragio da fro-
ta de veiculos comerciais e de profis-
sionais autonomos. E um segmento
com forte tendéncia a expansio, se-

}._’,Llﬂd() as empresas que os ex-

ploram, mas, com um

Guia FROTA&Cia - Pneus & Bandas 2006

longo caminho a percorrer. Segundo
seus empreendedores, na medida em
que os transportadores se conscienti-
zam da importancia dos truck centers,
intimeros outros servicos e tecnolo-
gias podem ser agregados a eles, num
circulo vicioso que beneficia a todos.
Por isso, as redes de servigos se-
guem empenhadas em oferecer pro-
dutos e servigos cada vez mais ajusta-
dos as necessidades de seus clientes.
Um esfor¢o que busca fidelizar clien-

tes e conquistar NOVOS Usudrios.
Um bom exemplo

disso acon-

tece com a Budini, que aposta em seu
know-how de quase 25 anos de ativi-
dade e a presenga em quase 35 paises,
para oferecer um servigo diferenciado
ao cliente. A empresa esta construin-
do na regido de Mogi das Cruzes (SP)
0 “mais moderno truck center do
Pais”, segundo ela define, com previ-
sdo de inauguragio em outubro.

“Sera o nosso showroom de tec-
nologia”, declara o diretor, Alexei
Nicolini. Na primeira etapa do proje-
to, 0 espago vai oferecer os servigos
da marca Bandag Truck Service
(BTS). Uma gama que inclui uma
completa assisténcia em freios, sus-
pensdo e pneus. Sem contar a parte
de gestdo e tecnologia, que cuida do
gerenciamento dos pneus desde a es-
colha até o descarte. “Vamos oferecer
um servico inédito, que deve possibi-
litar uma economia em torno de 15%
do custo dos pneus e 3% do combus-
tivel”, garante Nicolini.

Para o futuro, os planos sdo ainda
mais ambiciosos. No prazo estimado
de dois anos a empresa pretende agre-
gar servicos de conveniéncia, como

banho, alimenta¢do, instala-



¢oes para dor-
mir e acessar a
internet, posto
de abastecimen-
to etc. Confian-

te no projeto,
Nicolini lamen-
ta apenas que a
estrutura nacio-
nal desses servi-
cos ainda seja
muito pequena. “Apenas uns poucos
truck centers em todo o Brasil ofere-
cem servigos a altura do mercado de
transportes. O que ndo ¢ nada para
um pais essencialmente rodovidrio”,
comenta o diretor da Budini.

fAssessoria gratuita - Na DPas-
choal, a dltima novidade é a comer-
cializacdo e instalagio de bolsas
pneumdticas para suspensio, que es-
ta sendo oferecida em todas as 16 lo-
jas da rede, distribuidas em seis esta-
dos do pais e especializadas no aten-
dimento a veiculos comerciais. “E
mais um beneficio que oferecemos,
além da infra-estrutura adequada as
necessidades dos caminhoneiros e
frotistas”, informa o gerente de linha
pesada, Antonio Mendes. Além de
uma linha completa de produtos, a
DPaschoal disponibiliza servigos de
alinhamento de dire¢do, balancea-

mento de rodas e recapagem de

Truck Center

da DPaschoal:
produtos e servigos
adequados a
caminhoneiros

e frotistas

pneus pelo sis-
tema Rec-O-
Matic, A em-
presa oferece,
também, asses-
soria gratuita para possibilitar ao cli-
ente a reducdo dos gastos com pneus.
Além de garantias exclusivas para
produtos e servigos e a possibilida-
de de efetuar o pagamento em até
18 parcelas.

Ja a Michelin, com mais de 250
postos de atendimento no pafs, ofere-
ce servigos de balanceamento de co-
luna, desempenamento de eixo, ma-
nuteng¢io de rodocalibradores, reparo
a frio e veiculo de assisténcia técnica,
entre outros diferenciais. Acrescen-
te-se a isso, a montagem e desmonta-
gem de pneus, verificacdo e correcio
da pressio, alinhamento, ressulcagem
e servico de recauchutagem Recamic.

Com essa gama de servigos sua re-
de busca conscientizar os clientes pa-
ra a importincia de avaliar periodica-
mente os veiculos em centros autori-
zados. “O melhor resultado do pneu e
outros componentes, bem como a
economia resultante em custo/km es-
tao fortemente ligados @ manutencio
preventiva”, explica o gerente de
marketing comunicagdo para pneus
de carga, Roberto Vargas.

Entre os beneficios oferecidos pe-
la Della Via estd o atendimento per-
sonalizado e o seguro de pneus de car-
ga. Nesse ultimo caso, a empresa ofe-
rece garantia de até seis meses contra
avarias, como rachaduras ou quebras
na carcaca ¢ nas laterais, ocasionadas
por choques contra a pista ou obsta-

culos durante a rodagem. A cobertu-

ra compreende a reposicio do pneu
avariado por um equivalente ou a
concessdo de descontos na compra de
um novo pneu na propria loja.

Um dos motivos que leva a rede a
indicar os servicos em truck centers,
relata o gerente de comunicacdo e
marketing, Carlos A. Verissimo Tei-
xeira, ¢ a sofisticacdo crescente dos
veiculos e a conseqiiente necessidade
por produtos e servicos que atendam
as suas especificacdes. Nas sete casas
da rede, localizadas nos estados de
Sao Paulo, Rio de Janeiro e Parand, a
Della Via distribui pneus da marca
Pirelli e realiza servicos de cambagem
e caster, desempeno de eixo, recapa-
gem de pneus com qualidade Vipal,
alinhamento de direcio a laser com
garra flash, balanceamento eletroni-
co de rodas, suspensio, freios e troca

de ¢leo.

Servicos rdpidos - Receber o vei-
culo, fazer a verifica¢@o, emitir o lau-
do e realizar os servicos. Tudo isso
num periodo maximo de duas horas.
Esta € a estratégia da Bandag, que to-
ma por base os altos custos de um ca-
minhdo parado. “Preferimos limitar
nossas as atividades para ndo fugir
dos servigos rapidos”, esclarece o ge-
rente de servigos, Plinio de Luca.
Com 121 franquias no Brasil atuando
dentro do conceito BTS (Bandag
Truck Service), a empresa oferece um
vasto mix de produtos e servigos, vol-
tados para o segmento de cargas. A
extensa lista inclui de seguros a ras-
treadores, central de frete, cartdo de
crédito para a rede BTS e a garantia
nacional de servicos, extensiva a to-
das as franqueadas. Pensando tam-
bém no conforto do profissional, sua
rede ainda conta com sala reservada
aos motoristas, para garantir sua aco-
modag¢do, enquanto aguardam a rea-

lizacdo do servigo.

Guia FROTA&Cia - Pneus & Bandas 2006
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A rede Zacharias possufa dois

centros, um no Rio de Janeiro e outro
em Sio Paulo, mas preferiu sacrifica-
los a manter o servigo numa localiza-
¢do impropria, conta o gerente naci-
onal de vendas do atacado, Eduardo
Antonio. Hoje, a marca tem algumas
lojas mistas, onde vendem e prestam
servicos. Mas o projeto é reativar o
conceito de truck center, que a seu
ver ainda tem muito a evoluir. “Ain-
da falta equipamentos nesses centros,
para fazer um check-up completo nos

Técnico da DellaVia
faz andlise do pneu:
servicos incluem

até seguro do
componente

vefculo, do motor a sus-
pensao”, comenta. Tal de-
ficiéncia, ressalta, ndo se
deve apenas as redes mas a
prépria situagdo econdmi-
ca do Pais, que ndo esta
permitindo a realiza¢do de
grandes  investimentos.
“De quatro anos para cd es-
ta dificil de vender até os
proprios pneus”, argumenta. Assim,
completa Eduardo, o grande diferen-
cial é a qualidade na prestacio de ser-
vicos e a agilidade do processo.

Cuidados - Se, por um lado, nao fal-
tam redes de servicos empenhadas em
oferecer inovacdes, de outro, também
sobram clientes que desprezam os cui-
dados com a frota. “E muito comum o
transportador realizar a manutengio
de forma aleatdria e ser lesado”, conta
o diretor-geral da Sorocap, Alexandre

Pascolli Moreira. Por isso, os truck
centers possuem infra-estrutura, equi-
pe especializada e ferramental préprio
para realizar o trabalho, proporcionan-
do seguranga ao usudrio. Ele exempli-
fica com a propria Sorocap que realiza,
nas duas unidades, de Sorocaba e Re-
gistro (SP), trabalhos de recapagem,
borracharia, alinhamento e balancea-
mento. “E a meta é aumentar a gama
de servigos, para reduzir o deslocamen-
to do cliente”, observa Pascolli.

De acordo com Fibio Mendes,
analista de marketing da Pneutop,
empresa que atua ha mais de seis anos
no mercado sob a bandeira Bridges-
tone Firestone, com uma rede de 20
filiais, a utilizagdo de estruturas parti-
culares na manutencdo ainda est4 li-
gada a cultura conservadora de mui-
tos usudrios e empresas. “O grande
desafio é mudar este pensamento e
mostrar que a terceirizacdo reduz os
gastos com o veiculo”, diz. Sob seu
ponto de vista as empresas estio mui-
to preocupadas com custos e esque-
cem da importancia dos servicos.

Aprovacdo e ressalvas

Profissionais que utilizam os servi-
cos dos truck centers, consultados pe-
la redagio do Guia FROTA&Cia,
revelam a boa aceitagdo desse servi-
¢o junto as empresas de transportes e
aproveitam para sugerir melhorias.
Confira:

“Apostamos na evolucio desse
servigo, principalmente por conta
da rapidez e qualidade que ofere-
cem. Uma empresa de transporte
ndo pode parar. Por isso, utilizamos
a estrutura dos truck centers para
realizar a manutengido preventiva
no alinhamento, balanceamento,
cambagem, céster e troca de pneus,

Guia FROTA&Cia - Pneus & Bandas 2006

quando as rodas sio de aluminio.
Esse servigo seria ainda melhor se
todos os truck centers oferecessem
unidades méveis, para manutengio
in company”.

Luiz Henrique Jesus dos Santos
Assistente de manutencdo

Essemaga Transportes

“Os servigos sdo Otimos, tanto
pela qualidade do trabalho como pe-
la agilidade do processo. E um traba-
lho que vale a pena expandir. O que
precisa é melhorar o custo”.
Edimilson Soares Barbosa
Encarregado de manutengdo
Nelcar Transportes

“O conceito truck centers é mui-
to interessante. Contudo, para
transportadoras de médio e grande
porte o custo é muito alto. O servico
¢ mais atrativo as pequenas e médi-
as empresas, que ndo tém uma estru-
tura prépria de manutencdo. O que
falta é evoluir em tecnologia. E que
os caminhdes novos tém tecnologia
embarcada que somente as fabricas
conhecem. E um servico que deve
crescer muito, em um Ccurto espaco
de tempo”.

José Leonardo Reichelt
Gerente de manutengdo
DM Transportes e Logistica
Internacional
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. O pneu de ultima geracao da Continental.

Especnalmente desenvolvido para ‘caminhdes e ombus que trafegam | Conflra as dimensoes oferecidas.
em rodovias pavimentadas. O HSR1 oferece excelente dirigibilidade e 275/70R22 5 148/145 M TL
maximo rendimento, pela distribuigdo inteligente da pressdo de contato. | W 149/146 L T
Possui geometria dos sulcos projetada para minimizar o ruido e a retencéo 595/80R22.5  152/148 M TL
de pedras, além de medidas diferenciadas e carcaca resistente a sucessivas

recauchutagens. Por isso, na hora de escolher os pneus de carga, escolha |  315/70R22.5  154/150 L

os de tecnologia e qualidade da linha Continental. 315/80R22.5 156/150 L

Vocé encontra toda a linha de pneus de carga Continental nestes enderegos: AL  Macei6: Pneus Oliveira (82) 3324-1685 BA * Santo Antdnio
de Jesus: Revep Pneus (75) 3631-4141 e Simdes Filho: Gotemburgo (71) 2107-7171 CE e Fortaleza: Renovadora Olico (85) 3444-3400 GO * Anapolis:
Du Gregorio (62) 3098-2020 * Aparecida de Goi&nia: Rio Preto (62) 282-0404  Goidnia: Jorlan (62) 3207-5000  Itumbiara: Araguari Diesel (64)
3430-1116 / Pneu Point (64) 3430-1116 e Luziénia: Pneu Point (61) 615-3131 MA e Imperatriz: Tristdo Pneus (99) 3524-0620 ¢ Timon: Renovadora
Olico (99) 3212-4545 MG © Araguari: Araguari Diesel (34) 3242-5800 » Contagem: Molas Molago (31) 3394-0288 < Divin6polis: Divinpolis Diesel (37)
3229-3700 e Itatna: Pneu-Point (37) 3242-1712 « Leopoldina: Recaleo (32) 3441-4007 = Montes Claros: Montes Claros Diesel (38) 3223-6988 « Patos
de Minas: Patos Diesel (34) 3818-8888 / Pneu Point (34) 3822-5162 ¢ Sdo Joaquim de Bicas: Pneu Point (31) 3534-9883 * Timéteo: Torque Diesel
(31) 3849-1410 MS » Campo Grande: M. W. Distribuidora (67) 3326-0820 / Pneumar (67) 3345-1400 / Rodoeste (67) 3342-0880 » Dourados: Pneumar
(67) 3424-4422 MT e Cuiab&: Pneu Point (65) 3025-2100 * Sinop: Pneu Point (66) 3531-6162 * Sorriso: Divisa Pneus (66) 3544-7676 PA * Castanhal:
JM Pneus (91) 3721-4618 PB * Bayeux: Olico Pneus (83) 3232-1995 PE e Caruaru: J. M. Pneus (81) 3721-8799 « Jaboatdo dos Guararapes:
Gotemburgo (81) 2122-3777 / Olico Pneus (81) 3476-2016 PR e Cascavel: Pneumar (45) 3219-4100 e COrnéllo Procopio: Pneumar (43) 3524-3888 e
Curitiba: Pneumar (41) 3213-1050 » Guarapuava: Pneumar (42) 3621-3400 * Londrina: Pneumar (43) 3315 1429 « Maringa: Pneumar (44) 3221-4000
* Ponta Grossa: Pneumar (42) 3220-4300 » Umuarama: Pneumar (44) 3622-1234 RJ * Barra Mansa: A. M. Pneus (24) 3322-9595 « Campo dos
Goytacazes: Recauchutadora BR Campos (22) 2739-4114 ¢ Nova Iguagu: Rio Diesel (21) 2765-0111 » Rio de Janeiro: GBG Pneus (21) 2270-9085 /
Zacharias Nova Iguacu e Vila Izabel 0800 110477 RN ¢ Parnamirim: Olico Pneus (84) 3408-4400 RS e Caxias do Sul: Pneumar (54) 3229-1622 /
Recapasul (54) 3224-3388 SC e Blumenau: Mega Pneus (47) 3327-3344 « Brusque: Recap (47) 3338-3132 e Canoinhas: Mallon (47) 3624-1235 »
Joinville: Pneutech (47) 3028-3060  Rio do Sul: Curt Schroeder (47) 3521-0922 * Sdo José: Pneumar (48) 3258-1717  Tubardo: Cidade Azul (48)
3622-2328 SP e Barra Bonita: Renovadora Rezende (14) 3641-0017 ¢ Campinas: Truck Mix Service (19) 3242-2002 / Zacharias 0800 131777
Conchal: Concap (19) 3866-7788  Embu: Zacharias (11) 3224-2477 = Jundiai: Zacharias 0800 131777 = Mogi das Cruzes: Budini (11) 4727-1011
Nova Odessa: Unicap (19) 3466-3700  Piracicaba: Zacharias 0800 131777 e Presidente Prudente: Zacharias 0800 131777 = Ribeirdo Preto: Alpha
Pneus (16) 3626-5821 / Zacharias 0800 131777 ¢ Santos: Zacharias 0800 110477 ¢ Sdo José dos Campos: Zacharias 0800 131777  Séo Paulo:
Molas FF (11) 6955-4685 / Ortiz (11) 6317-3338 * Sorocaba: Ramires Diesel (15) 3222-2166 / Zacharias 0800 131777 e Tatui: Pipo (15) 3251-2341
TO * Araguaina: Tristdao Pneus (63) 3415-3438

o
Consulte-nos sobre os outros modelos de pneu de carga. @nilnenlal s

www.conti.com.br - 0800 170 061 Pneus de tecnologia alema.




MANUTENCAO

inioes divididas
Especialistas divergem em relacdo a resssulcagem dos

pneus. Enquanto para uns é uma vantagem econdmica,
para outros a pratica é uma atividade de risco

Por: Miriam Pinto

pesar de ser um procedi-
mento homologado pelo
Conselho Nacional do
Transito (Contran) e até

por alguns fabricantes de
equipamento originnl, nesse caso, em

determinadas medidas e modelos, a

prética da ressulcagem de pneus con-
tinua dividindo opinides de especia-
listas. Enquanto uma corrente defen-
de a eficicia e economia do processo,
desde que utilizado em condi¢des
controladas, ndo faltam entendidos
contrarios a pratica, seja por razdes de
seguranga ou pela pés-
sima situagdo de nos-
sas ruas ou estradas.
Um bom exemplo
disso ¢ a Maggion,
que figura no time dos
fabricantes de pneus
que ndo recomendam
a ressulcagem. “Se a
carcaga estiver em bo-
as condi¢des ¢ muito
melhor recapar”, ga-
rante o gerente de
marketing, Sebastido
Ferrari. “S¢ assim, o
transportador vai ob-
ter vantagens finan-

ceiras com o pneu”,

Ressulcagem de pneus:
consulta ao fabricante
ajuda eliminar dévidas

completa. Segundo Ferrari, quanto
mais se aprofunda o sulco maior ¢ o
risco de danificar os fios da carcaca,
desperdi¢ando de vez a possibilidade
da recauchutagem.

Como toda regra tem excegdo,
Ferrari defende a pradtica condenada
em apenas um caso. “Em situagdes
extremos, por exemplo, quando o
pneu ja ndo permite mais recauchu-
tagem, a ressulcagem pode ser uma
opg¢do, para aproveitar o maximo da
carcaca”, justifica.

A opinido é compartilhada pelo
analista de marketing da Bridgesto-
ne Firestone do Brasil, Rafael Ferra-
ri Nogueira. Segundo ele, “se o pro-
cesso ndo for executado por um pro-
fissional especializado, pode gerar
avarias na carcaga’, explica.

Embora os pneus Continental ad-
mitam a ressulcagem, na visdo de Jair
Delgato, do departamento de vendas
da divisio de pneus, tal procedi-
mento também ndo é recomendado.
“Além da carcaca ficar mais vulnera-
vel a avarias na regido da banda de ro-
dagem, a ma condi¢o de nossas estra-
das desestimula essa pratica”, justifica
Delgato, fazendo coro com Ferrari.

Mesmo néo tendo dividas de que o
mercado conta com empresas qualifi-
cadas a realizar o servico, para o secre-
tario-executivo da Associacdo Nacio-
nal da Inddstria de Pneumaiticos
(ANIP), Walter Tegani, a pratica da
ressulcagem ¢é atividade de risco. A
opinido tem o endosso do gerente-co-
mercial da Inbras, Vilmar Streck, ao
afirmar categdrico que “o processo aca-

ba com o pneu, faz o preco da carcaga



Ressulcagem sem risco

Enquanto a polémica continua, a Pi-
relli desenvolveu o sistema de ressulcagem
Novatread, totalmente compativel com os
pneus CT 65 Super, recém langados pela
empresa, para equipar eixos direcionais e
livres de caminhdes e dnibus. De acordo
com o fabricante, o processo pode aplica-
do mesmo em pneus com desgaste irregu-
lar da banda, em razdo do equipamento ser
apoiado nas laterais dos sulcos e ndo na su-
perficie da banda de rodagem. Com o sis-
tema de ressulcagem Novatread a quanti-

dade de material que é retirada do pneu nio altera o desenho original da ban-

da, preservando as caracteristicas do componente. O equipamento possibili-
ta retirar a borracha somente do fundo dos sulcos, de forma que a carcaca e
as laterais dos incavos permanecam intactas, assim como os marcadores

Tread Wear Indicators (TW1I).

cair e prejudica a recapagem”.

Como fabricante de bandas pré-
moldadas Vilmar vé outro problema
nessa pratica. “Cada ressulcagem fei-
ta ¢ uma banda a menos que vendo”,
observa. “Isso, se houver éxito no
processo. Caso contrdrio, se 0 pneu se
perder, o prejuizo serd muito maior”,
completa o gerente da Inbras.

Questao de gerenciamento - Ape-
sar das vozes em contrdrio, o consul-
tor técnica de frotas da ITS, Fortu-
nato Gongalves, afirma que a situa-
¢do ndo ¢ bem
assim. Sob a
otica do espe-
cialista as chan-
ces de sucesso
ou nido da res-

sulcagem se igua-

Fortunato
Gongalves:
ressulcar ou ndo
é questdo de

gerenciamento

lam as dos processos de reforma. “Tu-
do é uma questdo de gerenciamen-
to”, resume afirmativo. “Existem
intimeros fatores que determinam ou
ndo a op¢ao”, completa.

Em primeiro lugar, ele cita, o
pneu tem de ser fabricado com espe-
cificacdes para ser ressulcado. Segun-
do, a banda de rodagem deve ser exa-
minada criteriosamente, pois necessi-
ta estar em boas condi¢des para pas-
sar pelo processo. Depois, observa,
quando a banda de rodagem apresen-
tar cortes multiplos, perfuragdes ou
partes arrancadas, a ressulcagem ndo
¢ aconselhdvel. Uma quarta reco-
mendacdo alerta que o pneu deve ser
ressulcado antes que as suas escultu-
ras ou sulcos desaparecam, para per-
mitir a reproduc@o do desenho origi-
nal. Fortunato comenta ainda que se
o pneu apresenta desgastes irregula-
res, o usuario deve consultar o fabri-
cante, para saber se a ressulcagem ¢
vidavel ou ndo. Por dltimo, depois de
ressulcado, o pneu deve rodar em dis-

tancias curtas e em rodovias em boas

condigdes. “Se respeitadas todas essas
condig¢des, um pneu ressulcado pode
ganhar de 20% a 25%” de vida util”,
estima Gongalves.

Outro que também coloca a situ-
a¢do na ponta do ldpis é o presiden-
te da Associa¢do Brasileira do Seg-
mento de Reforma de Pneus (ABR),
Hersilio C. Moura. Ele ressalta que a
ressulcagem ¢ uma boa pradtica, mas
em condi¢cdes muito especificas. E
faz a conta: se um pneu roda cerca
de 100.000 km na primeira vida,
com a ressulcagem vai rodar mais
15.000 km e reformado, outros
100.000 km (em cada reforma).
“Mas isso s6 ocorrerd se 0 pneu esti-
ver dentro das especificagdes solici-
tadas para o procedimento. Por essa
razdo é importante analisar cada si-
tuagdo antes de decidir”, conclui.

Dentro desta mesma Gtica, outro
profissional que observa a pratica
com bons olhos ¢ o diretor do grupo
Budini, Alexei Nicolini. Ele alerta
que mesmo que o pneu seja fabrica-
do com especificagdes para ressulcar
¢ importante que o seu desgaste seja
uniforme e se avalie a sua situacio
posterior de uso. “E uma questdo
matematica, cuja equacao ¢ o custo
x km de vida dtil do pneu, incluindo
todos os investimentos feitos no
componente”, finaliza.

Alexei Nicolini: op¢ao depende da avaliagdo

do custo por quilémetro do pneu

)TA&Cia - Pneus & Bandas 2006



COMPONENTES

Atencdo constante

Especialistas falam da importancia dos calibradores,
aros, rodas e camaras de ar e os cuidados comasua |
compra e manutencdo, em beneficio da vida atil dos pneus |

Por: Miriam Pinto

ara garantir o maximo de-
sempenho e durabilidade
dos pneus ndo basta se

preocupar apenas e direta-

mente com esse compo-
nente vital do veiculo. Calibradores,
aros, rodas e cAmaras de ar igualmen-
te desempenham um importante pa-
pel, tanto na performance quanto na
vida dtil dos pneumdticos de cami-
nhoes e Onibus. Por esta razio eles
exigem cuidados constantes e inspe-
¢oes didrias, como forma de evitar

problemas futuros e gastos desneces-

o
sarios. Por isso, o Guia FROTA&Cia
ouviu fabricantes e distribuidores
desses trés componentes e resume, a
seguir, suas principais recomendacdes

para cada produto.

Cuidados didrios

A falta de aten¢do com a instala-
¢do e manutencio dos calibradores
pode causar graves danos ao pneu ou
ao veiculo. Quem alerta sdo os pro-
prios fabricantes do componente
que apontam, entre outros riscos, a
perda de estabilidade nas curvas, o

aumento do consumo de combusti-

vel, as avarias na
carcaca e as distor-
¢oes na quilometra-
gem rodada.
Segundo eles, os
cuidados com o com-
ponente comegam
na hora da compra.
\ C\U)”m L]C\'C re-
cair sobre marcas
conceituadas, como

“H'IH!I L]L‘ garantir a

qualidade e a assis-

téncia técnica do
}mu‘lllu.

A atengdo didria ao componente
¢, também, bastante enfatizada. Para
a Siemens-VDO, que fabrica os cali-
bradores automaticos Rodoar®, ¢
importante observar se o equipa-
mento Nao apresenta mangueiras
dobradas ou vazamentos. Jefferson
Oliveira, assessor de diretoria, reco-
menda adquirir sempre pecas e repa-
ros originais e deixar a manutengdo
por conta de assisténcias técnicas es-
pecializadas. “Qualquer procedi-
mento indevido pode ocasionar

grandes prejuizos ao usudrio, como a

deficiéncia no equipamento ou a ca

libragdo inadequada do pneu”, co-
menta o profissional.

Seu concorrente direto, a Taco
Ar, acrescenta que o usudrio deve se-
guir corretamente as instrucoes de
uso do equipamento. Para tanto o fa-
bricante sugere a realizacdo de revi-
soes }\‘['if)\]iulﬁ trimestrais de todo o
sistema do calibrador. Estas devem
incluir a afericdio do mandmetro e
dos pneus, revisio da rede e rodado e
substitui¢do das vélvulas de retencio.

Outro cuidado diz respeito a eli-



minagdo didria da umidade e do 6leo
acumulado nos depésitos de ar do
veiculo. “Quando for realizar a troca
ou reparo dos pneus, a vélvula de
reten¢do também deve ser substitui-
da”, completa a gerente-comercial,
Janaina Krueger. Ela lembra que a
baixa pressdo ¢ a causa de 80% do
descarte de pneus.

Resisténcia e garantia

No aspecto visual todas as cAmaras
parecem iguais, uma vez que a norma
para a sua fabricacio ¢ a mesma. O
que muda é a qualidade do produto,
observa o gerente de marketing da
Maggion, Sebastido Ferrari. Para evi-
tar surpresas de Gltima hora, ele reco-
menda que a op¢Ao seja por uma mar-
ca tradicional, que fabrique cAmaras
resistentes a altas temperaturas e im-
permedveis. “Se a borracha ndo for re-
sistente, a cAmara pode estourar”,
alerta Ferrari. “Da mesma forma que a
vélvula de ar, se ndo for de boa quali-
dade, pode enferrujar e comprometer
o desempenho do produto”, completa.

A garantia do produto deve ser de
trés anos e extensiva aos pneus. Ferra-
ri lembra que qualquer falha na cAma-
ra pode ocasionar danos ao solado.
Qutra dica importante é ndo utilizar
cAmaras meia vida, a ndo ser em caso
de extrema necessidade. “Mesmo as-
sim, se tiver de fazé-lo, use sempre pe-
cas do préprio estoque e nunca de ter-
ceiros, por ter mais conhecimento de
seu histérico”, ex-
plica o represen-
tante da Maggion.

Caio Fontana,
gerente de marke-
ting da Tortuga,
ressalta que a ca-
mara de ar e o pro-
tetor devem ser
substituidos a cada

troca de pneu,

porque se desgastam na mesma medi-
da. Segundo ele, com o tempo e
uso em velocidades excessivas e
em estradas esburacadas, a caAma-
ra de ar também se desgasta e vai
perdendo a elasticidade.

Para evitar riscos, Fontana su-
gere que a escolha da cAmara de ar
tenha sempre a garantia do fabri-
cante. Também convém observar se o
produto tem alta resisténcia ao calor e
se a variedade de modelos atende as
necessidades do usudrio.

Roda sem conserto

Para proporcionar a maior durabi-
lidade ao conjunto pneus e rodas, o
superintendente-comercial pela drea
de rodas no Brasil da Alcoa, Eduardo
Lacerda, da trés conselhos simples:
manter a pressio recomendada nos
conjuntos rodantes, fazer o rodizio
dos pneus e utilizar produtos de fabri-
cantes homologados, que atendem
aos padroes de seguranca e resistén-
cia solicitados ao produto.

Para as rodas forjadas de alumi-
nio a recomendagio € que se faca a
inspecao preventiva com rigor, pois
ndo existe conserto para elas. “Uma
vez empenada ou oxidada, sé resta o
descarte”, afirma. Para saber se a ro-
da sofreu avarias, Eduardo sugere
uma inspecio fdcil: coloque a roda
em uma superficie plana e verifique
se ha tendéncia direcional.

Ja em relacdo ao desgaste da aba,
que forma uma
superficie cortan-
te ao cabo de
mais 300 000 km
de rodagem, Edu-
ardo tranquiliza.
“A ponta pode e
deve ser removida
por meio de um
processo de lima-

gem, de acordo

rito da fa-
bricante da
roda”, explica.
Felipe Alban, gerente-
administrativo da Rodaros, recomen-
da a adogdo de algumas regras bdsi-
cas, para garantir que aros e rodas te-
nham uma maior vida dtil. Ele cita o
respeito as normas de seguranca do
veiculo e das pecas que compdem a
roda. Depois, a utilizagio de ferra-
mentas adequadas para a montagem
¢ desmontagem do pneu e a atengio
para o correto encaixe dos anéis.
Aros e rodas danificadas, por sua vez,
nunca devem ser recuperados, da
mesma forma que se recomenda utili-
zar sempre componentes de reparos
do préprio fabricante.

O mesmo rigor se aplica em rela-
¢do & manutengio das rodas danifica-
das. Como, muitas vezes, o conserto
exige usinagem das pecas isso reduz a
espessura do material e torna a roda
suscetivel a quebras. “Por isso, ne-
nhum fabricante com certificacio de
qualidade permite a recuperagdo da
roda”, enfatiza Alban.

Por fim, o coordenador de marke-
ting da Alujet, Luis Roberto Montei-
ro, ressalta para a importancia de res-
peitar a carga mdxima indicada na
prépria roda, a fim de que ela ndo se
deforme ou quebre. A utilizagdo dos
parafusos especificos e o correto aper-
to € outra garantia de seguranga. “E,
para finalizar, sempre pensar na segu-
ranga. Ndo existe conserto em rodas.
Se o componente sofreu avarias o
melhor destino ¢ a lixeira”, conclui

Luis Roberto.

Guia FROTA&Cia - Pneus & Ba
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Fichas Técnicas - Pneus

(R ( ([ Tpo Y Mo Y Ao Y (opocidodede Y indice Corgo Y CorgaMaximo Y Pressio Y Veloddode Y Profundidade Y Didmetro Y lorguro )
Moo | Tipo | Modelo | Medido | Com Camora | Recomendodo| Permifido [ Lona | Corga | Simples/Duplo | Simples/Duplo | CorgaMax |  Maxima dos Suleos | Externo | do Seccio
Sem (mara (pol) (pol.) (psi) | Simb | km/h (mm) (mm) (mm)
R 1355 000K T 750 0 16 [ 146143 300/2725 15 | 0] 1061 70 yoro
R owme | assrs 5/ 600 675 1 : 126124 1700/1600 100 Wl o 135 ) s
R oW 1000K20 4 150 700 16 ! 146/143 300/2725 1 L m ns 1065 m
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R owm | msssrns S/ 900 825 16 ! 152/148 350/3150 1% nolom 09 1070 W
- S 1000820 s 150 0 16 ! 146/143 300/2725 115 ] oo 160 1074 20
S v men 1100822 4 800 750 16 ! 150/146 33503000 115 L] m 164 g m
§ R RiS2 | 295 /m0R22s 4 900 825 16 ! 152148 350/3150 1% no|om 140 1052 n
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R O T i 0 5% T6 f TS/ REEIE] i3 T 5 0 ]
R g 1000820 4 150 700 16 ! 146/143 00/2725 115 Kl om 115 1052 75 oo
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R ik1 | /R 5/ 825 150 16 ! 148/145 3150/2900 1% L] m 140 1016 ;
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. 1100822 7 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 115 L m 146 113 )
R sy | assirs 5/ 600 675 1 f 12614 1700/1600 100 " 120 0 4
R FS 567 1R S/C 825 1.50 16 H 149/145 3250/3000 120 J 100 147 1101 268
R o | mRms S 85 150 16 ! 146/143 00/2725 115 L] 145 1044 s
v oo | iz S/ 900 85 16 " 149/145 3502900 115 e 151 1080 Q)
R w0 | soomo 4 10 650 14 6 101397 2500/2300 105 R 19 106 2%
R 565 1000820 e 150 700 16 ! 18/143 300/2725 115 L] om 130 1047 n
R 155 110022 7 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 115 L] om 135 131 0
R 1545 900820 7 10 650 1 6 10/137 2500/2300 105 L] m 128 1016 2




INCORPORATED

Sua frota rodando com muita economia

Com gerenciamento profissional,
economize no minimo

3% em combustivel

e 15% em pneus sem trocar

por marcas mais baratas.

Gestao em Pneus

» Software
* Mao-de-obra
* Treinamento

* Equipamentos de Precisao

FERRAMENTAS PNEULOGIC E AUDIT

* Coletas precisas de dados dos pneus

* Interligagao com sistemas de
gerenciamento de pneus

* Reducédo do tempo de coleta e
processamento de dados em até 75%

» Garantia contra erros humanos

* Relatodrios imediatos

Innovative Tire Solations
Ligue: (11) 4722.3292 - 0800 770 4487(SP)

suporte@tiresolutions.net / www.tiresolutions.net Solug¢oes Inovadoras para Pneus
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Fichas Técnicas - Pneus

X Y Tpo Y Mo Y Ao Y (opocidadede Y Indice Corgn Y CorgoMaxima Y Pressio Y Velocidode Y Profundidode Y Didmetro Y Lorgura )
Tipo | Modelo | Medida | Com (mara | Recomendado | Permifido | Lona | Carga | Simples/Duplo | Simples/Duplo | Corga Max | Méxima dos Sulcos | Externo | da Seccio

Sem (dmara (pol.) (pol.) (psi) | Simb | km/h (mm) (mm) (mm)

R 546 1000820 o 750 70 16 [ 148/144 3150/2800 15 L[| m 03 105 m

P R 546 11,0082 4 800 150 16 b 150/146 3350/3000 115 L] m 02 14 )
e R 154 00820 s 700 630 | 6 10/137 2500/2300 105 L] m 198 1028 2%
] R 1819 1000820 4 150 700 16 f 146143 300/2725 115 ¢ m 155 1055 m
® R 1819 1100822 s 800 150 16 f 151/148 350/3150 1 Lo 155 13 )
: R 89| 29/0R225 5/ 900 85 16 ! 152/148 3550/3150 125 6 ) 15 1068 %
& R 18 1000820 o 150 700 16 ! 148/144 3150/2600 115 D £ VX 1064 7
R 18] T1.00R22 s 800 750 16 ! 150/146 3350/3000 10 6 % 250 1154 m

R 1o | s sms 5/ 900 825 16 ! 152/148 350/3150 1% 6 0 250 1064 Vi

T [ Bodeae | 75076 7 500 3] 7 f AN TASG/V400 % ] 0 750 5 m

0| Congisor | 100020 " 150 70 16 ! 146/143 300/2725 10 J 100 197 1050 s

0| Conisodr | 110022 4 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 105 | 100 05 13 )

0| Conpisodor | 90020 4 70 650 0 6 Wy 2500/2300 100 | 100 197 1012 2%

0 | o 100620 4 150 70 ! 6 16143 3000/2725 10 I 100 16] 1050 s

0 | o 110020 4 80 750 16 " 149/145 3250/2900 105 J 100 12 1080 il

0| 110022 s 80 150 16 f 150/146 3350/3000 105 ) 100 160 ng il

0| o 120020 o 830 800 16 " 154/149 3750/3050 10 ) 100 12 1o n

0| am 90020 s 70 650 | 6 140/137 2500/2300 100 ) 100 148 1012 2%

R T 65016 s 450 500 6 ( 9%/97 750/730 I L] m 144 4 176

O T 10016 " 550 500 10 i 13/ 1150/1120 15 L] om 154 18 0

0| aw 7506 7 600 550 10 ; 115114 1205/1180 7 L] m 154 86 0

0 6100586 | 1000 7 750 10 1 6 146/143 300/2725 10 J 100 06 1050 75

0 60586 | 11002 " 800 750 16 ! 149/145 3250/2900 105 J 100 o 1080 il

0 60586 | 11002 74 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 105 J 100 n ny Vil

0 |ew0ses | 1200 4 850 800 16 ! 149/146 3250/3000 105 ] 100 0 1018 25

0 |ei0s86 | 900 4 70 850 ! 6 1031 2500/2300 100 J 100 02 1012 2

D PLEs 100020 4 150 70 16 ! 146143 3000/2725 10 J 100 129 1050 s

D LG8 110622 74 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 105 T 138 1080 il

D LG8 65016 4 450 500 6 ( %57 750/730 5 L] m 105 1 17

D LGS 10016 74 550 500 10 ; 3/ 1150/1120 15 L 170 109 8 m

) LG8 15016 s 600 550 10 E T16/114 1250/1180 1 L 0 n 806 20

D LGS 15016 s 600 550 1 f mm 1450/1400 % | 100 12 806 20

D P68 90020 s 70 650 14 6 1013 2500/2300 100 | 100 124 1012 2%

D P68 9175 S 600 475 1 f 129126 1828/1719 % | 100 1 80 m

D [sweonsoio] 100020 4 150 70 16 ! 146143 3000/2725 10 J 100 05 1050 s

D foweonsnio] 11002 s 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 105 J 100 03 1080 il

D fsweoninio] 90020 s 700 650 14 6 103 2500/2300 100 T 00 1012 2%

™ R 6159 | s/s0Rn2s 5 825 150 16 ! 148/145 3150/5900 1% o 13 1012 7
- R 6159 | o95/80R225 5 900 825 16 ! 150141 3350/3075 115 o 13 1044 )
N R 6167 1000R20 s 150 70 16 ! 14143 300/2725 115 ' ) 206 1052 75
N R 6167 11.00R20 4 800 150 16 ! 149/145 3250/290 115 K o 04 1082 286
g R 6167 11.00R22 s 800 150 16 ! 15218 3550/3050 1 g = n4 13 28
e R §167 1IR225 s 825 150 16 ! 18143 200/2725 115 L] m 05 1050 m
< R 6167 10225 S/ 900 825 16 ! 149145 3250/2900 115 L] m n4 1084 0
R 6167 00820 4 70 6350 14 6 ik 0575/2300 105 ] om 198 1018 28

R | eeenss | s00m 4 700 6350 | 6 199 0575/2300 105 L om 17 1018 28

R 62 100816 7 550 500 10 : 13/ 150/1120 s " R n 1) 1%

R 6291 1000820 74 150 700 16 ! 146/143 300/2725 115 o 1) 12 1052 75

R 6201 10R225 5 150 675 " 6 /137 575/1300 115 L] m 137 1020 254

R 6291 T1.00822 s 800 750 16 " 1914 50/3075 1 | ome 1 ng %8

R ) 1R S/ 85 750 16 ! 146/143 300/2725 115 [ 142 1050 m

R ) 1225 5/ 90 825 I ! 19145 250/2900 115 L] m 17 1084 K]

R ) 900820 4 10 650 1t 6 ik 2575/1300 105 L] m 137 1018 25

R 632 185R14C 74 550 500 6 ( 102/100 850/800 £ s | o 100 50 18

R 63 | /s 4 550 500 6 ( 107/105 975905 7 L T 100 % 19

R 6 | as/oRsc o 600 550 6 ( 106/104 950/500 & s | o 100 6 209

R o | sk o 600 550 8 ) N 1150/1050 s o | 100 64 e

R 62 | s/ s 650 600 6 ( 106/104 950900 % 0| o 100 58 Vil

R 6 | s 4 650 600 8 D mym 112071060 £5 Rl om 100 &7 n

R o | ;s s 650 600 10 : 118116 1320/1250 75 Wl 100 9 m

R 63 1.50R16 4 600 550 10 : 1 1500/1400 % L] m 100 80 20

R 63 1000820 4 150 700 16 f 146/143 3000/2725 115 ] m 191 1052 Il

R T 110020 4 800 150 16 " 150/146 3350/3000 10 | om 198 1082 286

R 63 11.00R22 ¥ 800 750 16 ! 151147 350/3075 12 x| om 198 ny 28

R 63U 1IR225 5/ 825 150 16 ! 146/143 00/2725 115 L] m 191 1050 m

R 63 1200820 o 850 80 16 ! 154149 750/3250 125 o 06 nn 0K

R 63 1025 5/ 900 835 16 ! 150/146 3350/3000 115 B 198 1084 30

R 63 | /R S 835 150 16 ! 148145 3150/2300 1 L] m 190 1012 7

R oo | m9/m0R25 5/ 900 85 16 ! 152/148 350/3150 105 L] om 199 1044 29

R 637 11.00K20 7 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 10 ] o 157 1082 28

R 6397 11.00R22 ¥ 800 750 16 ! 151/147 350/3075 " Ko 157 n3 28

P & Bandas 2006

Guia FROTA&Cia



Guia T

priéus

bandas/2006
(. Y T Y M Y Ao Y Copocdodede Y Tndice Corgo Y Corgo Maxima Y Pressio Y Velocidode Y Profundidode Y Diémetro Y Lorgura )
Tipo | Modelo | Medida | Com Cimora | Recomendado| Permifido [ Lona | (Corga | Simples/Duplo | Simples/Duplo | CorgaMax |  Méxima dos Sulcos | Externo | da Seccio
Sem (Gmara (pol.) (pol.) (psi) | Simb | km/h (mm) (mm) (mm)

R 6357 1R 5/ 900 825 16 f 150/14 33503000 i L 70 157 1084 0
R 6358 1000820 o 150 700 16 ! 148/143 3000/2725 115 K 10 151 1052 s
R 638 1100820 s 800 750 16 ! 150/146 3350/3000 10 K 1l 159 1082 28
R 6358 11,0022 o 800 150 16 ! 152149 3550/350 10 [ 10 159 g 2
R 6358 1IR225 5 85 150 16 ! 46/143 00/2725 115 L 10 151 1050 m
R 6358 1200820 o 850 800 16 ! 154/149 3150/3250 125 K 10 167 n KK
R 6358 1025 S/ 90 85 16 ! 150/146 3350/3000 115 L 10 159 1084 0
R 6358 | 295/0R225 5/ 90 85 16 ! 152/14 3550/3150 15 L 10 151 104 9
R 6358 | m95/80R025 5/ 900 825 16 ! 152/148 350/3150 15 I R 151 1044 9%
R 638 | 30575045 5/ 900 825 16 ! 154/149. 3750/3250 1% L 10 159 1080 s
R 6399 1000820 o 150 70 16 ! 146183 3000/2725 115 ¢ o 151 1052 75
R 6359 11.00k20 7 800 150 16 ! 10/146 3350/3000 10 [ 1 159 1082 286
R 6399 11.00R22 o 800 750 16 ! 15114 3450/3075 10 X 10 159 1% 2%
R 6399 11R225 5/ 82 150 16 ! 18143 300/2725 15 L 10 151 1050 m
R 639 120020 o 830 800 16 ! 154149 3150/3250 15 K 10 167 nn R
R 639 1R 5/ 90 85 16 ! 150/146 3350/300 115 L 10 159 1084 30
R 639 | s/s0Rmes 5/ 835 750 16 ! 148/145 3150/1900 b X 110 152 1012 7
R 6399 | 295/m0R225 5[ 20 85 16 f 150/148 3550/3150 1% L 0 151 1044 9%
R 6360 | 305/75R045 5/ 20 85 16 ! 154/149 3750/3050 1 L 10 Vel) 1080 0
R | ssom | o 6 800 750 16 ! 152149 3550/3050 1 D 5 199 13 28
R 365 1000820 e 150 700 16 ! 148145 50/2900 125 J 100 115 1052 75
R 6365 1000R20 e 150 70 16 ! 150147 33503075 15 : 7 15 1052 75
R 6365 1100822 7 800 750 16 ! 154151 3750/3450 0 : 7 18 3 %
R 6365 11,0022 7 800 150 1 ! 152/149 3550/350 10 o 178 3 286
R 6365 TIR22S 5/ 85 750 16 ! 148145 3150/2900 125 J 100 175 1050 m
R 6365 TIR225 5/ 85 750 16 ! 150147 3350/3075 15 £ 7 175 1050 m
R 6365 | s/a0Re2s S 85 150 16 ! 149/146 3250/3000 1% | 100 15 012 208
R 635 | wr/m0mns S/ 85 150 16 ! 151/148 3450/3150 125 i 7 15 1012 %
R G365 | oms/mme2s 5/ 900 835 16 ! 152/148 350/3190 125 | 100 175 1044 %
R 63 | 5/0R225 5/ 900 835 16 ! 154150 3150/3350 1% ; 1 175 1044 )
R | sars | orsyeomas 5/ 835 150 16 f 149/146 3250/3000 125 L 10 0 1012 %
R | eaws | 29s/m0ms 5/ 900 85 16 I 152/148 3550/3150 1% S Y 0 1044 0%
R |oamms | 10000 s 750 700 16 ! 148/143 3000/2725 115 K 10 253 1052 s
R |eamms | ook o 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 10 X 10 %2 1082 2%
R |eamms | ook o 800 750 16 ! 15141 3450/3075 10 X 10 %2 13 28
R |emms | vRes 5/ 85 150 16 " 146/143 300/2725 115 K 110 253 1050 m
R | ey | 12000 o 8350 800 16 ! 154/149 3150/3250 1% K 110 A 1 3
R |emm | 1mms 5/ 900 85 16 ! 150/146 3350/3000 115 K 10 %2 1084 30
R | 6w | o9/0R22 5 900 85 16 f 152/148 3550/3150 15 X 10 %2 1044 9%
R |emom | 1000 s 150 100 16 ! 16/143 3000/2725 11 D 55 53 1052 75
v |emom | 1ome 74 800 150 16 ! 150/146 3350/3000 1 D s %2 1082 28
v |emom | omn o 800 150 16 ! 152/149 3550/3250 10 D 5 %2 g 28
R | eamom | s 4 825 750 16 I 146183 3000/2725 115 D 65 53 1050 7
v |emom | 1200 o 850 800 16 ! 154/149 3750/3050 1% D es A 1 3
R |emom | s 5/ 90 815 16 ! 150/146 3350/3000 115 D & %2 1084 30
R | eamom | o9se0ms S 20 85 16 ! 150/148 35073150 18 D 5 %2 1044 9%
R | 6smenss | 1000k o 150 700 16 ! 146143 3000/2725 15 K 10 155 1052 75
R | casemss | 1ok 4 80 750 16 f 150/146 3350/3000 b k| o 165 1082 2%
R | eassmss | 1ok o 800 750 16 ! 151147 3450/3075 0 K 10 165 N3 2%
R | esmenss | vRs 5/ 85 150 16 ! 146143 3000/2725 115 Koo 155 1050 9
R | e3semss | 12000 o 850 800 16 ! 154/149 3750/350 125 K 10 i nn BF
R | easmss | s 5/ 900 85 16 ! 150/146 3350/3000 1 | omo 165 1084 30
R | o3semss | 295/m0R05 5/ 90 85 16 ! 152/148 B90/3150 i L 1 167 1044 0%
R 646 700816 o 550 500 10 : 13 1150/1120 15 "I I n 178 1%
R 64 1.50816 o 600 550 1 : 10 1500/1400 % L 10 13 802 20
R | RegondRi0 | 205750175 S 600 675 1 f 126124 1700/1600 100 L 0 148 7 1
R | regonalits | 20575175 S 600 675 1 f 12410 1600/1500 10 L ) 135 753 04
R | Regonais | 215758175 5/ 600 675 n f 12614 1700/1600 100 L 10 18] 1 m
R | el | 3857858225 s 17 125 16 ! 160 500 i) ] 100 165 1072 »
R | regonalir | 3857658225 5/ 1175 125 16 ! 158 4250 0 K 110 165 1072 3
= T T 0 ) 50 70 i T3/ TS0/ B ] 0 o T8 i3
s 0| oo | 750 o 600 550 10 ; 116/114 1250/1180 1 | 100 10 1% ol
g D Tonscargo 15016 [0]8 6.00 550 12 f 12110 1450/1400 95 ! 100 110 1% 0
E« 0 |Spertocin | 7001 74 550 500 10 : 130 1150/120 7 | 100 150 788 w
o | 0 |Swenoda | 7500 o 600 550 17 f 1 14501400 % ] 100 150 3 n
T S S 550 600 7 F TI8/116 1320/1250 5 R 0 T4 T Bl
v | s | 7some o 600 550 n f s 14501360 100 [ YY) 108 805 00
R 02 | g 5/ 600 675 1 f 126/124 1700/1600 % " BRE 150 i m
R | weze | arsseorms 5/ 825 150 16 ! 149/146 00/2725 ) L bl 0o 103 s
R | we2e | 29s/moes 5/ 90 85 16 ! 152/148 3550/3150 0 L 10 230 1070 2%

Guia FROTA&Cia - Pneus & Bandas 2006



Fichas Técnicas - Pneus

% ) &R Y T Y A Y Ao Y (opocidodede Y Indice Corgo Y Corgo Méximo Y Pressio Y Veloddode Y Profundidade Y Didmetro Y Llorgura )
Morca | Tipo | Modelo | Medide [ Com GGmoro | Recomendado| Permitido [ Lona | Corgn | Simples/Duplo | Simples/Duplo | CorgaMax | Mixima dos Sulcos | Externo | da Seccdo
Sem Cmara | (pol) | (pol) (psi) | Simb | km/h | (mm) (mm) (mm)
k| s | 00D 7 130 m It f 46183 0/2735 1m0 S 192 1064 i
R oo | nome o 800 750 1t - 151/148 Hs0/3150 110 ] 198 114 5
R | s | o9 /monazs st 920 825 It f 150/148 3S0/3150 10 o R 00 1064 8
R s 10000 7 750 0 16 b 146/143 00/2725 110 ' R 190 1060 8
R I 1100822 e 800 150 1t i 151/148 H0/3150 10 k| 194 142 m
] (! 750815 T 600 630 It i 135133 180/1060 15 6| w 105 168 00
R i B2SRIS e 650 600 18 J 13/ 15/1575 125 s | w 12 B 20
v o | sspesms st s 1225 18 | 160 0 ) I ) 163 1072 m
S Y 150816 e 600 550 1t 6 1) 150071450 100 L] 105 04 08
R ome | oo e 150 m 1t ! 146/143 00/2725 1m0 o 145 1050 8
R ome | nome e 8O0 150 It i 151/148 Hs0/3150 110 o 135 1 9
R |maeey | o9/m0m2s s 00 825 It i 150/148 B50/3150 105 I T 125 1048 i
2 R owe | oo (e 750 0 It i 1/ 30753000 11s o ) 145 1050 m
3 R x| oo ¥l B0 150 1t . 151148 H0/3150 110 ¢ | o 150 s il
3 Ro| oz | o 5 600 675 12 f 126124 1700/1400 % no| o 130 " m
v v om 900020 " 0 650 | 6 1407137 2500/230 100 o 10 1017 nl
& v | omer | oo t 150 0 It i 1U1/13 075/300 11s o 145 1050 i
& | v | omre | nomn ¥ 800 150 1t | 151/148 50/4075 11s | m 150 1 o
R | e | mssoes st 825 150 1t i 149/ 146 30503000 ] | om 155 104 8
R | oms | msoes St 0 825 It H 152/148 BS0/3150 125 ho| o 155 1055 8
R oz | ook e 150 10 I ! 146/143 0/2725 110 S 182 1060 m
k| oz | asses St 60 675 12 f 126/14 1700/1400 % ho| o 130 m 0
R | omar | ms/moks S 920 825 1t ! 150148 3550/3150 125 o 115 1058 0
v | w3 | os/mes C 825 150 1t b 149/144 3250/3000 125 I ) 115 107 8
R u BIRITS St 600 675 2 f 1/ 1450/1400 90 W Y 134 806 0
v | ome 750818 e 600 550 | 6 121 1500/1450 0 L om 130 08 0
R | a2 | oo e 150 0 1t b 141/ 075/3000 115 ] 184 1054 zm
v | o | o 7 B0 150 1t f 151/148 H0/3150 110 k| 185 14 5
v | e | osses st 825 150 It i 149/ 146 0/2725 125 k| 180 1031 m
Ro| o | mseoes l 0 825 1t i 152/148 B0/ 10 o 178 1060 9
[ 900R20 il 10 630 it 6 0131 2500/2300 100 8 ) 136 1016 158
S 00020 7 70 n T f /18 Woms | 5% | 1 | W 0 1070 i
0| s 11000 e 800 150 1 b 149/185 won | onses |1 | w 00 1098 5
[ Y 120020 7 850 800 18 J 154189 g | omspes |1 | 05 110 315
I Y 65016 " 450 500 6 C 98/97 150/730 & L om 10 3 187
0| s2 63016 e 450 500 8 ) 1047102 900/850 # L] m 1 m 187
» | k2 15018 e 600 550 1 f 1011 14501400 ) T 150 X m
DI Y 15016 7 60 550 | ; 178 1493131 10 bl ow 150 3 n
0| s2 1508 7 600 550 0 ; 116114 1250/1180 s ) 150 5 m
N 'Y 8250 e 630 60 | 6 1313 w0 | omses |1 | 175 ” 2%
b | s 20020 7l 0 650 | 6 10157 s | onsss |1 | 195 1034 158
0 | an 63016 Bl 150 500 8 ) 104/102 900/850 0 S V) 100 15 185
» | as 63018 o 150 50 10 ; 104/102 0/850 0 O Y 100 156 185
e 65018 "t 450 50 6 ( 99/97 T50/730 % L] m 105 15 19
0 | am 10016 ¥ 550 50 B D 108/106 100/950 0 S V) 0 185 0
b | am 10016 o 550 50 10 ; 113112 150/1120 15 | m % T8 w0l
) | ax 15016 e 600 550 1 f 1211 1450/ 1400 ) o 105 86 6
p | an 75018 o 600 550 0 6 /18 1490/1310 10 oW 105 815 M
m |0 | 15016 @ 600 530 0 G 116/114 1250/1180 15 L] o 105 87 Al
C B B T 110020 " 800 150 1t ! 149145 womo | onsas |1 | 124 1089 %
Lo IR " 12000 " B30 800 18 J 154149 w0 | omsnes |0 | 135 1137 w
I R 120000 ¥l 850 800 1t ! 150/146 womn | onsas |0 | w 130 134 3
B | | s 12004 o 850 900 18 J 156/153 a0 | omses |1 | 132 1250 38
m | g | g 8195 St 60 ‘ 0 £ 1/ 14501285 /80 o 100 815 0
0| as 82520 e 650 600 1 f 1313 2080/1350 100 b om 15 979 7
0 fassm | 1000 e 150 0 1t : 144/183 00/2125 10 oW 125 1053 8
D fassws | 10 7 800 150 1t i 150146 3350/3000 105 o 130 113 %
0 fasse [ 000 il 0 630 [ 6 W13 2500/2300 100 ) 120 04 2
o | ans 100020 7 150 0 16 . 146/143 wmoms | onss |0 | w 165 1052 m
0 | an 11000 T B0 150 1t i 149/145 womn | s |1 | w 128 1093 m
0 | an 11,002 e 800 750 16 i 150146 won | omses [ | w 133 1148 il
» | an 90020 ( 0 630 | 6 10137 w0 | onopw [0 160 102 261
b | w3 10000 e 750 m It i 144/183 woms | ouses Lo | m 10 1052 n
b | w3 110020 1 800 150 1t ! U35 w0 | s | | 150 1092 0
0| 03 11002 7 800 750 16 ! 150/146 o0 | onss | | ) 1% 297
N IR 12000 e B30 800 1 ! 150/146 won | omss |0 | 15 ny 316
R IE 12000 e B30 800 18 J 154/149 o0 | omspes |0 | 160 Ny 3
N R 90020 e 7 630 | ; 140157 woo | ononw || 4 1028 i
0 [m3smi | 10000 1 150 0 1t ! 146/143 s | onses |1 | 10 1052 o
0 (w3 | n00n " 800 150 1t § 150146 won | omses | | 150 1% m
D |0k [ 2000 1l 0 630 1t 6 1037 womo | onoaw | | 14 1028 9

Guia FROTA&Cia - Pneus & Bandas 2006




Guia 0%

p& bandas/2006

¥y ¥ Y T Y Ao Y Ao Y (opocidodede Y Indice Corge Y Cargu Mixima Y Pressio Y Velocdade Y Profundidode Y Didmetro Y Lorguro )
Morca | Tipo | Modelo | Medido | Com CGmora | Recomendado| Permiido | lona | Corga | Simples/Duplo | Simples/Duplo | Corgo Mox | Maxima dos Sulcos | Externo | da Seccio
| SemGimara | (pol) (pol.) psi) | Simb | km/h (mm) (mm) (mm)
D I 60014 T 150 * 3 D /% 730/690 § L] m 100 78 m
D \f 65014 4 450 s 8 D 101/%9 840/79%5 § L] om 100 0 18
D 5 100020 4 150 0 16 " 146/143 300/2725 was |0 | ow 200 1066 m
D ) 110020 74 800 750 16 b 19/145 3250/2900 was |0 | ow 195 1097 wm
D i 110022 74 800 150 16 " 150/M46 3350/3000 mspes |0 | e 00 1155 W
D RS9 70006 74 550 50 10 : 113/m 1150/1120 15 o V) 140 " 0
D R 15016 74 £00 550 10 : T16/114 1250/1180 7 o V) 150 8 m
D ) 90020 4 0 630 1 6 10/131 2500/2300 e |1 | ow 195 1037 "
D R 100020 o 150 70 16 f 146/143 300/2725 wspes |1 | 00 1072 m
D R 110020 4 800 750 16 ! 149/145 2250/5900 mas |1 | w 00 103 0
) R 120020 o 850 800 18 ] 154/149 3150/3050 Y T 00 14 m
D R2 120024 4 850 90 18 ] 156153 1000/3650 msnes |1 | 0 00 125 35
R 785 1000820 s 150 700 16 " 146/143 000/2725 115 o 165 1065 o
R 78 1100820 4 800 150 16 ! 150/146 3550/3000 10 k| oo 08 10% 0
R 685 100822 o 800 150 16 i 150/146 3350/3000 115 k| oo 185 14 0
R 685 TIR22S 4 825 150 1t " 148/145 3150/2900 125 k| oo 185 1059 m
R 585 120000 4 850 800 16 I 154/150 750/3350 125 k| oo 03 113 0%
R 585 12025 5/ 90 825 16 i 152/148 3550/3150 15 L] m 190 1088 W
R 685 | 15/75R175 5/ 600 675 1 f 126/124 1700/1600 1 K| oo 120 % 205 o¥0
R w85 | s/e0mes 5/ 825 150 16 " 149/146 50/3000 1%5 S V) 185 1035 s
R o5 | 295/ S/ 900 825 16 " 152/148 350/3150 15 L o 190 1070 %
R s 11.00R20 4 800 750 16 ! 150/146 3350/3000 1 o 10 1079 Bl w0
R s T1.00R22 74 800 750 16 I 150/M6 3350/3000 115 o 155 1% 25 yov0
R s 11,0082 4 800 150 1t ! 150/146 3350/3000 115 o 158 1% 5
R 55 1IR225 s/ 835 150 16 ! 148/145 3150/2500 1% " It 150 1055 m
R 55 TR 5/ 825 150 16 ! 149/146 3250/3000 0 wlom 160 o 05
R 55 1025 5/ 200 85 16 ! 150/148 350/3150 125 Wl 160 1092 0
R mss | ams/soRees 5/ 9200 825 16 ! 152/148 350/3150 15 " 150 1062 %
R mis | ws/mrns 5 85 150 16 } 149/146 350/3000 15 nofom 145 1019 7 W0°
R mis | ass/oRes 5/ 0 85 18 I 150/148 35073150 13 " Rt 160 1066 W
R mis | asskus 5/ 90 85 16 " 154/149 3150/3250 15 " R 158 10% m W
R RIS 1000820 s 150 70 16 " 146/143 00/2725 115 L] om 160 1053 m
B RS 11.00820 4 800 750 1t " 150/146 3350/3000 1 L] 185 1084 %
R RS 11,0022 4 800 750 1t b 150/146 3350/3000 115 L o 15 1% 0
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MAIS DE 2.000.000 DE PNEUS REFORMADOS
COM A GARANTIA RQG.

SE VOCE SE IMPRESSIONOU COM A QUANTIDADE DE ZEROS, IMAGINE AQ

e et

TS S————

REFORMA QUALIFICADA & GARANTIDA

_eMPRE A FRENTE
7 EM REFORMA DE PNEUS.

REFORMA QUALFICADA & GARANTIDA

A Vipal comemora mais de 2.000.000 de pneus reformados pelo sistema RQG. Mais do
que os niimeros, o que nos deixa realmente felizes é saber que existem incontaveis clientes
espalhados pelo Brasil, satisfeitos com a Reforma Qualificada & Garantida Vipal.

Inovar e investir em tecnologia serdao sempre objetivos da Vipal, pois nos préximos anos
queremos duplicar, triplicar este nimero e satisfazer cada vez mais as necessidades de
um segmento tdo fiel. RENOVANDO A QUALIDADE DO SEU PNEU
Para reformar os seus pneus com qualidade, passe em um Reformador Autorizado Vipal. . ;

Vipal, sempre 2 frente em reforma de pneus. www.vipal.com.br



http://www.vipal.com.br
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FABRICANTES DE PNEUS E BANDAS

Bridgestone/Firestone do Brasil Ind. e Com. Ltda.

Av. Queirds dos Santos, 1717 - Santo André - SP - CEP 09015-901

Fone: 11 4433-1666 - Fax: 11 4433-1074
E-mail: acorporativos@bfbr.com.br
Website: www.bridgestone.com.br
Atendimento ao Frotista: SAC 0800 161718

Continental do Brasil Produtos Automotivos Ltda.

Av. 9 de Julho, 2960 - Jundiai - SP - CEP 13208-056
Fone: 11 4583-6161 - Fax: 11 4583-6166

E-mail: conti@conti.com.br - website: www.conti.com.br
Atendimento ao Frotista: 0800 170 061

Goodyear do Brasil Produtos de Borracha Ltda.
Av. Paulista, 854, 9° - Sao Paulo - SP - CEP 01310913
Fone: 11 3281-4242 - Fax: 11 3281-4432

E-mail: sac_gooodyear@gooodyear.com

Website: www.goodyear.com.br

Atendimento ao Frotista: SAC: 08000 16 16 54

() magsion

WTTTTITLT]  Av. das Américas, 700 - Bl 4 - Rio de Janeiro - R) - CEP 22640-100

FReLL

Maggion Industrias de Pneus e Maquinas Ltda.

R. José Campanella, 501 - Guarulhos - SP - CEP 07122-902
Fone: 11 6408-0866 - Fax: 11 6461-1157

E-mail: maggion@maggion.com.br

Website: www.maggion.com.br

Atend. ao Consumidor/Frotista: SAC 11 6468-0866

Sociedade Michelin de Particip. Ind. e Com. Ltda.

Fone: 21 2429-4947 - Fax: 21 2429-4623
Website: www.michelin.com.br
Atendimento ao Frotista: SAC 0800 970 9400

Pirelli Pneus S.A.
Av. Giovanni Batista Pirelli, 870 - Santo André - SP - CEP 09111-000
Fone: 11 4998-5522 - Fax: 11 4998-5300
Website: www.pirelli.com.br
Atendimento ao Frotista: SAC 0800 728 76 38
E-mail: sac.pneus@pirelli.com.br

DREB R

MARANGONI 332
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FABRICANTES DE BANDAS PRE-MOLDADAS

Bandag do Brasil Ltda.

Av. Mercedes Benz, 580 - Campinas - SP
CEP 13054-750

Fone: 193725 4800 - Fax: 19 3725 4914
E-mail:comunicacao@bandag.com.br
Website:www.bandag.com.br
Atendimento ao Frotista: SAC

Fone: 19 3725-4884

Drebor Borrachas

Avenida V, 502-A - Cuiaba - MT

CEP 78098-480

Fone: 65 3611-1414 - Fax: 65 3611-1400
E-mail: drebor@drebor.com.br

Website: www.drebor.com.br
Atendimento ao Frotista: 65 3611-1414

Industrial Levorin S.A.

Av. Monteiro Lobato, 2641 - Guarulhos - SP
CEP 07190-002

Fone: 11 6464-6500 - Fax: 11 6464-6659
E-mail: levorin@levorin.com.br

Website: www.levorin.com.br

Atendimento ao Frotista: 11 6464-6500

Marangoni do Brasil Ltda.

Rodovia LMG 800 - KM 01 - Lagoa Santa - MG
CEP 33400-000

Fone: 31 3689-9200 - Fax: 31 3689-9201
E-mail: marangoni.brasil@marangoni.com
Website: www.marangoni.com

Atendimento ao Frotista: Rede de autorizados

Moreflex Borrachas Ltda.

Rodovia RS 240 - km 06 n° 300 - Portdo - RS
CEP 93180-000

Fone: 51 3562-9500 - Fax: 51 3562-9523
Website: www.moreflex.com.br

Email: moreflex@moreflex.com.br
Atendimento ao Frotista: 0800 70 47 108

LY S

)

i

Inbras - Ind. Nac. de Prod. de Borracha e Pneumaticos S.A.
R. Darvil José Caron, 1060 - Campina Grande do Sul - PR

CEP 83430-000

Fone/Fax: 41 3679-1110

Atendimento ao Frotista: 41 3679-1110

E-mail: comercial@inbras.ind.br

Borrachas Tipler Ltda.
Av. Parobé, 2250 - Sao Leopoldo - RS

CEP 93140-000

Fone: 51 3568-2222 - Fax: 51 3568-2221

E-mail: borrachas@tipler.com.br

Website: www.tipler.com.br

Atendimento ao Frotista: DAT: e-mail: dat@tipler.com.br

ta Borrachas Tortuga S.A.

Av. Cristovao Colombo, 2834 - salas 903/904
Porto Alegre - RS

CEP 90560-002

Fone/Fax: 51 3343-7006
E-mail:vendastortuga@borrachastortuga.com.br
Website:www.borrachastortuga.com.br
Atendimento ao Frotista: (51) 3343-7006
E-mail:vendastortuga@vipal.com.br

Borrachas Vipal S.A.

R. Buarque de Macedo, 365 - Nova Prata - RS - CEP 95320-000
Fone: 54 3242-1666 - Fax: 54 32421736

E-mail: vipal@vipal.com.br

Website: www.vipal.com.br

Atendimento ao Frotista: PROTRANS - Depto. Pés-Venda

Fone: 54 3242-1666

E-mail: vipal@vipal.com.br

UNISA - Unido Industrial de Borracha S.A.

Praga do Trabalhador, 55 - Contagem - MG - CEP 32210-240
Fone: 31 2191-2000 - Fax: 31 2191-2030

E-mail: unisa@unisamg.com.br

Website: www.unisamg.com.br

Atendimento ao Frotista: 31 2191-2079
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Reforma sem emenda, pneu 100%

Manaus Pneus
Manaus - AM
manauspneus@ig.com.br

LA Pneus
Salvador - BA
lapneus@bomfim.com.br

Rodobem
Salvador - BA
pneusrodobem@ig.com.br

Renovadora de Pneus Souza
Santo Anténio de Jesus - BA
pneussouza@mma.com.br

Petri Pneus
Fortaleza - CE
petri@roadnet.com.br

Royal Pneus
Taguatinga - DF
royal@gruporoyal.com.br

Express Pneus
Goiéania - GO
expresspneus@expresspneus.com.br

Roma Truck Center
Séo Luiz do Maranhao - MA
comercial.roma@veloxmail.com.br

AD Pneus & Servigos
Betim - MG
filialbh@adpneus.com.br

AD Pneus
Formiga - MG
vendas@adpneus.com.br

AD Pneus
Pocgos de Caldas - MG

Banda 1000
Uberaba - MG
banda1000@banda1000.com.br

Recapagem Castelo
Sete Lagoas - MG
pneuscacique@yahoo.com.br

Recauchutadora Juiz de Fora
Juiz de Fora - MG
recaujf@recaujf.com.br

Reformadora Cacique
Timoteo - MG

reformadoradepneuscacique@uol.com.br

Recapadora Antoninho
Dourados - MS
anton@superig.com.br

Recapagem Carajas
Varzea Grande - MT
recapagemjoaocarlos@vsp.com.br

MARANGON

RINGNET

Rede de Revendas Autorizadas

RingTread

Recapagem Carajas
Primavera do Leste - MT
recapagemjoaocarlos@yvsp.com.br

Total Truck
Teresina - Pl
totaltruck@veloxmail.com.br

Recapadora Antoninho
Francisco Beltrao - PR
sergiozangrande@hotmail.com

RT Pneus
Pinhais - PR
comercial@rtpneus.com.br

Recauchutadora Juiz de Fora
Sao Joao da Barra - RJ
recaubarra@recaujf.com.br

Rigo Pneus
Santa Maria - RS
c.rigo@terra.com.br

Steffen Pneus
Santa Rosa - RS
steffen@steffenpneus.com.br

RJ Pneus
Sao Miguel do Oeste - SC
ripneussmo@zipway.com.br

JR Recap
Itajai - SC
Jrrecap@hotmail.com

LM Pneus
Aracaju - SE
Impneus@bomfim.com.br

Araca Pneus
Aracgatuba - SP
aracapneus@uol.com.br

RT Pneus - Rio Preto
Sao José do Rio Preto - SP
rtpneus@uol.com.br

Recapagem Montesanti
Diadema - SP
r.montesanti@uol.com.br

Renosul
Guarulhos - SP
renosul@renosul.com.br

Ressomar
Marilia - SP
ressomar@flash.tv.br

Tecnoban
Presidente Prudente - SP

WD Pneus
Araguaina - TO
wdpneusarag@uol.com.br
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Equipe Salvini Racing e Pneus Michelin.

Bicampeoes do Rally Cross Country - 2005
Campeoes da Categoria Caminhao 4.2 - 2006

MICHELIN

A melhor maneira de ir mais longe




