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do Brasil.
Toda a regidao comegou a ser ocupada a 4 \

partir das bandeiras, excursoes
promovidas com o fim de achar
riquezas. O mais importante
bandeirante que esteve aqui, e que

N
descobriu as primeiras minas de ouro BRASiLIA F

foi Bartolomeu Bueno da Silva,
conhecido como o Anhangiiera.
Ele fundou o primeiro vilarejo,

0 Arraial da Barra, em 1726. GOIANIA .

De 14 para ca, a riqueza e a

pujanga espantam e atraem

brasileiros de todos os

outros estados. /’

RIO VERDE CATALAO

A BRASPRESS EM GOIAS

5 filiais proprias
245 funciondrios altamente especializados e
constantemente atualizados;
70 veiculos de distribuicao local;
32 estagoes computadorizadas de servigo;
5 servidores de rede;
29 linhas telefonicas;
5 e-mails.

Todos os municipios de Goids com a nossa

URGENCIA

BRASI’R! SS

GOIAS UP-DATE

Q--—

Chame a Braspress.
(0XX11) 6955-5222
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UM PROGRAMA OPORTUNO

Em boa hora o presidente Fernando Henrique Cardoso anunciou
0 langamento do Programa de Recuperagdo Fiscal — Refis, através do qual as
empresas eventualmente em débito com a Receita Federal e o INSS, poderdo
negociar sua dividas em condigdes vantajosas.

Na tentativa de fazer caixa para reduzir o préprio endividamento,
0 governo federal estd acenando com prestagdes calculadas a base de um percentual
do faturamento, no minimo, de 2%. E mais: com taxa de juros de longo prazo
(TJLP) da ordem de 12,5% ao ano, desconto de 40% nas multas aplicadas e prazo
indeterminado para quitagdo integral do débito.

Em troca, é claro, o devedor se compromete a uma série de
obrigagdes. Desde o compromisso de manter em dia os demais pagamentos mensais
ao Fisco e a Previdéncia, bem como ao Fundo de Garantia do Tempo de Servico
(FGTS), até a permissao para livre acesso aos dados da empresa, incluindo o

movimento bancdrio, entre outros.

Senso deve sempre prevalecer?”

Tendo em vista o grande niimero de empresas na atualidade —
inclusive de transportes, como atesta a matéria de capa dessa edicao - que, por forca
da retragao econdmica, se viram obrigadas a postergar o recolhimento de impostos
em troca da sobrevivéncia, é inquestiondvel a oportunidade do Programa.

Ao abrir mdo das pesadas multas e dos juros escorchantes que
pesam sobre os débitos em atraso, o governo demonstra que, mais importante que
condenar as empresas a faléncia, é incentivar o seu reerguimento. Nao pela via do

discurso ou de medidas de cardter demagdgico, mas tdo somente do bom senso. ==

José Augusto Ferraz é Diretor da Létus Comunicagdes e Publisher de FROTA & Cia.
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Situacdo econdmica exige profissionalizacdo
dos transportadores e fretes condizentes com os
custos, para garantir a rentabilidade e o lucro
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O novo presidente da Abrati, Oscar Conte,
pede a revisdo das tarifas, exige a mudanca do
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P PROGRAMA CLIENTE PETROBRAS

A Petrobras tem, agora, mais um jeito de estar perto de seus clientes.
PETROBRAS

O SAC - Servico de Atendimento ao Cliente € uma agdo do Programa
Cliente Petrobras, que oferece uma linha direta para 0S clientes
encaminharem sugestées, opiniées e obterem informagdes sobre nossos produtos e

servicos. O SAC Petrobras é mais uma iniciativa para garantir a satistacdo do cliente m

e tornar ainda mais proximo o nosso relacionamento. SAC Petrobras. A sua linha direta. PETROBRAS

QUALIDADE SEM LIMITES. COMPROMISSO PETROBRAS.

:) 0800 25 9001




Renovacao da frota
exclui caminhoes

A Anfavea, que negocia junto
com o governo um programa de
renovacdo da frota nacional de
veiculos, decidiu deixar para uma
segunda fase a inclusdo dos cami-
nhdes e 6nibus, da mesma forma
que os tratores, no referido progra-
ma. Por envolverem realidades mui-
to distintas, as montadoras optaram
por priorizar o acordo que prevé a
substituicdo de 250 mil automéveis
com mais de 15 anos, em todo o
Pais, mediante o pagamento de bé-
nus aos proprietarios, para aquisi-
¢@o de um veiculo zero quilémetro.
“Se o plano
der certo pa-
ra carros de
passeio,
serd mais f&-

Marcelo Vigneron

cil estender

o beneficio
aos veiculos
comerciais”, garante fonte ligada
ao setor, sem arriscar qualquer pra-
zo para que isso venha a acontecer.
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A Novelli Karvas,
maiores empresas de outdoors e
midia de Sdo Paulo, transformou
cinco Sprinter de cabine simples
para dupla, possibilitando que o
utilitério da Mercedes-Benz trans-

porte seis passageiros e o mo-
torista, mantendo uma cacamba
apropriada para a movimentagéo
de cartazes, escadas e recipiente
de cola.

A transformacdo, feita pela

Governo ja aceita
reduzir aliquotas

Depois de incontdveis tentativas ,
os fabricantes de veiculos automo-
tores conseguiram, pela primeira
vez, sensibilizar a Receita Federal
para sua proposta de reducdo do
nimero de aliquotas do Imposto so-
bre Produtos Industrializados (IPI) in-
cidentes sobre os veiculos. A idéia é
reduzir as atuais 13 aliquotas para

apenas trés: uma para carros popu-

e At/ Ll
B> T

Techno Car, resolve um problema
da empresa que antes utilizava a
MB-180 e era obrigada a trafegar
com trés funciondrios na cacamba,
o que é proibido pelo novo Cédigo
de Transito. O investimento foi de
R$ 250 mil e Emilio Novelli, presi-
dente da empresa, pretende substi-
tuir toda sua frota de 30 unidades
nos préoximos 12 meses.

lares (motor 1.0), outra para carros

acima de 1.0 e a ferceira para utili-
tarios e veiculos comerciais. Além de
eliminar as distingdes entre os varios
modelos de veiculos, por conta do
tipo de combustivel, componentes
agregados ou a sua aplicagdo, a

"

medida traria “uma simplificacdo
brutal de tributacdo, sem contar uma
desburocratizagdo fantéstica”, ga-
rante José Carlos Pinheiro Neto,

presidente da Anfavea.

TELEFAX (011)

7087. 0093

E-MAIL: jrdiesel @jrdiesel.com.br

Um caminhdo de bons serViqos pa voce.
PECAS, CABINES E
CAMINHOES

Av. Presidente Kenne
Osasco - S. Paulo - Ce

Fotos: Divulgacao
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Na altura
certa

Um 6nibus en-
carrocado pela Bus-
scar sobre chassi
MB OH-1421 L estd
circulando em Sdo
Paulo e oferece um
sistema de rebaixa-
mento de suspen-
sdo, facilitando a subida e descida
dos passageiros. Além disso, tem
transmissdo automatica com re-
tarder, limitador de velocidade, sis-
tema de bloqueio de portas e motor
traseiro. O novo &nibus da Mer-
cedes-Benz estd sendo testado pela
Auto Viacao Brasil Luxo e também o
ser@ por outras quatro empresas.

Medidas antiroubo

O secretdrio adjunto de Segu-
ranga de Sdo Paulo, Mério Limongi,
defendeu a transformacdo do roubo
de carga em crime hediondo como
maneira de diminuir o nimero de
ocorréncias desse tipo. Ele sugeriu
ainda que seja adotada a delagdo
premiada, o uso de agentes dis-
farcados e a inversdo do 6nus da
prova de maneira que pessoas sus-
peitas déem explicacdes a respeito
de patriménio ndo compativel. Ha
luz no fim do tinel.

Nova linha
de leasing

A ABB em conjunto
com a leasecorp estru-
turou uma nova linha
de financiamento para
projetos de infra-estru-
tura. A ABB Structured
Finance, o braco fi-
nanceiro da empresa,
comeca a atender o mercado
brasileiro, incluindo consultoria pa-
ra financiamento de projetos de to-
dos os segmentos. “J& conseguimos
fechar seis projetos num total de
US$ 70 milhses”, diz Marcello
Marchiano, diretor da empresa. Em
apenas dois meses e meio a com-
panhia viabilizou US$ 25 milhdes
para que a T'Trans vencesse a con-
corréncia para fornecer 450 vo-

godes & MRS Logistica.

Brasileiros na
Europa

A Scania brasileira aca-
ba de concretizar sua
primeira exportagcdo de
énibus para a Europa,
com equipamento total-
mente fabricado no Pais.
Seis chassis K 124 IB 4x2,
da série 4, foram encar-
rogados pela Irizar, de Bo-

tucatu, SP, e exportados para a
Etrambus da Espanha. Os modelos
sdo equipados com transmissdo de
oito marchas e Retarder incorpora-
do, suspensdo a ar e motor de 360
cv, compativel com a Euro Il. “Esse
negécio abre grande perspectiva
para a empresa, pois o mercado eu-
ropeu estd aquecido e vem buscan-
do alternativas de fornecimento”,
diz Christopher Podgorski, gerente
de Vendas de Onibus da Scania.

8x4 emplaca

O novo Cédigo de Transito tem
exigido evolugdes no transporte ur-
bano, onde sempre valeu tudo.
Com a proliferagdo das balangas
méveis e a autuagdo freqiente de
empresas da construgdo civil e mi-
neracdo por excesso de peso, a
Scania vem fazendo sucesso com
seus 8x4, P124 e P94. Tanto assim

que a montadora estuda sua na-

cionalizacdo.

A qualidade Paletrans foi testada e aprovada nas

Carro hidravlico para

Paoletes, com capacidade
até 3.000 kg.
Lider no Mercado.

' Pale [/}

Empilhadeiras: manuais
elétricas e bateria.
Caopacidade de 1.000
kg e elevacdo até

mais severas condicoes de uso.
Temos o melhor preco do mercado.
CONSULTE-NOS!

3.400 mm, e %
S Ourra

: -a \’ DISTRIBUIDOR E ASSISTENCIA AUTORIZADA **
i U”As Tel.: (011) 6954-4400

1 Fax: (011) 6954-2988
AS MAIS COMPLETA LINHA DE FERRAMENTAS ELETRICAS DO BRASIL

Liftrans ‘



Ordem nos trilhos

Estdo adiantadas as negoci-
acdes que definirdo a possibilidade
de a Codesp, leia-se porto de San-
tos, passar a administracdo do con-
trole operacional do transporte fer-
roviario daquele porto para o con-
sércio de ferrovias Ferroban, Fer-
ronorte e MRS Logistica. “Esse é o
Unico jeito de agilizar o trafego e
adequé-lo a privatizacdo e ao
crescimento dos volumes movimen-
tados”, diz José Carlos Marreco,
presidente da Ferroban (ex-Fepasa).

©ENITE

Luiz Elesbéo de Oliveira Neto é
o novo diretor de Operagées da
Ferronorte. Deixa a MRS Logis-
tica, suceddnia da malha su-
deste da RFFSA.

Nova Courier

Depois de bater num market
share de apenas 10%, a Ford busca
recuperar o terreno perdido pela
Courier fazendo uma moderniza-
¢do geral. Sob o capd o novo e pos-
sante motor Zetec Rocam 1.6, de
95 cv, torque de 14 kgfm, e ca-
pacidade para 700 quilos so-

bre a cacamba. Com a |

nova configura-

¢do, a monta-
dora prome-
te encostar
na lider
Strada e
na vice

Saveiro.

8 FrOTA & Cia
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Novo terminal

A Usifast, que ja@ opera com
sucesso terminais em Betim e Con-
tagem, MG, esta instalando um ter-
minal rodoferroviario em Taubaté,
SP. O local de sua instalacdo, com
area de 80 mil m?, é vizinho ao cen-
tro de servicos que serd inaugurado
pela Usiminas na Via Dutra, nas pro-
ximidades do trevo Carvalho Pinto.
O terminal, Unico na regido, serd i-
naugurado no segundo semestre do
ano que vem e terd capacidade
para movimentar até 30 mil contéi-
neres por ano.

A vez das
exportacoes

Depois do sucesso da Importa-
¢do Expressa, as empresas de cou-
rier DHL, FedEx e UPS firmaram um
acordo com a Receita Federal de
Viracopos formando uma associ-
agcdo que visa a viabilizar o

projeto de Exportagao
Expressa. O obje-

tivo é tornar
mais rapidos e
baratos os des-
pachos aduanei-
ros. As empresas
oferecerdo des-
contos nas tari-

fas normais para pequenos e mé-
dios exportadores, enquanto o ca-
dastramento no Siscomex diminuird.
O projeto entrard em vigor em
breve apenas no Aeroporto de Vira-
copos e permitird o rastreamento to-
tal das encomendas.

Recorde ferrovidario

A MRS Logistica, rede ferroviéria
que interliga SGo Paulo, Rio de
Janeiro e Minas Gerais, bateu o
recorde histérico de carregamento
em agosto. As 4.498.600 tonela-
das movimentadas projetam um fo-
tal de 55 milhdes de toneladas até
o final do ano. Sobre estes nimeros
a companhia estéd elaborando seu
programa de investimentos para o
ano 2000, quando deverd comprar
novas locomotivas.

AGE NITEGIE]

® Entre 19 a 21 de outubro no
Museu de Tecnologia Sdo Paulo
a exposicdo ferrovidria “Negé-
cios nos Trilhos”.

14h00 as 22h00.

Horério:

® De 8 a 10 de novembro, em
Salvador, o Logismat Nordeste -
Feira de Equipamentos, Produtos
e Servicos de Logistica. Infor-
macdes: tel. 021 11 575-1400

® Novembro, de 11 a 13 em
Buenos Aires no Centro Costa
Salguero, a Expo Maritima Mer-
cosur, das indUstrias maritimas e

portudrias. Informacdes: tel. 54
11 4813-1814




Para este sapinho, o importante é ter um habitat saudavel, ter
agua pura e poder mergulhar despreocupado. Por isso, ele adora
a Sachs. Porque ele sabe que a Sachs mantém uma postura
responsavel perante a natureza.

Sachs, o primeiro fabricante de amortecedores e embrea-
gens do Brasil a receber a Certificacdo 1SO 14.000.

Use produtos Sachs: porque a mais avancada tecnologia nao vale
nada se nao for aplicada com responsabilidade.

I1SO 14.000

@
\/ ‘
Sachs de bem com

a natureza

AMORTECEDORES E EMBREAGENS




llustracdosobre foto: Fabio Bortoloto
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Por acaso

Ninguém notou, mas se aprova-
da a compra da Scania pela Volvo,
a familia sueca Walemberg, que
vendeu suas agdes da Scania para
a concorrente, passa a ser a maior
acionista unitario do grupo Volvo.

Cerca de 8%.
Caixa alta

De bons negécios os Walemberg
entendem. Sdo donos da Ericson,
Electrolux, AGA e Brown Boveri. De-
vem fer parcela representativa do
PIB sueco.

De aviao

O governador de Sao

Paulo, foi inspecio-
nar o trabalho das con-
cessiondrias de rodovias pau-
listas. De avido. Levou 35 mi-
nutos para vencer 300 km. Se fosse
pelo chdo levaria cerca de 45 minu-
tos, do km 130 da via Anhangiera,
para vencer 7 quilémetros daquela
via num desvio.

Isto & Brasil

E de pasmar o descaso das au-
toridades. O citado desvio reduz a
ligacdo entre o sudeste e sul do Pais
ao norte, centro-oeste e extremo nor-
deste a uma faixa de rolamento.

10 FROTA & Cia
SETEMBRO 1999

Goma ardabica

Uma das maiores transportado-
ras do Pais estd muito preocupada
com as “coisas” que vém sendo mis-
turadas ao diesel por ai. Estd esper-
ta na fiscalizacdo de seus fornece-
dores em todo Pais.

Low profile

Faltam pouco mais de 30 dias
para a Fenatran. Enquanto uns estdo
mudos, outros permanecem calados
em relacdo ao evento.

Fretes

A entrada em vigor da tabela
de fretes minimos para os caminho-
neiros, em novembro, deverd cau-
sar um aumento dos fretes em até
10%. Em tempo, os caminhoneiros

i@ obtiveram do Sindicam-SP rea-

juste de 33.15%.
Esperanca

A Volvo retoma o seu Programa
de Seguranca no Transito. A consci-
entizacd@o e mobilizacdo do brasilei-
ro para o problema ainda esta lon-
ge de acontecer.

Na rampa

Parece que a desvalorizagcdo do
Real mexeu mesmo foi com a GM.

De janeiro a agosto suas vendas de
caminhdes despencaram 48%.

Mais um

A Marginal expressa de Sao
Paulo vai ter pedégio. Uns s@o in-

competentes, outros pagam pela in-
competéncia alheia. Em matéria de
taxas, o céu é o limite.

Na mosca

O valor dos pedagios destacado
na nota fiscal foi um achado para
aliviar o custo das privatizagdes das
rodovias. A solucdo paulista deve
ser estendida para todo Pais.

Leasing

A Caixa Econdmica Federal vai
langar uma espécie de leasing imo-
biliario que possibilita ao locatario
comprar o imével depois de 15
anos. No caso dos veiculos comer-
ciais, as dificuldades continuam as
mesmas.

MarceloVigneron



Manga que vai,
vinho que vem.

O livre comeércio gera riqueza.
A Caterpillar ajuda a distribuir.

Mangas do Brasil para a Europa, vinhos da Franca para o Brasil.
Barcos que vao, caminhoes que vem, equipados com motores Caterpillar.

Porque na economia globalizada de hoje gerar riqueza é fundamental.
Mas tao importante quanto isso é fazer a riqueza chegar, com seguranca
e rapidez, até a casa do consumidor.

E é isso exatamente o que os motores Caterpillar fazem: ajudam
a movimentar a riqueza pelo Brasil e pelo mundo afora, tornando
a vida melhor, inclusive por proteger o meio ambiente.

Os motores Caterpillar tém os mais baixos niveis de emissao de
poluentes e ruidos.

CATERPILLAR

Revendedores Caterpillar

BAHEMA - Tel.: (71) 255-7589 - Fax: (71) 255-7575 LION - Tel.: (11) 5091-5000
Fax: (11) 240-0009 MARCOSA - Tel.: (85) 272-3300 - Fax: (85) 227-0225
PARANA EQUIPAMENTOS - Tel.: (41) 270-2211 - Fax: (41) 270-2200
SOTREQ - Tel.: (21) 573-7722 - Fax: (21) 270-5649

Movimentar a riqueza. Criar o futuro.

www.cat.com
motores_caterpillar@cat.com



http://www.cat.com
mailto:motores_caterpillar@cat.com

Multimodalidade eleva O F @

PEDRO
BARTHOLOMEU
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A GRANDE

CILADA

O SEGMENTO DE TRANSPORTE SEMPRE PRATICOU FRETES QUE

NAO REMUNERAVAM OS SERVICOS NEM PERMITIAM LUCROS E AGORA

TEM DIFICULDADES EM REPASSAR A DEFASAGEM

A virada do século colocard o transporte
rodovidrio de carga diante de uma situacdo
que exigird uma decisio vital. Ou a categoria
se conscientiza de que o frete cobrado deve
cobrir as despesas e encargos ao garantir a mi-
nima rentabilidade, ou entdo a maioria das
empresas estara exposta a faléncia. A combi-

nac¢do da recessdo prolongada e o excesso de
oferta tem levado boa parte dos transporta-
dores a praticar pregos abaixo dos custos para
continuar operando. Em conseqiiéncia dessa
pratica, as empresas se véem cada vez mais in-
dividadas, especialmente pelo adiamento no
pagamento de impostos.

Nao ¢ o fim do mundo, porém. A situacio
vem sendo pré-anunciada através dos anos. O
fato é que o segmento de transportes caiu nu-
ma grande cilada. Entidades de classe e espe-
cialistas tém orientado hd muito tempo sobre
a necessidade de fixar o frete com base na re-
munera¢ao dos custos, na profissionaliza¢do

délS C()H]P}lﬂhills, no enxugamento d'(lS dCSPL"

SETEMBRO 1999

sas etc, mas a maioria optou por manter o sta-
tus quo de décadas atras.

“O pais do caminhdo” sempre foi um dos
paradigmas brasileiros e, por isso, poucos acre-
ditavam na mudanga da nossa matriz do trans-
porte. E certo que a participacio do rodovia-
rio no transporte de cargas continuara hege-

I"ta no rodoviario
monica, mas 0s outros modais ja mostram ca-
pacidade de absorver grandes demandas. Algo
impossivel de conter, especialmente depois
das privatiza¢oes lideradas pela ferrovia.

O transporte de combustivel entre Pauli-
nia, SP, e o centro oeste, por exemplo, agora é
feito por ferrovia e dutovia. Resultado: mi-
lhares de caminhdes migraram para outros
servicos aviltando ainda mais os fretes.

“Na nossa regido 171 empresas desaparece-
ram”, anuncia Ademir Fuhrmann, do Sindica-
to das Empresas do Oeste do Parand. Destas,
22% encerraram as atividades e 8% migraram
para outras regides. Na drea, a ferrovia, em 1

ano, elevou os volumes transportados em 1
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milhdo de toneladas, nada menos de 33 mil
viagens de caminhdes pesados. “Isso sem falar
que o Paraguai deixou de exportar graos pelo
porto de Paranagud e optou por Buenos Aires
por causa do pre¢o”, complementa Fuhrmann.
“Nosso problema com frete existe porque
estamos na regido da cesta bdsica, a grande pre-
ocupag¢io do governo federal”; lamenta Horst
Otto Schley, presidente do sindicato do Mato
Grosso do Sul. A esperanga em captar cargas
nobres, industriais, estava na inauguracdo do
gasoduto Bolivia-Brasil, mas o délar dobrou.
Nesse ponto, alids, se esconde a armadilha
que vém capturando transportadores a rodo.

Foi a falta de conscientizacio da maioria
das 15 mil empresas do Pais que levou cerca de
2.000 delas a fecharem as portas durante a vi-
géncia do real. Muito tem se falado de globali-
zacdo, racionalizag¢do, terceirizagdo, porém os
ouvidos moucos proliferavam em dezenas de
empresas tradicionais, de mais de 40 anos de
idade, por todo Pais. Caso da Dom Vital, Tres-
maiense ¢ Mayer, para citar apenas trés exem-
plos de grandes empresas, em um passado re-
cente, que ndo resistiram a nova ordem eco-
ndmica imposta pelo governo FHC.

Como diz Flavio Benatti, presidente da fe-

deragdo paulista, o governo é o grande indexa-

rtadoras nao fec ha m por falta de cargas

Se, de um lado, ndo faltam concessiondrias pri-
vadas e setores que exigem grande capacidade
de transporte e eficiéncia, de outro é grande o
ndmero de transportadores rodovidrios de car-
gas que ainda véem sua atividade como uma
grande aventura. Se assim ndo fosse, terfamos
um segmento economicamente forte, recheado
de empresas sélidas e lucrativas.

Como estas existem as centenas, devemos
concluir que a maioria, efetivamente, cons-
pirou contra ela propria, praticando fretes ir-
reais e, portanto, sem nenhum controle sobre
os custos do seu negécio. E preciso, portanto,
reagir rapido e se adaptar a nova situagio.
“Nunca vi uma empresa de trans-
portes fechar por falta de cargas”,
afirma Jesu Ignacio de Aratjo, pre-
sidente da Federagio da Empresas
de Transportes de Cargas do Estado
de Minas Gerais. O problema, en-
tdo, € o preco que se coloca no frete.
“O excesso de oferta fez a defas:

T
Wi

Lnéo S€ preocupar, no momento, com a manu-

dor da economia. Combustiveis, pedagios, lu-
brificantes, falta de seguranca, aumento dos
prémios de seguros, restricoes ao caminhdo,
multas e corrupg¢o policial. Realmente a ma-
triz de custos do setor é complexa e cruel.

Tudo isso, entretanto, converge para o pe-
cado capital: a concorréncia predatoria, um
ato de irresponsabilidade da maioria inconse-
qiiente. Concentrada em sobreviver a qual-
quer preco e sem pressionar pelo aumento dos
fretes, o governo e embarcadores véem-se nu-
ma situacdo absolutamente tranqiiila. Se o fre-
te ndo aumenta e ndo pressiona os precos da
cesta bdsica, a sociedade nio faz a menor idéia
das dificuldades do setor. E tome aumento do
diesel e tarifas publicas a vontade.

A receita para driblar este periodo de rea-
comodacdo da oferta e procura, para Rui Ci-
chela, presidente da federacdo paranaense, in-
tegra o dimensionamento das empresas. “Te-
mos orientado os associados a fazer contas e



reajuste dos fretes no Estado variou entre 10 a
15% e quase todas as empresas estdo com os
impostos em dia.

“O endividamento com impostos foi o vi-
ldo que fez 60 empresas fecharem no dltimo
ano. Precisamos encarar este periodo de tran-
sicdo com extrema cautela. Se preciso, ¢ me-
lhor encolher que se endividar”, ensina Ci-
chela. Ele, porém, estd otimista. “O fundo do
pogo jd passou, foi o periodo junho-julho, a
demanda j4 comegou a reagir.”

As explicagdes para as dificuldades envol-
vem também o gerenciamento de carga e ris-
co, que passou de 2 a 3% para 8 a 12%, horas
ociosas em rodizios e restrigdes e outros encar-
gos, mas o fato é que a solucio estd na eleva-
¢do da rentabilidade do setor. “A rentabili-
dade média estd em 2 ou 3%, enquanto deve-
ria variar de 6 a 10% para fazer jus aos custos
atuais”, analisa Romeu Natal Panzan, presi-
dente do Setcesp, o sindicato paulista.

O governo, porém, tem de fazer a sua par-
te. O abandono das estradas e a inseguranga
embutem custos indiretos dificeis de arcar. A

Rentabilid

manutengdo tem seu custo elevado pelos bu-
racos e os roubos fizeram os seguros aumentar
além da conta. “Nao hd uma agio coordenada
para diminuir a violéncia”, reclama Newton
Gibson, presidente da federagao do Nordeste.

Gibson, que faz parte da comissio de nego-
ciagdo com o Ministério, junto com Nélio
Botelho e Roberto Mira, cobra também meios
de financiamento mais acessiveis e juros com-
pativeis a situagdo. E tem esperanca: “Essa
transi¢do € demorada e o governo estd-se mos-
trando sensibilizado com a situagdo das em-
presas de transporte, que devem ser tratadas
como tema de seguranga nacional.”

A “sensibilizagdo” veio depois da paralisa-
¢do dos caminhoneiros, o lado mais fraco da
corda. “Se as empresas ndo tem rentabilidade
ndo hd como repassar para os caminhoneiros”.
O baque serviu de alerta e um bom nimero de

Governo também
tem que fazer
a sua parte

empresas conseguiu
repasses médios de
6% para o frete em
Sdo Paulo.

Todos os proble-
mas, portanto, podem
ser solucionados com
o frete real. E ¢ isso
que as empresas que
mantém sua lucratividade em bom nivel vém
fazendo. “Se a rentabilidade ¢ baixa hd que se
baixar os custos”, diz Helder Sampaio, diretor
do Rodovidrio 5 Estrelas. E cada empresa deve
compor sua receita. No caso da 5 Estrelas, a
terceiriza¢do foi total. A companhia desmobi-
lizou 150 veiculos préprios e faz controle ri-
goroso de treinamento, produtividade e pa-
drdo. “Tudo que fazemos estd baseado em
benchmarking, receita de m’ por funciondrio,
faturas por unidade etc. E cliente que ndo d4
lucro ¢ cortado.”

A receita da Atlas Transportes ¢é diferente,
mas tem o mesmo objetivo. Embora 100% ter-

ceirizada na transferéncia e trabalhando com

frota prépria na coleta e entrega, a Atlas man-
tém or¢amento e despesas sob rigido controle.
“Nosso foco estd na redugdo dos custos e no
gerenciamento de risco para garantir a lucra-
tividade”, explica Antonio Aurélio Megalle,
diretor de Operag¢des da empresa.

Outras empresas, como o Rodovidrio Mi-
chelon, mantém sua satde financeira com a di-
versificacio de suas atividades. A Michelon,
por exemplo, além de diversificar na trans-
feréncia jd atua fortemente na distribuigio.
“Agregar valor ao frete hoje ¢ fundamental”,
assegura Ladair Michelon, diretor da empresa.

Ou seja, as receitas podem variar, mas to-
das tém como meta equilibrar receitas e des-
pesas das companhias. E neste momento a tec-
nologia é o que conta. O preco justo do frete
depende do servico prestado, o que nio é pos-

sivel é sobreviver com carreto. =0

a d e do setor deve dobrar

FrROTA & Cia
JUNHO 1999
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TOMA QUE O FILHO E SE

FIRMADO ACORDO ENTRE GOVERNO, CAMINHONEIROS E ENTIDADES CLASSISTAS,

QUE REPASSA AO EMBARCADOR AS TARIFAS DE PEDAGIO

Finalmente o governo do estado de Sio
Paulo e entidades representativas dos cami-
nhoneiros, deram um primeiro passo rumo a
soluc¢io do problema que culminou com a
greve nacional da categoria, ha cerca de trés
meses. Na ocasido, um dos motivos do protesto

foi o alto pre¢o dos peddgios. Pois bem, no i-
ia ? O€eS prosseguem

nicio de setembro, representantes dos sindi-
catos de caminhoneiros autdbnomos, junta-
mente com Fliavio Benatti, presidente do
Fetcesp, assinaram um protocolo de inten¢des
com a Secretaria Estadual dos Transportes.

O acordo na realidade, confirma o que ja

constava no Regulamento do ICMS, ou seja,

16 SETEMBRO 1999

que a responsabilidade pelo pedagio
¢ inteiramente do embarcador. “O

Divulgagao

fato é que as empresas de transporte
nao vinham conseguindo repassar es-
se custo para o frete”, explica Romeu
Natal Panzan, presidente do SETCE-
SP. A fiscalizagdo por sua vez, ficard a
cargo da Secretaria Estadual dos
Transportes, que atuard em conjunto
com a Secretaria da Fazenda, no es-
tabelecimento de sangdes pelo des-
cumprimento da determinagdo.
Os outros itens dizem respeito ao
prosseguimento das negociagdes, por
parte da Secretaria dos Transportes,
com as companhias de seguro e con-
firma até dezembro, a validade do a-
tual sistema de descontos as transportadoras,
que sdo os cupons de peddgio adquiridos por
intermédio das entidades representativas do
setor. O secretdrio estadual dos transportes
Michael Zeitlin, comprometeu-se ainda a im-
plantar a tarifa bidirecional de peddgio, no
maior nimero de pracgas possivel, nos proxi-
mos doze meses e supervisionar a constru¢ao as
margens das rodovias, de pdtios de estaciona-
mentos para caminhdes, incluindo servicos de
ambulatério, farmacias, bancos eletronicos,
postos de correios € outros servigos ja previstos
nos contratos de concessdes.

Em contrapartida, as entidades que assi-
naram o acordo assumiram o compromisso de
negociar com o governo antes de decidirem

paralisar os servigos.
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12 PRESTACAO SO EM MAIO DE

20% DE ENTRADA E 0,68% DE JUROS AO MES.

ALGUMA DUVIDA!

* ALAGOAS: Auto Vanessa (82) 328-1000 + AMAZONAS: Braga (92) 221-5805 / 221-5893 + BAHIA: Codisman (71) 377-1200 / (77) 424-1200 + CEARA: Dafonte (85) 257-1122 / Telha (88) 711-1977 + DISTRITO FEDERAL: Jorlan
(61) 361-3003 * ESPIRITO SANTO: Pianna (27) 223-1000 * GOIAS: Jorlan (62) 207-5000 + MARANHAO: Bavepel (98) 621-1006 + MATO GROSSO: Princess (65) 626-2000 + MATO GROSSO DO SUL: Perkal (67) 787-2228
* MINAS GERAIS: Varella (31) 454-2828 / Autonorte (38) 222-5500 / Cavel (34) 238-9999 + PARA: Facil (91) 245-2000 / Reimac (91) 424-2526 + PARAIBA: Tambai (83) 232-3333 + PARANA: Kugler (42) 229-5055 / Metrosul
(41) 382-8222 / Moro (43) 251-1818 / Pamacai (45) 227-4236 + PERNAMBUCO: Autonunes (81) 462-5000 + PIAUI: Canada (86) 220-2222 + RIO DE JANEIRO: Ricave (21) 676-1100 / Dig (21) 471-7073 « RIO GRANDE DO NORTE:
Espacial (84) 217-5200 + RIO GRANDE DO SUL: Brozauto (51) 472-4944 / J. A. Spohr (54) 224-2678 / (51) 748-6199 / Uglione (55) 211-2222 + RONDONIA: Sabenauto (69) 225-1535 + SANTA CATARINA: Santa Clara (47) 331-5000
+ SAO PAULO: Cecorama (19) 240-6677 / Amantini (14) 234-5488 / Ouricar (14) 322-5260 / Ideal (16) 615-0099 / (17) 238-3334 / Veibras (12) 320-1400 / Automec (15) 224-4188 / Autoeste (18) 231-2999
+ SAO PAULO (Grande SP): Anhembi (11) 7635-2000 / ltororé (11) 6914-7727 / Ricavel (1) 7081-5000 / Guapore (11) 3932-4877 / Cotac (11) 4727-4333 + SERGIPE: Concorde (79) 253-1600 * TOCANTINS: Ciavel (63) 216-2121

www.gmc.com.br

BancoG
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ceavionce. Marea de parceria
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DE vOLTA
AO COMANDO

O NOVO PRESIDENTE DA ABRATI
DEFENDE A REVISAO DAS TARIFAS,
CONDENA OS LEILOES DE LINHAS E

PEDE A REVISAO DO DECRETO 2.521

r o =
luta para garantir
a sobrevivéncia
do setor

Montagem sobre fotos: Divulgagao

Em 1976, quando um seleto grupo de oito
empresarios ligados ao transporte rodovidrio
de passageiros decidiu fundar sua primeira as-
sociagdo de classe — a antiga Rodonal — Oscar
Conte foi escolhido para presidi-la, respaldado
em uma bem sucedida carreira a frente da em-
presa Pluma, de Curitiba. Hoje, passados 23
anos, Conte volta a assumir o comando da en-
tidade — agora rebatizada de Abrati — reve-
lando a mesma disposi¢do do passado. Apenas
com uma diferenga, ou duas para ser mais pre-
ciso. Ao invés do pequeno nicleo inicial, a
entidade hoje abriga exatas 240 empresas vin-
culadas a atividade. E, em uma época em que
o setor sofre os efeitos da vertiginosa queda do
volume de passageiros transportados — ao con-
trario daqueles tempos pioneiros quando cres-
cia a taxas de até 30% anuais — provocada pe-
lo desaquecimento da economia e a concor-
réncia com o transporte clandestino e o modal
aéreo. Tudo isso refor¢ado pela mudanga de
postura do governo, no trato com as empresas
permissiondrias, embalada pelos ventos do ne-
oliberalismo. Para falar desses e de outros as-
suntos, Oscar Conte recebeu, na sede da enti-
dade, em Brasilia, o jornalista José Augusto
Ferraz para a entrevista que se segue.

Frota & Cia — Nesse momento particular
porque passa o setor, qual serd a prioridade de sua
gestao!

Conte — A primeirissima prioridade vai ser
a questdo das tarifas. E, jd obtivemos uma pe-
quena correcdo de 15,43% que serviu para dar
um alivio imediato ao setor, uma vez que a de-
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fasagem que nés entendemos
estd na ordem de 30%.
Frota & Cia - Qual a
causa dessa defasagem?
Conte — Essa defasagem
vem da utilizagdo de pardme-

b

tros inoportunos e superados.
As planilhas tarifdrias que
compdem as tarifas tomam
por base, por exemplo, um
coeficiente de aproveitamen-
to dos assentos de 70% quan-
do, hoje, isso mal chega aos
60%. Também considera que
um Onibus tem 48 lugares,
embora, na pritica, a média
seja de 44 lugares. Além dis-
0, estima que um onibus ro-
da 140.000 km por ano em-
bora, com todo o esfor¢o ele
rode 112.000 km, em média.

Frota & Cia — Em vez de
reajustar as tarifas, por que ndo se redug o custo
das empresas?

Conte — Da parte das empresas eu posso
garantir o seguinte: em termos de tecnologia,
pessoal, treinamento de pessoal, investimento
em informatica, tudo isso as empresas j4 esgo-
taram. Ndo hd mais o que vocé espremer. En-
tdo, agora, vocé tem de partir para aquilo que
¢ a realidade tarifdria. Se a ocupagio estd bai-
xa vocé tem de procurar meios de reduzir ho-
rarios, ofertar menos carros, e outras alternati-
vas para continuar viabilizando as empresas.

Frota & Cia - O reqjuste tarifdrio ndo au-
menta o risco do setor perder mais passageiros?

Conte — Se vocé ndo trabalhar dentro de
uma realidade tarifdria vocé estd iludindo a si
mesmo. Entfo, essa é a prioridade porque os
problemas paralelos vocé resolve. Além disso,
as tarifas praticadas no 4mbito dos estados, em
sua maioria, sdo cerca de 30% superiores em
comparacdo as tarifas federais.

Frota & Cia — Sim. Mas permanece o risco
de perder passageiros para a concorréncia. Por
exemplo, para o aéreo.

Conte — Eu diria o seguinte: para o trans-
porte aéreo ndo existe mais esse risco porque
esse segmento jd viveu essa aventura e viu o
quanto ela é amarga e, por isso, jd voltou aos
seus niveis.

O BRASIL, ALEM
DE SER UM PAIS
RODOVIARIO E UM
PAIS POBRE. POR
[1SSO, A POPULACAO
DE BAIXA RENDA
NAO VAI MIGRAR
PARA O AVIAQ; ELA

VAI PARA O ONIBUS

Frota & Cia - E quanto ao
transporte clandestino?

Conte — No que se refere ao
transporte clandestino eu

diria que nés vamos tentar
agir de outra forma. Estamos
propondo ao Ministério dos
Transportes e ao Ministério
da Justica uma fiscalizagdo

mais intensa por parte da
, , Policia Rodovidria.

Frota & Cia — Na prdtica, o

que isso significa?

Conte — A Policia, ao fiscalizar o dnibus,
iria fiscalizar se ele ¢ um 6nibus de linha regu-
lar, se ele estd fazendo o transporte clandesti-
no ou ndo, se ele tem a lista de passageiros, se
ele tem a passagem emitida etc. Uma fisca-
lizagdo, em resumo, com o mesmo rigor que se
aplica as linhas regulares.

Frota & Cia - O perfil do usudrio do trans-
porte rodovidrio ndo passa por uma mudanca?
Nao seria a hora das empresas repensarem seu
negdcio, ajustando-o aos novos tempos?

Conte — O Brasil, além de ser um Pafs ain-
da essencialmente rodovidrio, é um Pafs po-
bre. Essa populagio de baixa renda que estd af
ndo vai migrar para o avido; ela vai para o
onibus. Nos Estados Unidos, 90% da popu-
lagdo viaja de avido. Aqui, ao contrdrio, 90%
viaja de Onibus.

Frota & Cia — Mas é certo também que os
passageiros estdo ficando cada vex mais exigentes
no que se refere a qualidade do servico prestado
pelas empresas. ..

Conte — Sem divida. Antigamente, nin-
guém falava em ar condicionado nos énibus.
Muito menos em double deck, televisio a bor-
do, sala de recepgio na rodovidria, pagamento
com cartdo de crédito, etc. Entéo, é 16gico que
o sistema avangou, melhorou e procurou se
adaptar para se tornar competitivo.

Montagem sobre fotos: Divulgacdo
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Frota & Cia — Como a nova diretoria da
Abrati pretende negociar com o governo a questdo
das nowas licitagdes?

Conte — Esse é um tema que estd nos pre-
ocupando muito. Na cerim6nia de posse da
nova diretoria eu disse para o ministro que, na
minha visdo, lamentavelmente o Ministério
dos Transportes estava andando na contraméo
da histéria. Afinal, se o setor hoje acusa uma
reducdo de 30% no volume de passageiros
transportados, comparativamente a dez anos
atrds, o que justifica essa montanha de lici-
tagdes para a exploragdo de linhas?

Frota & Cia — O governo, contudo, nao pa-
rece muito disposto em abrir mdo das licitagdes. ..

Conte — Esse é o problema. E nés, da
Abrati, vamos mostrar o quanto o Pais estd
perdendo com essa politica. Na licitagio que
teve o maior rendimento, a taxa de ocupacio
de passageiros transportados foi de 27%, en-
quanto a maioria foi de 6%, 4% e 2%. Como
um Pafs pobre como o nos-
so pode desperdigar dessa
maneira combustivel, pneus ‘ ‘
etc. E um contra-senso. Isso
¢ dinheiro jogado no lixo.

Frota & Cia - Como o
ministro Eliseu Padilha reagiu
a essa colocagdo?

Conte — O governo, eu
creio, ndo tem O menor in-
teresse em implodir um sis-
tema que emprega 500.000
trabalhadores no Brasil. Ao
contrdrio. Eu acho que ha

ANTES, NAO

EXISTIA ONIBUS COM
AR-CONDICIONADO,
TELEVISAO A BORDO,
SALA DE RECEPCAO
NA RODOVIARIA.
PARA COMPETIR, O
SISTEMA TEVE

DE EVOLUIR

boa vontade da parte do governo, a comegar
pelo ministro e isso ele jd demonstrou clara-
mente.

Frota & Cia — Sendo assim, em que ponto o
setor diverge do governo?

Conte — Ainda temos tido dificuldade

.

quanto a nossa sobrevivéncia. Porque ndés
vivemos e defendemos que temos de ter um
contrato de concessio. O decreto 952, de
1993, ja tinha nos dado 15 anos renovéveis
por mais 15 anos. Agora, o decreto 2.521 limi-
tou tudo a 15 anos e acabou. Isso, no minimo,
¢ inconstitucional porque a lei ndo pode vir
retroagir para prejudicar. Entéo, este € o tnico
tema que estd em debate, embora o ministro
tenha me afirmado que iria falar com o presi-
dente da Republica para rever esse decreto.
Frota & Cia — O que propde a Abrati?
Conte — A nossa posi¢io ¢ muito clara: O
governo federal, como concessiondrio do
servio ptiblico, tem todos os poderes para di-
zer: “o padrio de servico que
eu exijo € esse daqui”. Se o0 em-
presario nao cumprir, 0 gover-
no simplesmente cancela a sua
permissdo. Agora para que es-
tabelecer o limite de 15 anos,
20 anos, 30 anos? Ele tem que
estabelecer o padrio de servigo
a ser operado. Enquanto a em-
presa estiver cumprindo o seu
papel de prestar um bom ser-
vico a populagdo, qual a neces-
sidade de corta-la?
Frota & Cia — A criagdo da
Agéncia Nacional de Transporte
pode ajudar a melhorar esse rela-
cionamento com 0 governo!
Conte — Eu acredito que sim,
embora ndo saiba o que eles es-
tdo pretendendo. Mas acredito
que a ANT deverd tratar dos
assuntos com mais precisao e
com mais seriedade.

FrROTA & Cla
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Na hora de trocar filtros de ar, 6leo ou
combustivel, nao deixe por menos. Exija toda
a qualidade do equipamento original. Exija
MANN-FILTER.

Com FILTROS MANN vocé tem a experiéncia de
quem equipa a maior parte dos veiculos, dos
principais fabricantes. Por isso pode garantir protecao
otimizada ao motor, alta performance durante toda a
vida util, menor poluicao para o meio ambiente e

maximo desempenho do veiculo com minimo
consumo de combustivel.

Prefira MANN-FILTER. Porque qualidade nao
se troca: se repoe!

;’:@ FILTROS MANN Ltda.
25 Alameda Filtros Mann, 555 - Indaiatuba - SP
http://www.filtrosmann.com.br


http://www.filtrosmann.com.br
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para ficar
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TRANSMISSAO
DO FUTURO

CENTRO DE PESQUISA E DESENVOLVIMENTO DA ZF, NA ALEMANHA, JA PROJETA

AS TRANSMISSOES QUE VAO EQUIPAR OS VEICULOS NO SECULO 21

Para a grande
maioria dos motoris-
tas ndo passa de mera
rotina a troca de marchas em um cAmbio, seja
de um veiculo de passeio ou de um pesado
caminhdo. Contudo, por tras dessa ag¢do cor-
riqueira se esconde o trabalho de milhares de
técnicos e engenheiros. Além de incorporar a
mais alta tecnologia automotiva, fruto do in-
vestimento de milhdes de dolares anuais em
pesquisas e desenvolvimento do produto. Tu-

do para transformar o simples ato de dirigir

Corvmsann ~ 1000

em algo cada vez mais seguro, confortavel, e
econdmico.

Uma visita ao Centro de Pesquisa e Desen-
volvimento da ZF em Friedrichshafen - uma
pequena e agraddvel cidade localizada
a beira do lago Constance, no sul da
Alemanha, deixa isso ainda mais claro.
Situado em um edificio anexo aos es-
critérios centrais da empresa o FEZ,
como ¢ chamado, consome investi-
mentos de nada menos que 320 mi-
lhoes de dolares em pesquisa e desen-
volvimento a cada ano e ocupa uma
area de 28.000 m*’. Entre engenheiros e
cientistas o FEZ emprega 2.560 profis-
sionais e abriga os mais sofisticados
laboratérios, equipamentos e sistemas
informatizados, voltados para a pes-
quisa nas dreas eletrOnica, mecanica,
hidraulica e pneumadtica.

Segundo Hans-Jorg Domian, gerente geral
do Centro de Pesquisa e desenvolvimento da
ZF, o FEZ foi construido em 1990 e exigiu in-
vestimentos de 80 milhdes de marcos. “Em es-
séncia, o FEZ tem por objetivo dar suporte
técnico as 5 divisdes da empresa: transmissoes
de veiculos comerciais e especiais, transmis-
soes de automdveis, transmissoes para tratores

e veiculos fora-de-estrada, sistemas de direcio



e tecnologia de suspensdo”, resume Domian.

Na tentativa de atender a essa ampla gama
de produtos, o Centro conta com 8 departa-
mentos distintos, todos voltados para a pes-
quisa de desenvolvimento de produtos, com-
ponentes e materiais, incluindo os préprios
métodos de producdo e equipamentos de
testes. (ver quadro)

O resultado de todo esse esforco pode ser
visto na estrada, no campo, no mar e no ar,
seja equipando os mais variados veiculos e
marcas no mundo inteiro, ou a espera do mo-
mento oportuno para seu lancamento comer-

cial. Caso, por exemplo, das transmissdes da
Pesquisas -

série Ecolite, Ecomid, Ecosplit ¢ Ecomat, que
ja equipam comerciais leves, médios e pesa-
dos no Brasil. Ou, ainda, das transmissoes AS

Tronic, com aciona-
mento automatico ou
mecanico,  prépria
para veiculos equipa-

C]L)S

controlados

com motores
eletronicamente.
[sso sem contar a

ZF — EE Drive, uma

transmissao para uso

em Onibus urbanos

que hoje equipa em cdrater experimental cerca

Laboratério de
acustica:

de 30 veiculos em Stutgart, e que foi apresen- s e pegm

tada aos jornalistas brasileiros por ocasido da  via computador

onsomem USS$ 320 milhdoes anuais

visita a Friedrichshafen, a convite da empresa.
O componente, tracionado por um motor e

um gerador elétrico, supervisionado por uma

Em qualquer roda de especialis-
tas, o FEZ é uma referéncia mundial
obrigatéria, quando o assunto é
transmissdes. Cada wuma das suas
oito divisdes estuda uma drea especi-
fica, voltada para os vdrios produtos
da empresa. Veja do que se ocupa ca-
da departamento:

® Cilculos — Estuda as pro-
priedades e caracteristicas dos compo-
nentes, para avaliar a resisténcia e a
durabilidade das pecas. Além da inte-
dos componentes
eletronicos, hidrdulicos, pneumdticos
e mecdnicos, por exemplo, em uma
transmissdo automdtica.

® Engrenagens - Especifica com
precisdo as dimensdes e encaixes das

ragcdo vdrios

engrenagens utilizadas. Da mesma
forma que busca identificar a geome-
tria que produz o menor ruido, a per-
fomance dos materiais utilizados, os
lubrificantes mais apropriados e, até,
os métodos de producdo que propor-
cionam menores custos e tempos.

T

i i S

@ Materiais — Cuida de descobrir
novos materiais - cerdmicos, pldsticos,
acos especiais, etc - e a viabilidade de
sua aplicagdo. Aqui também se estuda
a vida util dos lubrificantes, sua con-
servacdo e, até, os meios de reduzir o
volume de 6leo utilizado.

@ Nowvos produtos e sistemas — In-
vestiga movos produtos e
aplicacdes, aproveitando
os avancos da engenharia
eletronica. Projeta e simu-
la o funcionamento de
componentes de
maneira virtual, dispen-
sando a construgdo de pro-
totipos.

@ Eletronica — Desen-
volve as unidades de con-
trole eletromico, softwares

novos

e sensores utilizados em sistemas e
transmissoes automadticas, semi-auto-
mdticas e retarderes.

® Design - Projeta o design ideal
de cada peca combinando funcionali-

i

dade, menor custo, e facilidade de
produgdo.

@ Testes e actistica — Responsdvel
pela criagdo de novos testes de pecas e
componentes, que combinem precisdo
e rapidez na operacdo. Bem como o
grau de oscilacdo, vibracdo e ruido de
cada componente buscando a sua re-

dugao.
‘E” . @ Mddulos — Desen-
45 wolve componentes e
mdédulos
v . hidrdulicos,

mecdanicos e
pneumadticos,

otimizar seu fun-
cionamento e vida
util, e a reducdo dos
niveis de emissdes,
em trés dreas principais: 1) busca de
novos materiais de friccdo, para pegas
que trabalham em sincronia; 2) su-
porte ao desenvolvimento do produto;

3) testes de bancada.

FrROTA & ClA
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central eletronica, substitui com vantagens a
tradicional caixa de marchas, uma vez que es-
ta incorporado diretamente a cada eixo de
tracio do vefculo. Além de proporcionar
maior conforto ao dirigir, a ZF —EE Drive tem
peso e ruido reduzidos, por dispensar as cen-
tenas de pesadas engrenagens que equipam as
caixas convencionais.

Inovagdes, em suma, que prometem re-
volucionar o conceito e a tecnologia das
transmissdes, mas que NAo parecem assustar os
municipes de Friedrichshafen, por conta dos
riscos de uma eventual onda de desemprego
na cidade, em conseqiiéncia do uso da nova
tecnologia.

Wolfang Vogel, membro do board da ZF e
também diretor da drea de transmissoes para
veiculos comerciais, explica essa aparente
contradi¢do. “Como a prefeitura da cidade de-

A fabrica da ZF vai produzir Eco m at

tém a maioria do capital da ZE os municipes
apoiam integralmente a continuidade do de-
senvolvimento técnico da companhia”, ga-
rante Vogel. Na visdo do executivo, s¢ assim a
empresa vai se tornar cada vez mais competi-
tiva e no topo da vanguarda tecnoldgica, an-
tecipando as necessidades de clientes e con-

sumidores finais.

A opinido é compartilhada pelo ge-
rente de Marketing da ZF do Brasil,
Anders Carlén, apostan-

do nas novidades

Transmisséo
ZF-EE Drive:

~ comando

~ eletrénico e

- fim da caixa
de cambio

Fundador: conde Ferdinand von Zeppelin
Data de fundacao: 1915

Sede: Friedrichshafen, AG

Plantas no mundo: 53

Paises presente: 13

Faturamento em 98: US$ 5,1 bi

Empregados em 98: 35.491

que a filial da empresa reserva para os frotistas
brasileiros. “Em dezembro comeca a funcionar
uma nova linha de montagem, em Sorocaba ,
dando o start para a nacionalizacdo da linha
Ecomat”, festeja Carlén.

A euforia ¢ justificada. Apesar de impor-
tadas da Alemanha, nada menos que 3.600

Onibus urbanos ja rodam no Mercosul — cerca

no Brasil

de 2.500 no Brasil — equipados com essa
familia de transmissdes. A novidade fica por
por conta do seu gerenciamento eletrdnico in-
teligente que proporciona uma conducio se-
oura e confortavel e uma troca de marchas
mais precisas, mesmo sob as mais severas
condi¢oes de operagio.

Para uso nos veiculos de carga, a filial
brasileira também ja se prepara para fornecer
em breve as novas transmissoes 16 S 620 que

vao substituir as atuais 16 S 1650. O com-
ponente deve equi-
par a nova linha de
caminhoes Atego,
cuja nacionaliza-
¢do se inicia em
dezembro, com o
lancamento  das
¥ novas cabinas com

a estrela de trés
pontas da fabrica
Mercedes-Benz. 2=



De olho no futuro.

Com a globalizagao, padrdes de qualidade e tecnologia sdao cada vez mais exigidos.

Ha trés anos a CORTECO implantou na Europa o conceito de peca global, agora também no Brasil.

CORTECO possui as sequintes familias de produtos:

retentores e selos para haste de valvulas,

kits de direcao hidraulica (linha leve e pesada),
kits de roda (linha leve e pesada),

kits de junta homocinética,

antivibradores.

CORTECO América do Sul - Av. Piraporinha, 411 - CEP: 09950.902 - Diadema - SP - DDG: 0800.19.4111
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FALTA DE INFRA-ESTRUTURA EM TRANSPORTES POE EM RISCO A

PARTICIPACAO DO BRASIL NO MERCOSUL E ACENDE DISCUSSOES

No final de setembro, em Siao Paulo, em-
presdrios e representantes de entidades li-
gadas ao transporte de cargas no Brasil, es-
tiveram reunidos no semindrio “Ferrovias e a
Integracdo da Multimodalidade”, promovido
pelo Institute for International Research, dis-
cutindo a integracdo dos vdrios sistemas de
transporte a multimodalidade. Na ocasido,
embora o Brasil ainda esteja engatinhando
nesta matéria, os debatedores foram una-
nimes em reafirmar a necessidade de medidas
urgentes por parte da iniciativa privada e do
governo, no sentido de acelerar este processo,

em decorréncia principalmente da efetiva en-

trada em vigor do Mercosul, prevista para os
proximos anos. “O Brasil tem por obrigagio,
até por uma questao estratégica, promover a
integracdo de portos, hidrovias, rodovias e
ferrovias o quanto antes, ja que ¢ o maior Pafs
da América Latina. Nao podemos perder a
chance de liderar este processo. E isto nio s6
no ambito interno como também junto aos
paises vizinhos”, adverte Paulo Augusto Vi-
vacqua, diretor presidente do Corredor
Atlantico do Mercosul, entidade que agrega
empresas, sociedade civil e governos munici-
pais e estaduais, na busca de solu¢des para es-

ta integragao.

Cavalcante/M. Vigneron/ W.Craveiro/Divulgacao



Uma das propostas apresentadas pela enti-
dade no sentido de estimular saidas para o
problema diz respeito a iseng¢do fiscal para as
empresas que utilizem sistemas multimodais
no transporte de seus produtos. “As oportu-
nidades estio af e sdo imensas porém, ainda ha
uma grande deficiéncia no Pais em termos de
ferrovias e hidrovias. O Brasil ainda ¢ essen-
cialmente rodovidrio (tabela), e isso encarece
muito os custos de produ¢do”, assegura Vi-
vaqcua. E a prova mais contundente desta
afirmacdo foi a greve dos caminhoneiros ocor-

Multimodal

rida hd trés meses, que quase paralisou o Pafs.
Outro a engrossar o coro a favor da multi-
modalidade foi José Carlos Carneiro, diretor
executivo da Multicargas Administracdo e
Participacdo S/A, criada por empresas de
transporte rodovidrio de carga. “Segundo es-
tudos ja realizados, nés terfamos hoje um total
de 35 milhdes de toneladas de carga/ano, re-
ceptivas a multimodalidade. Para atender tal
demanda seria necessdrio um investimento de
US$ 803 milhoes. Porém, o retorno deste
mesmo investimento, no periodo de um ano,
seria de US$ 344 milhoes ou seja, uma taxa de
retorno de 43%”. E os incrédulos nos nimeros
apresentados por este mercado tém pago um
alto preco por tal menosprezo. Um deles por
exemplo, foi a Infraero, empresa estatal que
administra os aeroportos no Pafs. “Nés ndo
acreditdvamos que a carga aérea fosse um bom
negocio e por isso ndo investiamos em termi-
nais. Hoje, so para se ter uma idéia, ela repre-
senta 30% do nosso faturamento total, no ca-
so do Aeroporto de Cumbica, em Sdo Paulo”,
garante Nelson Rodrigues Farias, gerente de
cargas da empresa, que fechou o ano de 1998
com um lucro de US$ 300 milhdes, alavanca-
do em grande parte por este tipo de trans-
porte. “Porém ainda hd muito a ser feito em
termos de multimodalidade”, adverte ele.
Finalmente, no que tange ao setor fer-
rovidrio as dificuldades também tém sido i-
nimeras. A comecar pelo sucateamento da
malha, do maquinario, e das composi¢oes, re-
legados ao abandono e descaso, por anos a fio
por conta das empresas estatais que adminis-
travam o sistema, fato que tem exigido altos

idade ¢

investimentos das concessiondrias para a sua
recuperagdo. “Ainda assim, existem perspecti-
vas muito boas de crescimento de mercado e
expansido da rede”, acredita José Luis Vidal,
gerente de vendas Sdo Paulo, da FCA - Fer-
rovia Centro-Atlantica S.A, que hoje ja trans-
porta uma vasta gama de produtos industriali-
zados de empresas como a Rhodia, Quaker, J.
Macedo e Sadia, entre outras. “E jd estamos
em negociagdes também com a Ford, da Bahia,
para o transporte de pecas e 0 escoamento da
produgio de automdveis”, adianta Vidal.

Com uma extensdo de malha calculada ho-
je em 26.648 Km, o Brasil ocupa o segundo lu-
gar em ferrovias na América Latina, perdendo
apenas para a Argentina que conta com
34.059 Km, o que faz dos dois paises os lideres
disparados do setor no continente. Mas o
grande desafio ainda é conseguir integrar as
ferrovias aos portos, as hidrovias, a malha
rodovidria e o que é mais dificil, aos aeropor-

tos. “Nos trés primeiros casos, a coisa ¢é relati-

-

NUMEROS COMPARATIVOS:

Transp. Rodoviario
63% do mercado
88% de carga geral
Infra-estrutura publica
Custo maior

1,2 milhdo de caminhdes
Idade média da

frota de 14 anos frota de

12 mil empresas

Transp. Ferroviario
21% do mercado
8% da carga geral

Custo menor
52.039 vagoes
Idade média da frota de

40 anos

Fontes: Multicargas Administracdo e Participagdo S/A
e Maxion Fund. Equip. Fer

motivo de consenso

Infra-estrutura privada

Menos de 20 empresas

vamente menos complexa, mas no que tange
a ligagdo com os aeroportos, ainda ndo existe
nada neste sentido”, explica Nelson Ro-
drigues Farias, gerente de cargas da Infraero. E
diga-se de passagem, segundo ele, esta falta de
integracdo nio € exclusividade do Brasil. “S6
agora, no aeroporto de Heathrow, na Inglater-
ra, ¢ que estd sendo desenvolvido um projeto
deste tipo. Eu desconheco a existéncia de ou-
tro, em todo o mundo”, conclui Faria. =
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0Os NOVOS MODELOS
VOLKSWAGEN

MONTADORA INVESTE EM NOVO PESADO E EM VERSOES PARA MERCADOS

ESPECIFICOS QUE EXIGEM GRANDE ROBUSTEZ E EFICIENCIA

A Volkswagem estd langando a sua segun- poténcia, e torque maximo de 121,3 kgfm.
da geracdo de cavalos mecanicos. A montado- O novo cavalo Volkswagem tem veloci-
ra acaba de substituir o 35.300 pelo 40.300, dade final de 103 km/h e pode vencer rampas
cujo desenvolvimento foi realizado total- de até 32%, segundo o fabricante. Para ope-
mente na fibrica de Resende, R]. ragdes de longo curso, o modelo pode ser

«objetivo e @ampliar .

n Caminhdes e Oni-

———

umero de aplicacoes?”
Equipado com eixo traseiro mais robusto, equipado com curvio, para adaptagio de cab-
nova transmissao de 10 marchas Eaton RT 11 ine leito. Aceita semi-reboques tipo cegonha,
e embreagem orgAnica com atuagio servo-as- tanque de combustivel, furgio de aluminio,
sistida, 0 40.300 sai com pelo motor Cummins bascula, furgio frigorifico e reboque para carga
06CTAA, de 6 cilindros em linha, de 291 cv de eral.
o = “~ k] .
g = = Para Carlos Signorelli, gerente
o .
E de Marketing da Volkswa-
a -
¥
2

- bus, 0 novo desen-

Volkswagem
eleva robustez
do seu pesado
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performance
para curtas
distancias em
qualquer terreno

volvimento amplia a faixa de demanda do

veiculo. “O 40.300 vai competir numa fatia
maior de mercado, pois realiza os trabalhos da
maioria dos caminhdes acima de 40 toneladas
e apresenta uma excelente relacdo cus-
to/beneficio”, garante o gerente.

As novidades da Volkswagen, porém, nio
param por ai. Embora desenvolvidos especial-
mente para as operacoes tipicas do Chile, al-
guns modelos ji estdo engatilhados para
lancamento também no Brasil.

E o caso de 15.180, um médio projetado
para a distribui¢ao de cargas em curtas e mé-
dias distancias, que tem feito sucesso por la. A
Cervezaria Unidas, fabricante da Cerveja
Cristal, a mais popular do pais, por exemplo,
acaba de comprar 57 unidades do tipo. O
modelo é capaz de rodar em altitudes de até 4
mil metros ¢ em baixas temperaturas sem
ajustes, gracas ao motor MWM de seis cilin-
dros, turbo-afttercooler, que desenvolve
poténcia de 180 cv. E pode ser adquido com
3.560 mm de entre eixos para aplicagio como
basculante ou 4.800 mm para encarrogamen-
to nas versoes carga seca ou furgao.

Outro “chileno” é o VW 26.300, desen-
volvido para o transporte de minério e
madeira. Para isso, o modelo ¢é
equipado com duplo eixo tra-
seiro de tra¢do integral. A
tragdo fica por conta do motor
Cummins de seis cilindros, tur-
bo-aftercooler, de 300 cv, en-
quanto a transmissao ¢ de 10
marchas ¢ produzida pela
Eaton. Como opgdes o eixo de
4.120 mm para aplica¢do como
cagamba e de 5.260 mm para

sistemas de reboque. @22
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FORD RETOMA
OFENSIVA

COM SUA NOVA FABRICA
DE MOTORES, A MARCA

QUER RECUPERAR MERCADO

Ja estd funcionando, desde o final de se-
tembro, a nova fibrica de motores da Ford.
Instalada no complexo industrial de Taubaté,
em Sio Paulo, sob o investimento de US$ 152
milhoes, a unidade devera produzir anual-
mente 250 mil motores Zetec RoCam, que
equipam os modelos de automdveis Fiesta e
Ka e ainda a picape Courier.

O novo engenho, desenvolvido e produzi-
do em tempo recorde pela montadora, foi to-
talmente projetado no Pais para atender as ca-
racteristicas do mercado nacional e oferece na
sua versdo popular 1.0, um torque de 8,9 kgfm,
a 3.250 rotagdes por minuto e poténcia de 65
cv, a 6.000 rpm. “Este ¢ apenas o primeiro pas-
so da Ford, no sentido de recuperar mercado
no Brasil, onde pretendemos aumentar a nos-
sa participagao de 10% para 14%, ja a partir
da inaugura¢do da nossa fibrica na Bahia”,
anunciou Antonio Maciel Neto, presidente
da Ford Brasil.

Para tanto, a matriz norte-
americana pretende injetar
US$ 1 bilhdo na subsididria

brasileira, até o final de 1999, a

Divulgacao

fim de reverter os prejuizos
consecutivos da montadora
que, pelo quinto ano fechou
seu balango no vermelho. &2
alta tecnologia desenvolvida

em tempo recorde
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Novo Paradiso HD - embarque rumo a tecnologia

e a evolucao e saiba porque tudo combina
com seu.novo roteiro.

Paradiso HD é o mais novo lancamento da
Marcopolo. Destinado ao segmento rodoviario/turismo,
o veiculo apresenta caracteristicas que proporcionam
maior conforto e visibilidade aos passageiros.

® Para-brisa inteiro, que amplia o campo de visdo frontal
do onibus;
® Design moderno e arrojado; com linhas aerodinamicas que
propiciam melhor desempenho e estabilidade;
e Interior harmonico e envolvente, com novas padronagens
(tecidos, materiais e cores) em sintonia com as tendéncias
mundiais em decoragdo e desenvolvimento de ambientes internos;
® Opcao das primeiras poltronas serem posicionadas levemente mais abaixo,
permitindo aos demais passageiros desfrutar de uma vista privilegiada;
® Espelhos retrovisores avangados proporcionando ampla visibilidade e
melhor dirigibilidade.

Paradiso HD da Marcopolo: O veiculo ideal para quem costuma enxergar na frente.

Maiores informacoes:
Rede de Representantes Marcopolo ou
Fone (54) 209.4922 ® www.marcopolo.com.br

@ Marcopolo



http://www.marcopolo.com.br

De vento em popa

A francesa PSA, dona das mar-
cas Peugeot e Citroen, ndo tem do
que reclamar. A empresa informou
ter obtido um lucro liquido de US$
573,9 milhdes no primeiro semestre
deste ano, valor 60% superior ao
atingido ao longo do mesmo perio-
do de 1998. Tal resultado justifica-
se pela forte demanda registrada
no mercado francés, & exemplo do
que tem acontecido na Europa, e
por uma série de cortes de custos
efetuados pela companhia.

ai 2l el 2l

Més de cachorro
gordo

A General Motors acusou um au-
mento de 65% nas vendas de car-
ros e caminhdes na América do
Norte, no més de agosto, em re-
lagdo ao mesmo periodo do ano
passado. A Ford por sua vez,
também registrou crescimento de
vendas. Somando-se carros, e cami-
nhoes - inclusive os automéveis da
marca Volvo e Jaguar -, o aumento
teria sido de 8,1%. Na mesma on-
da a Daimler-Chrysler, a terceira
montadora do mercado norte-ameri-
cano, garante que as suas vendas -
incluindo as da Mercedes-Benz -,

subiram 9,6%.
Ainda caros
Um levantamento realizado pela

Associacdo Brasileira dos Terminais
Portuérios demonstra que os pregos

CONQUISTANDO A EUROPA

A Danzas logistica acaba de dar mais um passo a
fim de fortalecer sua lideranca no segmento de trans- L
porte terrestre europeu. O grupo suico anunciou a tﬁ%
aquisicdo da Meadowsfreight, empresa irlandesa de
logistica, especializada em servicos de transportes ter-+
restres na Europa, distribuicdo nacional na Irlanda, ﬁ‘ v

em Dublin e criada em 1967, a Meadowsfreight o
emprega hoje 240 pessoas movimentando cer- | =il

de fretes aéreos e maritimos.

FROTA & Cia
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Shannon e Rosslare com conexdes para todos*
os paises europeus, além de oferecer servigos

i
)

dos servigos nos portos cairam cerca
de 60% nos (ltimos seis anos. No en-
tanto, ainda assim o Brasil continua a
figurar na lista dos paises que tém os
portos mais caros do mundo. Embar-
car uma carga no Pais pode custar
até trés vezes mais do que num porto
da Holanda, por exemplo.

Voando juntas

O Departamento de Transportes
dos Estados Unidos aprovou a
alianga entre as companhias aéreas
American Airlines, norte-americana,
e a chilena LanChile. O acordo, que
deverd ser posto em prdtica nos
proximos dois meses, permitird ds
duas empresas a troca de passa-
geiros e cargas entre elas além do
lancamento de um programa con-
junto de milhagem.

Novos horizontes

A Ford do Brasil foi escolhida,
pela direggo mundial da compao-
nhia, para exportar um lote de pi-
capes F-250 para a Austrdlia. Ini-
cialmente o contrato prevé a ven-
da de 2 mil unidades/ano, que
deverGo sofrer algumas altera-
¢des antes do embarque. Uma
delas diz respeito a posicdo do
volante, que terd de ser instalado
do lado direito a fim de atender a
legislacao de transito australiana.
A escolha da unidade brasileira,
cuja meta de exportacdo é de
cerca de US$ 800 milhdes para
este ano, pode garantir a abertu-
ra de novos mercados para os
veiculos fabricados pela monta-
dora no Pais. 24



Movendo o
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Certificado QS 9000 nas
plantas do Brasil e
Argentina

Mais de 1.000.000 de
motores diesel produzidos.

MWAM Sprint: anico 6
cilindros high-speed diesel
da América Latina.

Fabricante independente
com a maior rede de pecas
e Servicos.

Linha de producao
robotizada.

Primeiro fabricante
mundial com motores de
injecdo convencional
certificados pela norma
européia Euro 2.

Tel.: 0800 1 10 229
www.mwm.com.br

e-mail: mwm@mwm.com.br

Desenvolvido e produzido no BRASIL

Nos produzimos movimento.
Movimento para criar
riquezas, gerar energia,
vencer distancias ou
simplesmente curtir a vida.
Produzimos motores diesel
que mostram sua forca nos
mais variados campos do
mundo: veicular, agricola,
maritimo, grupos geradores
e muito mais.

Motores reconhecidos pela
confiabilidade do nome
MWAM. E pela tecnologia
que desenvolve e produz os
mais modernos motores
diesel do Brasil e do mundo.

MOTORES

Av. Nacgoes Unidas, 22.002 BRASIL

04795.915 Séo Paulo SP A FORCA DA TECNOLOGIA
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ANDANDO NAS NUVENS

MARCOPOLO REESTILIZA O PARADISO 1150 QUE GANHA LINHAS E INTERIOR

FUTURISTAS, INCREMENTANDO O CONFORTO DOS PASSAGEIROS E A SEGURANCA

Fotos: Divulgagao
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A Marcopolo, de Caxias do Sul, es-
ta apresentando o seu novo Onibus
rodovidrio Paradiso 1150 HD High
Decker. A moderniza¢do deste con-
sagrado produto da encarrocadora
gaticha levou em conta as tendéncias
internacionais de design, decoragdo e
desenvolvimento de interiores.

A preocupagido fundamental da en-
genharia da Marcopolo neste projeto
foi a de proporcionar aos passageiros
uma mais ampla visio panoramica,
com o objetivo de elevar a satisfacdo
de viajar de seus usudrios. Além disso,
o novo design possibilita maior segu-
ranca nos deslocamentos, ja que a vi-
sibilidade e dirigibilidade do veiculo
foi otimizada.

A primeira coisa que chama aten-
¢d0 no novo Paradiso € o tamanho dos
para-brisas dianteiros. A amplitude do
vidro panoramico permite agora que os
passageiros das demais poltronas, nido
s6 as da frente, possam desfrutar da
mesma visdo privilegiada.

A carroceria adota também vistosos
retrovisores externos, que se sobres-
saem da parte frontal do veiculo. O
conjunto de espelhos envolventes,
muito utilizados nas carrocerias eu-
ropéias, é também um fator de segu-
ranga, pois facilita as manobras gragas

a sua grande abrangéncia.



No interior do
habitdculo o depar-
tamento de desen-
volvimento de pro-
duto primou em o-
ferecer aos passa-
geiros O maior con-
forto possivel. O sa-
l[ao de passageiros
incorpora poltronas
amplas e com novas
padronagens de teci-
dos, com estruturas consistentes, protetores de
cabeca monocromidticos e cintos de segu-
ranga. As poltronas foram revestidas com
tecido Baltic.

As laterais internas sio em lilds, os botdes
de acionamento em salmio e o descansa-
brago em tom violeta, dando uma grande har-
monia ao interior do coletivo. A parte supe-
rior dianteira do Paradiso ¢ composta por
monitor de tevé e painel eletronico, que in-
forma aos passageiros sobre a temperatura,
condigdes metereoldgicas e hordrios, além de
exibir mensagens de filmes e avisar quando o
toalete estd ocupado.

O detalhamento do projeto levou em con-

ta também a influéncia das cores no bem-estar

Preco do HD eQUI

dos ocupantes, procurando tonalidades que
tornassem a viagem agradivel e envolvente.
Por isso mesmo, o teto do Paradiso 1150 tem
faixa central na cor creme, que contrasta com
os detalhes em salmao, violeta, lilds e uma ilu-
minagdo suave. O langamento da Marcopolo
revela a moderna tendéncia das formas ar-
redondadas e cores vivas.

A nova série disponibiliza carrocerias de
12,6 m a 14 metros de comprimento, largura
de 2,60 m e altura total de 3,69 m. Ela é pro-
duzida em estrutura tubular de ago galvaniza-
do, tem chapeamento externo em aluminio e
frente e traseira projetadas em resina de po-
liéster reforcada com fibra de vidro, obede-
cendo o0s mais rigorosos padroes interna-
cionais de resisténcia e absor¢io de impactos.

O Paradiso 1150 ¢ adequado para percursos
de média e longa distAncias nos segmento ro-

dovidrio e turismo. A capacidade do veiculo

vale

Habitaculo:

varia de 23 a 53 pas-
sageiros, dependendo
da configuragdo e po-
de ser montada sobre
chassis Scania K 124
IB, MB 0400 RS, MB
0400 RSD e Volvo B
10M, B12B e B7.

O langamento do 1150 HD nao ¢ apenas
uma novidade para satisfazer a crescente
sofisticagdo do atendimento as empresas de
transporte regular, mas € o primeiro passo para
a quebra de alguns paradigmas do segmento.
O veiculo segue o padrio europeu, sem a tradi-
cional travessa frontal e a parede de separagio
do motorista ao habitdculo. E, até mesmo os
grandes retrovisores, que estardo nacionaliza-
dos até o primeiro trimestre do ano que vem,
seguem esta linha.

“Empresas de linha ja estio adotando o
HD, antecipando a tendéncia de conquistar
um publico até hoje cativo do automével”, diz
Ruben Antonio Bisi, gerente de Marketing da

Marcopolo. Nada menos de 70 carros do tipo

ao Paradiso de

ja estdo vendidos. O 1150 HD deve dividir a
preferéncia da faixa (35% das vendas da em-
presa) com o Paradiso 1150, mas também
roubar algum mercado do 1000 também de
empresas regulares.

Assim, o gigantesco pdra-brisa bipartido,
em breve deverd seguir o estilo europeu e
tornar-se dnico. E uma contribuicdo e tanto
para a melhoria da qualidade de viagem dos
passageiros, que agora tém um veiculo gran
turismo. Até mesmo o encaixe da tevé em
gabinete de acrilico deixa-o praticamente in-
visivel durante o dia.

Pelo menos em preco o 1150 chega com-
petitivo. Custa 0 mesmo que um Paradiso da
série e entre 6 a 8% mais que um 1000. Para
Bisi, abre-se também um grande mercado de
exportagio para paises como a Africa do Sul
e os do Caribe clientes em potencial de

Onibus turisticos. 2B
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TRILHOS PERUANOS

Fincando bandeira

A Fleetguard Nelson, divisdo da
Cummins Corporation, anunciou a
inauguracdo de sua primeira fabri-
ca no Brasil. localizada em Séo
Paulo, a unidade deverd produzir
filtros e escapamentos para veicu-
los pesados como caminhdes, &ni-
bus, locomotivas, embarcacdes, tra-
tores e veiculos de operagdes fora-
do Pais

baseou-se na disposicao da empre-

de-estrada. A escolha
sa de ampliar a sua atuagdo na
América Latina e também de con-
quistar, nos préoximos quatro anos,
20% do mercado nacional de filtros
e escapamentos.

Pisada na bola

A disputa comercial entre Brasil
e Argentina preocupa agora tam-
bém as empresas de transporte de
cargas no Mercosul, que j& espe-
ram uma reducdo significativa na
importag@o de produtos argentinos.
A crise se deve a decisdo brasileira
de determinar o fim das licencas au-

FrROTA & Cla
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tomdticas para a entrada de cerca
de 400 produtos portenhos no
Brasil. Estes produtos eram libera-
dos para entrada no Pais em 24 ho-
ras, quando provenientes da Ar-
gentina, o que agilizava em muito a
logistica do transporte. Com isso,
os mesmos produtos de-
morariam agora de trés a
quatro dias para serem li-
berados pela alfandega.

Olhos

puxados

A Suzuki Motor Corp.,
montadora japonesa, em
parceria com a General
Motors Corp, anunciou que
deverd produzir um veiculo
utilitério esportivo pequeno
na fabrica da GM na Ar-
gentina. O veiculo, batiza-
do de escudo, deve ter a
sua produgdo iniciada em
abril do préximo ano, sob
um investimento de US$ 20
milhdes por parte das duas

empresas. Inicialmente se-

terminado, para atrair novos investimentos
e aumentar a competitividade do setor, na
venda de automéveis fabricados no Uru-
guai para os mercados
da Argentina e do Brasil.
A deciséo foi tomada em
funcgo da queda nas
vendas registrada, de ja-
neiro a agosto deste
ano. As vendas internas
cairam 31,15% em com-
paragdo ao mesmo pe-

rdo fabricadas anualmente 6 mil
unidades, producdo que deveré ser
expandida & medida que as expor-
tagdes para os demais paises da
América Latina comecarem.

Base chilena

Visando intensificar a sua pre-
senca na América Latina a Fras-le,
um dos maiores fabricantes mundi-
ais de materiais de friccdo, acaba
de inaugurar uma representagdo na
cidade de Santiago, no Chile. De
|4, sob o comando da Frasle Andi-
na Comércio y Representaciones, a
empresa espera intensificar suas
atividades nos mercados do Chile,
Venezuela, Peru e Equador, além
de expandir sua atuagdo por toda a

América Central e do Norte. &=

NOVO FOLEGO

O governo uruguaio resolveu estender
os beneficios financeiros concedidos @ in-
distria automotiva - que deveriam vigorar
até dezembro préximo -, por tempo inde-

riodo do ano passado, enquanto que as
exportacdes sofreram uma reducdo de

28,89% e a producdo, 0,6%.

Fotos: Marcelo Vigneron




CONTRIBUINDO
PARA UM BRASIL
SEMPRE MELHOR

Pioneira em tudo que faz, a ZF do Brasil, ao longo dos seus 40 anos, vem
desenvolvendo e fabricando uma ampla e variada linha de produtos que vio
de transmissdes para o setor automobilistico, a eixos para maquinas agricolas
e reversores maritimos para embarcacdes. Com qualidade assegurada pelas
certificagdes ISO 9001 e QS 9000, a ZF do Brasil é hoje fornecedora das
principais montadoras da América Latina.

Com uma ampla rede de concessiondrios , espalhados por todo territério
nacional, a ZF do Brasil presta aos seus usudrios assisténcia local, garantindo
a satisfacdo, tranqiiilidade e segurancga de todos.

ZF, 40 anos de qualidade, 40 anos de Brasil.

40

ANOS
DE BRASIL

ZF DO BRASIL S.A.

http://www.zf-group.de
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Brussolo:

Coketrem faz

Risa bater recorde

de economia

Pebro
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ECONOMIA GERAL

OS BI-TRENS TAMBEM FAZEM SUCESSO NAS CURTAS DISTANCIAS E MOSTRAM

ECONOMIA DE DOIS DIGITOS EM RELACAO AOS SEMI-REBOQUES

Economizar era a palavra de ordem a ser
adotada. Eram conhecidas as necessidades de
transferéncias e distancias. Utilizar veiculos
pesados ja era tradicio e a tnica saida seria
maximizar o implemento. A idéia: procurar
um tipo de carroceria que oferecesse 0 menor

custo por tonelada transportada.

O semi-reboque ja era um velho conheci-
do e seus custos haviam batido no minimo
possivel. A prospec¢io comecou e logo os téc-
nicos detectaram uma novidade que poderia
ser adequada a situacdo. Os bi-trens jd es-
tavam em opera¢do no transporte de bebidas,
mas para aquele uso especifico precisariam ser
reprojetados para chegar ao ponto ¢timo.

Tudo isso aconteceu na Refrescos Ipiranga,
de Ribeirdo Preto, uma das maiores distri-
buidoras da Coca-Cola no Pafs. A peculiari-

dade do servico estd na utilizacdo de embala-
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Fotos: Divulga

gens completamente diferentes umas das ou-
tras: latas, garrafas e PET’s, que sdo transferi-
das pela mesma carroceria e a0 mesmo tempo.

“Nossa carga ndo ¢ uniforme, temos em-
balagens de diferentes alturas e volumes e, por
isso, precisivamos de carretas com costela
central”, descreve o problema José Roberto
Brussolo, superintendente de Logistica da Ipi-
ranga. De olho nas vantagens oferecidas pelos
bi-trens, ele tratou de desenvolver, em parce-
rias com duas encarrogadoras, um conjunto
com largura de 2,6 m e costela central de 8
cm, para acolher os pallets padrdo de 1,25 m x
1,05 m, o tnico com capacidade de acomodar
100 unidades PET.

As duas carrocerias deveriam acolher 28
pallets no comprimento total de 19,80 metros
da composi¢ao. O projeto vencedor foi o de-
senvolvido com a Facchini. Os 7 eixos da
composi¢ao utilizam rodas de aluminio e os
ndo direcionais usam pneus single.

Para proporcionar a médxima carga til pos-
sivel, as longarinas foram colocadas 1,40 m
uma da outra em vez dos habituais 0,90 m dos
semi-reboques comuns. “Isso possibilitou uma
grande economia em peso, pois permitiu a uti-
lizacdo de perfis mais delgados, tanto na lon-
garina como nas travessas”, explica José Ro-
berto. Mesmo as travessas puderam ser insta-
ladas num intervalo maior, diminuindo o vo-
lume e peso dos materiais.

O modelo final, cumprindo todos os pré-
requisitos colocados pela distribuidora, tomou

forma sob medida e foi produzido 80% em



aluminio. Tudo foi calculado tintim por tin-
tim. Desde o cavalo-mecinico Volvo FH de
teto baixo, a cobertura e o design até os pneus
single da Continental.

Essa configuracio viabilizou uma dis-
tribuicdo de peso perfeita, pois os pallets ficam
perfeitamente apoiados sobre as longarinas, ¢
simetricamente colocadas, diminuindo as
pressdes de torsdo. A economia total em peso
chegou a 2 toneladas, 600 kg a mais que o es-
timado, o que viabilizou a instala¢io de siders
asa delta nas trés novas composices jd en-
comendadas. A unidade protdtipo, agora em
testes na Pananco, possui sistema de amar-
ra¢do tipo roll on.

O uso de suspensdo pneumdtica também
ajudou a ganhar preciosos quilos de molas ¢ a
aliviar os atritos de trabalho. A inclinagio do
assoalho, de 3%, possibilitou também a insta-
lacdo de uma costela reta, com mais ganhos
em peso € espaco, Com apoios em engaste no
teto, piso e extremidades dos semi-reboques.

Para viabilizar a operacio do comboio, o
cavalo-mecanico é 6x2 (um diferencial a me-
nos) e todos os eixos duplos tem um deles re-
tratil. “Os suspensores sdo importantes porque
quando vazios, os bi-trens pagam pedagio equi-
valente ao de uma carreta comum de trés ei-
x0s”, diz Brussolo. Capaz de carregar 28 pallets
de 1.360 quilogramas, num total de 38,8 t, o
bi-trem produziu um grande impacto nos cus-
tos operacionais por tonelada quilometro da
companhia. “E, além disso, conseguimos de-
senvolver um veiculo que conta com alto in-
dice de satisfa¢do junto aos motoristas”, diz ele.

Depois de trés meses de desenvolvimento e

ustos de Transferéncia

emi-reboque

- L 22 pallets

Qtde. de Caixas Transportadas/més  222:33177 122213
0 2460 ‘

111,8

/iagens por dia 3

N dé m’(\)toristas necessarios 2

0

V. da viagem (custos fixos e variaveis) 155,81

or total gasto com pedagio/viagem 31,00

o B 2 v 2 YRy A1 O
)Or viagem 186,81

Porcentagem de economia alcancada

Custos de Transferéncia Semi-reboque

i 22 pallets
Qtde. de Caixas Transportadas/més 223.036
pallets necessarios/més 4.085
Qtde. de viagens necessarias/més 185,7
de viagens por dia 3
Ne de rﬁotoﬁstas necessarios 2
: licenca mensal/ viagem 0

V. da viagem (custos fixos e variaveis) 239,66
al gasto com pedagio/viagem 22,80

=

4|
At

262

2

gem de economia alcangada =~ = = — -

Porcenta

planilha), o bi-trem estd-se mostrando em mé-
dia 16% mais econ6mico que o semi-reboque
convencional.

“Nossa inten¢io é que 80% da frota de
transferéncia seja formada por Coke-Trens”, as-
segura José Roberto Brussolo. O nimero dessas

composigOes sO NAO serd maior porque existem

Suspensores viabilizam opera?ao dos bi-trens

de todos esses procedimentos, o Coke-trem,
como foi batizado, estd operando em rotas de
Ribeirdo Preto para Franca, Araraquara ¢ Sdo
Jodo da Boa Vista, em distancias médias de 80
quilometros. O consumo de combustivel ¢
praticamente 0 mesmo que o dos semi-rebo-
ques convencionais, mas a média de carrega-
mento pulou da média de 30 caixas

homens/hora dos semi-rebo-
ques para 59 caixas. E
mesmo com o pagamento

da licenga especial (veja

restri¢oes a sua circulagdo em virias cidades e
de acesso a diversos centros de distribui¢io da
companhia no Estado de Sao Paulo.

Outro cuidado necessario é o de selecionar
as rotas de acordo com o nimero de peddgios
e utilizar aquelas que esse custo seja compen-
sado, ou por carga de retorno ou pelo total de
pracas. Os ganhos de transferéncia sdo
notaveis. Em relagdo ao semi-re-
boque, o Coke Trem leva 27%

JR aron IR mallefe
a mais de carga, 28 pallets
1 mais de L):‘, 8 pe L[‘v s G.¢
em vez de 22. =& r 2

FrRo1A & Cia
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LUBRIFICANTES

Oleos de marca

A Scania Latin America estd lancando sua
prépria linha de 6leos lubrificantes para
motores diesel e transmissdo. Desenvolvidos
inicialmente para os veiculos da Série 4, os
lubrificantes SEO (Scania Engine Oil) para
motores e STO (Scania Transmission Oil) para
transmissoes, podem no entanto também ser

usados nos modelos das séries 1,2

- &2 e 3 prolongando assim a vida

AL il destes componentes sob

a garantia de qualidade da
marca Scania.

Para motores

Ap6s dois anos de testes e pesquisas no
mercado brasileiro de veiculos a diesel, a Castrol
apresenta um novo 6leo especial para motores.
Trata-se do Castrol Ultramax, um produto mais
viscoso e que exatamente por isso, reduz folgas e
aumenta a pressdo do motor, diminuindo assim o
consumo de lubrificante. A novidade, nas
versdes de 1 litro, 3 litros e 20 litros, ja

encontra-se disponi-

et %w vel em postos de

gasolina e lojas de

pegas.

FrOTA & Cla
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Ja encontra-se na Internet o catdlo-

go eletronico de pegas e acessorios da Volkswagen
do Brasil. Através dele, mecanicos, consumidores e
oficinas poderdo achar com maior facilidade, uma
série de itens para os caminhoes leves da marca,

e também para os modelos Gol, Saveiro, Parati,
Golf, Passat, Variant e Polo Classic.

Os interessados podem acessar diretamente o

site www.volkswagen.com.br ou ainda adquirir

o CD-ROM, bem mais completo, nas

concessiondrias da rede.

rm
Ld

Menos peso

A Zurlo apresenta o seu suspensor pneumatico
de eixo, um equipamento especialmente
desenvolvido para suspender o 3° eixo de

caminhdes, quando ndo carregados. O equipamento
traz como inovagdes a montagem mais rdpida em
funcdo da necessidade de fixagdo de um menor
ndmero de parafusos, contra os modelos
convencionais, o que facilita a manutengdo além
de possibilitar a reducdo no consumo de
combustivel e no desgaste dos pneus.
sG¢
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FROTA Servico
As noficias publicadas nesta sec@o séo inteiramente gratuitas.
Empresas interessadas na divulgagdo de novos
produtos e servicos podem enviar material para:
FROTA & Cia. A/C Redagdo - Vitrine
Rua Melo Palheta, 172 (Agua Branca)
CEP 05002030 - Séo Paulo, SP, BRASIL



http://www.volkswagen.com.br
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LOTUS COMUNICACOES LTDA
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SERVICO GRATUITO DE CONSULTA

FROTA
| 4
0 SGC é um servico gratuito, oferecido a todos os leitores revista. Através do SGC vocé pode, ainda, dar a sua

de FROTA & Cia, que necessitam receber informacoes opinido sobre as matérias publicadas, sugerir temas para

adicionais sobre Produtos & Servicos mencionados na a Redacdo ou, fazer a sua assinatura de FROTA & Cia.

Veja como é facil utilizar o SGC: Aniincios:
A-100 A-101 A-102 A-103 A-104 A-105 A-106 A-107 A-108 A-109
A-110 A-111 A-112 A-113 A-114 A-115 A-116 A-117 A-118 A-119

1) Anote com um circulo no quadro ao
A-120 A-121 A-122 A-123 A-124 A-125 A-126 A-127 A-128 A-129

lado, os numeros de identificacao das

matérias (M) ou anuncios (A), que apare- Matérias:
cem nas paginas de cada edicao ao lado M-01 M-02 M-03 M-04 M-05 M-06 M-07 M-08 M-09 M-10
do selo S.G.C.; M-11 M-12 M-13 M-14 M-15 M-16 M-17 M-18 M-19 M-20

2) Preencha o cupom de qualificacao da
empresa e do leitor.
3) Recorte na linha pontilhada, dobre e coloque em
qualquer caixa dos Correios. Nao precisa selar. O selo sera pago por
nos. Se preferir, envie o questionario pelo fax (011) 864-9655.

Matéria preferida nesta edicao:

Matéria que nao me agradou nesta edicao:

Motivos: ‘r;
e Pedidos de Assinatura: Analise insuficiente/nao abrangente v
Jassinale na relacdo acima o cédigo A-100 Levantamento de dados/n® de fontes insuficientes e

Outros motivos:

DADOS DA EMPRESA DADOS DO LEITOR ‘

Servicos de Transporte (preencha o quadro ao lado)

|

1

1

]

|

Razao social: Codigo do Assinante (ver na etiqueta de identificagao) j | )
Nome fantasia: Nome do leitor: |
Endereco da empresa: Cargo na empresa: |
CEP: Cidade: Estado: Departamento: i
DDD: Fone (Tronco-Chave): Telefone (se diferente do Tronco-Chave): !
Fax: Ramal: Fax: :
Endereco de site ou e-mail da empresa: E-mail do leitor na empresa: |
I

|

|

QUALIFICACAO DO LEITOR (" (Exclusivo para Servicos de Transporte) 1 |

Indique a principal especialidade de transporte em que sua empresa atua: |

Indique a descri¢cdo que mais se assemelha a sua funcdo na empresa: |
Analista/ Assistente Consultor/Assessor Transporte Rodoviario de Passageiros i
Diretor/Superintendente Encarregado/Supervisor Muanicioal e Tntermuricioal Frataimants & Taema !
Gerente Presidente/Vice-Presidente P p !
Proprietario/Sécio Outros Interestadual e Internacional :
P 1

Indique as atividades mais relacionadas a sua funcdo na empresa: Transporte Rodoviario de Cargas !
Administracao de frotas Compras de fretes Carga Geral Carga Industrial ' Veiculos i
Logistica de Distribuicao Marketing e Vendas Internacional/contéineres Mudancas Valores ]
Manutencao de frotas Mov. de Materiais/Expedicao Quimicos e derivados Frigorificado Outros i
Outras. Quais? :
Qual a sua participacto nas decisoes de sua empresa: Transporte Ferroviario Transporte Aquatico E
Indica a necessidade Recomenda marca e modelo Operador Intermodal Servigcos de Logistica ;
Da a aprovacao final Nao tem participacao Armazenagem e Distribuicao Transporte Aéreo y :

I

|

|

1

QUALIFICACAO DA EMPRESA Faturamento N° de funciondrios Frota Propria da empresa i

(em milhdes) até 20 01 a 20 veiculos |

Principal produto fabricado/distribuido, ou servico de sua empresa: até R$ 3 21a50 21 a 50 veiculos !
. o . R de3,1aR$5 51 a 100 51 a 100 veiculos |

Indique a principal atividade de sua empresa de 5,1 a RS 20 101 a 500 107 a 300 velcglos :
Pt N Srvt T de 20,1 a R$ 50 501 a 1.000 301 a 1.000 veiculos |
Omelcio ndustria eruifas; Execto lansportes mais de R$ 50 mais de 1.000 mais de mil veiculos i

I

1

4

1



km

Variagdo no Més

A CU MULA ADO

Base : Junho / 94

7

| PISO SALARIAL

Mai/99

Mot.Carrefa
Mot. Truck

Oper. Empilhadeira

Conferente
Ajudante
Arrumador

0Ta 50 029%

351 0 400 0,43%

______ 751 0 800 051%

2201 0 2400 0,62%

5801 a 6000 0,68%

Periodo indice Variagao

No Més No Ano 12 Meses
= b/ 17681 0,05 1,32 3,50
R Mai/hy 179,57 1,53 291 512
2 w9 18013 0,34 322 5,55
S /9 181,53 078 4,03 575
2 Ap/%9 181,60 0,04 407 3,84
2 s/ 18,13 0,29 437 4,05
Abr/99 16571 034 321 460

§ Mai/99 168,01 149 45 &%
S  Jin/99 168,60 0,35 5,01 6,61
2 /9 mn 1% 68 2 14

S A/ 17164 0,50 49 642
Set/99 172,38 0,43 737 6,74
Abr/99 159,85 0,52 441 530

S M/ 161,92 1,30 5,77 693
S /%9 16252 0,37 6,16 177
2L /9y 165,15 1,62 7,88 8,50
2 Ao/ 166,42 077 8,71 8,06
et/99 167,27 051 9y M

= Abr/99 151,76 078 624 634
s M 153 117 748 9
£ w1412 0,38 789 825
v Wy Y 2,08 1013 10,09
E MM 198 1D 142 1052
= S/ 18015 0,62 1210 1097
= Ab/99 147,88 0,92 14 691
g M4 1495 10 84l 8,49
2 /99 15008 0,39 8,83 879
2 153,58 2,33 137 1096
S Ag/%9 1559 1,38 1291 11,86
2 Sel/9 15676 0,68 1368 1237

 SETCESP
510,60
465,40

413,40
331,30
391,60

480,43
432,40
432,40
384,36
305,07
360,35

SINDISAN
523,33
476,98
476,98
380,24
290,56

REVISTA FROTA & Cia. - ANO 5 - NUMERO 27 - SETEMBRO 1999

E

 MULTAS DE TRANSITO :

Tipo de Infracio Ufir Pontos  Valor

Fonte : D. O

20/09 a 22/09 Valor % no

Gravissimas 180 7 17586 7T 0602 4?";]
Graves 05 MM pgling TS 3868
Medios o4 7818 Mool 0,504 -26,20
Leves 50 3 48,85 Preco Médio Varejo - SP

BACEN

~ INDICES ~ SALARIO LN VALORES DE
ECONOMICOS & MINIMO f REFERENCIA

Reajuste Valor &

Fonte

No més (5;61 ) i Mai/98 130,00
AN P
IGP-M 1,45 1329 NoAno 461

Setembro - Em RS

UFIR
UFESP

09770
8,51

Fonte : J. Carro

Fonte: S.R.F./OESP

VEicuLos NoOvos - FURGOES E UTILITARIOS
VEicuLos NOvoOs - (EVES E MEDIOS
VEicuLos Novos - PESADOS

02
03
04

VEicuLos UsADOS - COM ATE 5 ANOS
VEicuLos UsADOS - MAIS DE 5 ANOS
PECAS - SISTEMA EMBREAGEM

MoToRres E COMPONENTES

LocacAo DE COMERCIAIS

PNEUs E COMPONENTES = VEICULOS LEVES
PNEUS E COMPONENTES - VEICULOS MEDIOS
PNEUS E COMPONENTES - VEICULOS PESADOS

05
06
07
07
08
08
09
09




Agrodecimentos o Asio Motors, Brabus Misubishi, Fiat, Ford, General Motors, GM / Transam, Kia Motors, Land Rover, Mazda, Mercedes Benz, Nissan, Peugeat/ Napoleon ¢ Toyota/Toyobra.

FIAT CHRYSLER  ASIA MOTORS

FORD

GM

IVECO  HIUNDAY

KIA MOTORS

MERCEDES-BENZ ~ MAZDA  LAND

SEAT  RENAULT PEUGEOT NISSAN  MITSUBISHI

TOYOTA

VOLKSWAGEN

S

Modelo

enfre-gixo

~ motor

poféncia

kw/cv/rpm

VEICULOS FURGOES E UTILITARIOS

torque

pese

PBIC

carga

preco

Nm/kgfm/rpm fofal ol
Towner Furgio 40/5600 6,0/3600 - - RS 1142300
Towner Picape 40/5600 6,0/3600 RS 10682,00
Towner Multiuso 2 Passag, 40/5599 6,0/3599 RS 1142300
Topic Carga - 75/3600 1,8/2200 - RS 2799500
Dakota picape cab. simp. 2.5 gos. 2844 121/5200 20,1/3250 1180 RS 21990,00
Dokota picape cab. simp. 2.5 Tdies. 2844 115/3900 - 30,6/2000 1900 RS 35550,00
Ducato 8 2.5 Furgdo ( teto baixo ) - 84,3/4200 16,7/2400 - 1SS 2344400
Ducato 10 2.5 Furgdo ( teto alto ) - - 84,3/4200 16,7/2400 - - USS 2214500
Fiorino Furgdo 1.5 gas. 2581 FIAT 1500 cm® 49,5/61/5000 11,8/12/3000 1615 620 RS 15785,00
Uno Furgdo 1.5 gas. 2361 FIAT1500 cm®  49,5/67,/5000 11,8/12/3000 1265 400 RS 13717,00
Ford Courier (LX. 1.3 gas. 2830 Endurf 131 443/60,3/5000  102,0/104/3500 1088 600 - RS15300,00
F250 3071 MWH/CUMMINS  180/42,9/3400 -/51/1600 2350 3500 1150 RS 37417 44
F1000 4.9 gos - MAXION 109/148/3500 335/34,6/2400 3370 3150 1215 RS 25729,15
F-1000 T (4x2) dies. 2961 MAXION (HSD)  85/115/4000 265/21/1800 3300 4500 1166 RS 3791147
Ranger XL cob.simp. 2.5 (4x2) . - 121/5000 20,2/3000 1716 1020 - RS30466,00
Ranger XL cab.simp. 2.5 {4xd) : . 115/4000 29,0/1600 1716 1100 - RS32999,00
Corsa L Picape os. 2480 CHEVROLET 1,6 95,/5600 127/280 950 - 575 RS 15138,00
S 10 Std. 2.2 gos. 2750 CHEVROLET 2,21 78,/106/4800 188,3/19/2800 1470 3260 810 RS 22306,00
Silverado Std. 4.1 ( 4x2)) - - 138/4100 30,7/4100 1860 - - RS24205,00
Space Von Curto ( porta traseira) 80,/5000 14,1/3000 2090 USS 18485,00
Space Van Longo ( porta traseira ) 80,5000 14,1/3000 2088 1SS 22274,00
H 100 Furgdo 80,/4200 15/2500 : USS 23323,00
Iveco Daily Furgdo 35.10 3300 IVECO 8140/23  76/103/3600 240/24,5/1900 4000 1660 RS 39975,00
Iveco Daily Furgdo 49.12 3950 IVEC0 8140/43  90/122/3600 285/29,0/1800 5000 2380 RS 43800,00
Besta Furgdo 2.7 - 65/4100 10,8/2700 . - RS28044,00
Bongo (k2700 ) cab. simp. Longo 83/4151 17,5/2401 RS 24719,00
Bongo ( K-2700 ) cab. simp. Chassis 83/4152 17,5/2400 RS 24272,00
K- 3600 Chassis 102/3200 265/1700 - RS31IT00
Defender Picape cab.simp. High Copacity -/111/3800 -/265/1801 1190 RS 35000,00
Defender Furgo Hard Top Longo 2790 111/3800 265/1800 - 1SS 34800,00
Picape B 2.500 cab. simp. { 4x4) 87/4200 17,1/2000 USS 20000,00
Picape B 2.500 cab. dup. ( 4x4) 87,/4200 17,1/2000 USS 29950,00
Sprinter Furgdo 3000 / sem parede 95,/3800 22,4/1800 USS 26300,00
Sprinter Furgdo 3550 / com parede 95,/3800 22,4/1800 USS 29780,00
Sprinter Picape 3550 95,/3800 22,4/1800 USS 25660,00
Sprinter Chassis 95,/3800 22,4/1800 USS 24890,00
Picape L 200 cob. dup. (4xd ) dies. 2960 87,/4200 20,5/2500 2690 1130 RS 3573600
Frontier Picape cab.dup.( 4x4 ) DX 103/3600 21,6/2000 RS 51000,00
Picape 504 GD 70/4500 13,4/2000 RS 20640,00
Trafic curto gos. 2800 RENAULT 80/5000 14,1/3000 1.410 RS 20.600,00
Trafic longo gas. 3200 RENAULT 80,5000 14,1/3000 1.510 RS 24.400,00
Inca 2.601mm -/89,7/5.250 137/3.250 625  RS19.035,00
Picape BJ55 LP B 2285 TOYOTA 148 75/102/3400 250/25,5/2000 2870 1000 RS 36903,57
Picape BISS LP B3 2285 TOYOTA 148 75/102/3400 250/25,5/2000 - 1000 RS 34815,36
Picape BJ55 LP BL 3355 TOYOTA 148 75/102/3400 250/25,5/2000 2980 1000 RS 37312,51
Picape BJS5 LP BL3 3355 TOYOTA 148 75/102/3400 250/25,5/2000 - 1000 RS 33116,85
Picape BJ55 LP 281 3355 TOYOTA 148 75/102/3400 250/25,5,/2000 3080 1000 RS 40510,65
Saveio (L gos : API600  728/99/5400  150/15/%0 900 550 RS 1570000
Volkswagen Van 1596 66,0/89,7/5250  134/137/3250 130 625 RS 20497,00
Kombi Furgdo ges. 1600 41,2/56/4500 113,8/11/3000 1150 1005 RS 19560,00
Kombi Picape gas. 1600 41,2/56/4500 113,8/11/3000 1150 1005 RS 19776,00
ECONOMIR & TRANSPORTES - SETEMBRO/9Y
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VEICULOS LEVES

Modelo entre-gixo -mofor poténcia forque pesoeixo  peso eixo peso . cargo preco RS
kw/cv/rpm Nm/kgtm/rpm  dionteiro ~ troseiro total il
w7000 DRD 3500 MWM 410 69,8,/95/2800 /29/1700 2300 4500 6800 10000 4200 35.654,00
g 7500 TDX 3500 MWM 410 T 99,3/135/2600 /42/1600 2300 4700 7000 10000 4380 37.696,00
=850 3500 MWM 410T 99,3/135/2600 /42/1600 2500 5500 8000 10000 5250 39.833,00
(814 . 3300 CUMMINS 4 BTAA 103/140/2600 414,8/42,3/1600 2600 5250 7700 10000 4650 43.769,00
s G 3900 CUMMINS 4 BIaA 103/140/2600 414,8/423/1600 2600 5250 7700 10000 4620 43769,00
= 3576 CUMMINS 4 BTAA -/135/2600 -/41/1600 1660 3100 4500 - 2100 36.677,00
F 4000 4 BT 4034 CUMMINS 4 BT 81/110/2600 37,3/38/1600 1800 4600 6400 9000 3910 41.629,00
F400043T 4034 HWM 43T 99,3/135,/2600 41,2/42/1600 1800 4600 6400 9000 3820 41.629,00
590 - - - - - - - - - 39.270,00
< 6100 4050 MAXION S4 66,/90,/2800 274/28/1400 - - 6300 9000 3855 38.350,00
A A L 4050 MAXION S4 T 110/150,/2800 470/48,/1400 - - 6300 9000 3845 41.540,00
7-100 3370 ISUZU -4 HF 1 78,/106/3200 268/27/1920 - . 6700 - 4210 46.953,00
= 4250 MB OM 364 LA 100/136/2600 440/45/1550 2900 5600 8500 10000 5430 55.315,70
= 7.100 3900 MWM 4.10 67,7/100,/2800 284,4/29/1600 . - 6900 9500 - 45.718,67
8.140 3900 MWM 410 T 99,3/135/2600 421,7/43/1600 - - 7700 10000 . 51.249,52

VEICULOS MEDIOS

Modelo entie-¢ixo motor poténcia torque PesO eiXo  peso eixo peso PB.IC (rgo preco RS
kw/cv/ipm Nm/kgfm/pm dionteiro traseiro fotal ofl
F12000 es./ug. 4928 CUMMINS 6BTAA 119/162/2600 58,/568/1500 3180 8620 11800 14000 7786 53.532,00
F14.000 ed./ug. 4928 CUMMINS 6BTAA 119/162/2600 58/568/1500 3180 8620 14100 22000 9846 61.918,00
F 16000 - CUMMINS 6.8TAA 119/162/2600 58,/568,/1500 5440 10430 15870 - 11100 68.081,00
2 (125 es/ub. 4800 CUMMINS 68T 5.91 118/160/2500 55/540/1500 4100 7700 11800 23000 7576 55.939,00
£ (1415 ed/ub 4800 CUMMINS 6BT 5.91 118/160/2500 55/540,/1500 5000 8800 13800 23000 9646 65.135,00
(1422 es./est. 4800 CUMMINS 6(T 8,31 158/215/2200 83/817,/1500 5000 9000 14000 27000 9336 73.710,00
(1617 ed./bsc. 4340 CUMMINS 68T 5.91 118/160/2500 55/540/1500 6000 10400 16000 27000 11386 71.025,00
(1622 es./est. 4800 CUMMINS 6(T 8,31 158,/215/2200 83/817,/1500 6000 10400 16400 30000 11423 78.664,00
12470 450 CATERPILLAR3TIE  127/172/2600 568,/58/1560 - . 12300 22500 8013 60.654,00
“g’ 14190 4450  (ATERPILLAR-3116 138,/188/2600 676/69/1560 - - 15000 23000 10486 68.528,00
16220 4450  CATERPILLAR-3116 160/218/2600 813/83/1560 - . 16000 26000 11193 75.241,00
1214 4830 MB OM 366 100/136/2800 402/41/1600 4000 7600 11500 20000 6970 60.149,67
1214 K 3600 MB OM 366 100/136/2800 402/41/1600 4000 7600 11500 20000 7110 63.103,43
L1218 5170 MB OM 366 A 135/184/2600 590/60/1600 4000 7600 11500 22500 6890 69.057,15
= L1418 5170 MB OM-366-A 125/170/2600 560/57/1550 4500 9200 13500 27000 8670 78.141,26
& L1620 5170 1B OM 366 A 150,/204/2600 640/65/1550 5000 10500 15500 32000 10600  83.498,02
g 1K 1620 4200 MB OM 366 A 150/204/2600 640/65/1550 5000 10500 15500 32000 10590  84.848.21
= 18 4800 MB OM 366 A 135/184/2600 590/60/1600 6000 10500 16500 31000 - 82.805,99
L 2318 (6x4) 5170 B OM 366 A 135/184/2600 590/60/1600 5000 17500 250 30000 15590 9111711
1K 2318 (6x4) 4200 MB OM 366 A 135/184/2600 590/60/1600 5000 17500 2250 30000 15540  91.572,27
2418 (6x4) 4830 MB OM 366 A 135/184/2600 590/60/1600 6000 17500 23500 31000 16800  93.754,69
12.140 4800 WM D229-6 101,5/134/2800 422/43/1400 3800 8200 11800 - 8060 51.557,81
14150 4800 WM 6.10 107,4/146/2800 439/45/1200 5000 10400 13800 23000 9200 63.648,68
= 16,170 3560 CUMMINS 6 (T 122/160/2500 554/56/1200 - . 16000 27000 - 10.776,71
16.220 4800 CUMMINS 6CT 158/215/2200 817/84/1500 - - 16000 27000 10685  61.646,66

“LEGENDA : bsc - bosculante; .d. - eixo duplo; e.. - eixo simples; est - estradeira; urh - rbona; v. g, - uso geral”

ECONOMIA & TRANSPORTES - SETEMBAO/9Y
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FORD

MERDES-BENZ

SCANIA

W

VOLVO

VEICULOS PESADOS

Modelo enfre-eixo motor poténcia forque  pesoeixo  pesoeixo  peso  PBIC  cogn  preqoRS
kw/co/pm  Nm/kghm/pm  dionteiro  troseio  fotol ol

(2422 es./bst. 4120 CUMMINS 6CT 8,61 158/215/2200 817/83/1500 6000 10000 23000 3500 16091 88.943,00
(2425 &s./bst. 3488 CUMMINS 6 (T A 184,/250/2200 1012/121/1400 6000 8500 15900 42000 15830  92.712,00
(3224 ed /cm. 2972 CUMMINS 60T M 177/241/2200 905/92/1500 5400 10400 15000 32000 26200  69.531,98
(3530 es./cm. 3560  CUMMINS6CT831  214/291/2200 1186/121/1500 5400 10400 15000 35000 29072 7457197
(4030 es./cm. 3560 CUMMINS 6 (T A 214/290/2200 1186/.../1400 5000 10000 15000 40000 34000  85.440,00
1S 1630 4500 1B OM 449 LA 220/300/2100 1300/133/1100 5000 10500 15500 45000 . 104.228,76
1720 4830  MBOM366 LA 155/210/2600 660/67/1600 6000 10500 16500 33000 11180 8349802
17208 3600  MBOM366LA 155/210/2600 660/67/1600 6000 10500 16500 33000 s
151935 4600 MB OM 447 LA 260/354/2100 1550/158/1100 6000 13000 19000 45000 - 129.981.19
12325 (bxd) 5170 MB OM 449 A 185/252/2100 1020/104/1100 5000 17500 22500 42000 14680  98.246,30
1B 2325 (6xd) 4200 B OM 449 A 185/252/2100 1020/104/1100 5000 17500 22500 42000 14880  97.08773
1K 2325 (6x4) 4200 MB OM 449 A 185/252/2100 1020/104/1100 5000 17500 22500 42000 14870 9712658
152635 (6x4) 3950  MBOM447 1A 260/354/2100 1550/150/1100 6000 26000 32000 95000 - 13284993
1 2635 (6x4) 5350 MB OM 447 LA 260/354/2100 1550/150/1100 4000 26000 32000 95000 27540 13354282
1K 2635 (6x4) 4000 MB OM 447 LA 260/354/2100  1550/150/1100 6000 26000 32000 95000 . 134.080,27
P114CA 6X4 360 3100 0S11 866/360/110001900  1600/163/1300 4724 4443 150000 45000  38.500,00 246.194,66
P114(B 6X4 360 3300 0sC11 266/360/180001900  1600/163/1300 4740 4054 80000 45000 38500  216.502,68
P124CA 6X4 360 SNL 3100 0S(12 865/360/160001900 1665/170/150001700 4792 4384 150000 45000 38500  250.132,06
P124(B 6X4 360 3300 0S(12 265/360/160001900 1665/170/130001500 4771 4054 150000 38500 22051324
P94(B 6X4 260 3300 0SC9 191/260,/2000 1180/120/1300 4477 3562 78000 45000 28500  198.616,15
P94DB 4X2 260 4700 059 191/260/2000 1180/120/1300 4274 1855 40000 40000 19700 15352285
P94DB 6X2 260 5100 0S(9 191,/260,/2000 1180/120/1300 4308 3228 40000 40000 25700  186.170,01
P94GA 4X2 260 3550 0SC9 191/260/2000 1180/120/1300 4429 2109 40000 40000 18200  155.491,15
R1146A 4X2 320 3550 0S(11 266/360/180001900  1600/163/1300 4676 191 66000 45000 18200 17349883
R1T4GA 4X2 360 3550 DSCI1 266/360/180001900  1385/163/1300 4676 191 66000 45000 18200  181.138,42
R114GB 4X2 320 5100 0SC11 235/320/180001900  1385/141/1300 4626 2120 66000 45000 18200 17544155
R114GB 4X2 360 5100 0S(11 266/360/180001900  1385/163/1300 4626 2120 66000 45000 18200  183.22135
R124GA 4X2 360 SNL 3550 DS(12 265/360/1600A1900 1665/170/130001500 4706 2200 66000 45000 18200  185.077,56
R1246A 4X2 420 3550 0S(12 309/420/1700a1800 1952/199/105001450 4706 2200 66000 45000 18200  199.626,89
R124GA 6X4 360 3100 0512 265/360/160001900 1665/170/130001500 4767 3 66000 45000 27700  231.824,45
R1246A 6X4 420 3100 DS(12 309/420/170001800 1952/199/105001450 4767 3 66000 45000 27700  246.610,79
R124GB 4X2 360 5100 0S(12 265/360/160001900 1665/170/130001500 4626 120 66000 45000 18200  187.230,12
R1246B 4X2 420 5100 DS(12 199/420/170001800 1952/199/105001450 4626 120 66000 45000 18200  202.04495
RI24LA 4X2 360 3550 DS(12 265/360/1600a1900 1665/170/130001500 4757 2041 66000 45000 19700 19549703
R124LA 6X2 360 3100 0S(12 265/360/160001900 1665/170/130001500 4703 3156 66000 45000 25700  223.100.87
RI24LA 6X2 420 3100 0S(12 309/420/170001800 1950/199/1050a1450 4703 3156 66000 45000 25700  237.887,21
T1146A 4X2 320 4300 0S(11 235/320/180001900 1385/141/130001500 4720 2554 66000 45000 18200  177.862,07
T1146A 4X2 360 4300 DSC11 266/360/180001900  1600/163/1300 4720 2554 66000 45000 18200  185.501,66
T114GB 4X2 320 5500 0S(11 235/320/180001900  1385/141/1300 4725 2318 66000 45000 18200  179.883,89
T11468 4X2 360 5500 0s(11 266/360/180001900  1600/163/1300 4725 2318 66000 45000 18200  187.663,69
T1246A 4X2 360 SNL 4300 0S(12 265/360/160001900  1600/163/1300 4770 2583 66000 45000 18200  189.440,80
T1246A 4X2 420 4300 05012 309/360/170001800 1952/199/105001450 4770 2583 66000 45000 18200 20399013
112464 6X4 360 3700 0S(12 265/360/160001900 1665/170/130001500 4870 4209 66000 45000 27700  236.187,70
T1246A 6X4 400 3700 0S(12 294/400/1800a1900 1860/190/105001450 4948 4356 66000 45000 18200  236.187,70
T1241A 4X2 360 4300 0S(12 265/360/160001900 1600/163/130001500 4730 2438 66000 45000 19700  199.861,18
24.220 4120 CUMMINS 6CT 8,31 158/215/2200 817/83/1500 - - 23000 35000 16090  96.23163
24.250 5250 CUMMINS6CT831  158/215/2200 817/83/1500 : - - - - 103.528,22
35.300 3560 CUMMINS 6 (T M 214/291/200 1186/121/1500 10400 10800 35000 - 93.221,35
NL10 320 EDC (4x21) 3800 DI10A 235/320/2050 1350/138,/1200 5500 13000 18500 52000 122.775,61
NL12 360 EDC (4x2T) 3800 M123¢E 262/356/1900 1600/163/1200 5500 13000 18500 52000 126.458,19
NL12410 EDC (4x2T) 4200 M123ES 298,/405/2050 1700/173/1200 6000 13500 19500 70000 130.883 47
NL12 360 EDC (6x2 T) 3800 I123E 262/356/1900 1600/163/1200 5500 13500 18500 52000 141.784,79
FH 12 380 (4x2) Globetrotter DI2A 380/, 1850/,,,/1300 52000

“LEGENDA : bsc - basculonte; e.d. - eixo duplo; e.s. - eixo simples; est - estrodeiro; urb - utbano; u. g. - uso geral”

ECONOMIA & TRANSPORTES - SETEMBRO/IS
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VOLKSWAGEN SCANIA MERCEDES-BENZ
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WOLWVO

Ficape 0155 LP 28L

Kombi Furgdo (g) 12600 12900 10000 10200 9100 9200 8500 8600 8000 8100
Kombi Picape (g) 12600 12800 11400 11500 10400 10500 9700 9800 9200 9300
F 1000 23000 20000 18000 16500
Picape D20 28000 25000 23000 21000
Picape 0155 LP BL 3 20000 19000 18000 17000 14000

19000 17000

25000

22000

20000

1600 DRD 17000 14500

1800 DD : . : 17500 15700

7000 33000 - 129000 : 24000 : 21300 - 22200 :

F 4000 26000 27500 25800 26500 24700 25000 23200 24500 22000 23000
F 12000 /11000 31000 32000 28500 29600 26000 27800 24000 26200 23000 24400
F 13000 / 14000 36000 38000 33500 35000 31000 33000 28600 31000 26200 27000
(1215 32000 35000 30000 33000 27000 31900 25000 29400 23500 26800
(1314 /1415 38000 39000 36500 37000 34200 35900 31000 33400 27000 30200
(1517 /1618 47000 47000 40600 45000 36900 41000 36200 37000 33500 34000
710/709/708/608 25000 36000 23000 34000 22000 32000 22000 28000 20000 27000
912 26000 39000 - 24000 37000 22000 35000 26000 34000 28000 32000
L1214 /1114 /1113 35000 49000 32000 47000 28000 45000 25000 41000 23000 39000
L1218 /1118/1117/ 1116 38000 51000 36000 49000 36000 47000 34000 42000 32000 41000
L1414 /1314 /1313 50000 55000 48000 53000 40000 51000 38000 49000 36000 44000
L1418 /1317 /1316 42000 57000 40000 55000 38000 54000 37000 51000 33000 48000
L1614 /1514 /1513 60000 62000 58000 ; 54000 56000 52000 54000 48000 50000
L1618/ 1518/ 1517/ 1516 50000 65000 50000 62000 46000 58000 44000 57000 42000 54000
L1625 /1525 /1524 /1519 47000 56000 44000 54000 40000 52000 36000 50000 32000 48000
L1935 /1934 /1933 /1932 54000 65000 62000 70000 60000 65000 53000 60000 52000 55000
TH3TH2 H/HS/HW (320) 78000 - 73000 79000 68000 72000 65000 68000 60000 45000
TH3TUI2H/HS/HW 1C(360) 82000 77000 81000 72000 75000 67000 70000 62000 68000
RIT3R112 H/HS/HW { 320) 78000 73000 : 68000 - 65000 . 60000 :
RIT3R112H/HS/HW IC(360) 82000 - 77000 . 72000 : 67000 : 62000 :
7.100/7.90 31500 33500 30000 32600 28000 30700 26300 28200 23150 25900
8.140 /7.110 34000 35500 31000 34500 30000 33500 28000 31300 25250 29100
12.140 /11140 / 11130 36800 42000 35800 40000 34700 39000 32600 37000 29950 36000
14.150 / 14.140 /13.130 45000 45200 43000 44150 38900 42000 35750 40000 32600 38000
14.220 /14210 49000 55400 47000 52000 45000 48400 43000 45000 39950 42000
16.220 /16.210 4 56000 59300 54000 57000 50500 52100 47300 50000 44000 48000
24.220 /22.140 /22160 55000 62900 53000 60950 50000 55200 48000 50700 47000 48350
35.300 52000 64900 50000 60000 48000 54300 45000 48300 42000 44500
NLIO T/ XH /N 1020(310) 76000 80000 60000 73000 55000 63000 50000 53000 48000 51000
NL10 IC/XH IC/N1016(340) : - 65000 : 60000 . 55000 59000 50000 54000
NL12 IC/XH IC/N1220(360) 88000 91000 70000 80000 63000 75000 60000 62000 56000 59000

ECONOMIA & TRANSPORTES - SETEMARO/3S
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g Kombi Furgdo (g) 7600 8300 6800 6700 6100 5500 4900
% Kombi Picape (g) 8700 8800 7800 7900 7000 7100 6300 6500 5900 6200
g @ ‘F 1000 13500 . 10000
= * Picape D20 18000 - 18000 15000 12000 11000
§ @ Picape 0155 [P BL3 12000
= Picape 0155 LP 28l 16000
1600 D-RD 14500 - 12600 10000 8500
g A 1800 D-RD 15600 . 13624 11340 .
AGRALE 7000 19320 . . B s g . : L 2
F 4000 20800 21500 18000 18800 16600 17000 14400 16000 12300 15000
F 12000 / 11000 21000 22000 19500 19800 17500 18300 15500 16800 13600 15600
g @ F 13000 / 14000 24300 25500 21100 22500 18600 20000 16400 17900 14300 16000
(s 21500 24800 20900 26500 15000 17100 13500 . 11200 .
(1314 /1415 25000 28200 20000 23300 18300 19000 15000 15400 13000
(1517 /1618 30400 32000 26000 27500 20500 24500 18000 . 15000 .
709/708/608 16500 27000 16000 25000 14000 23000 12000 19000 10000 17000
912 26000 29000 16500 27000 . 25000 - : 5 :
L1214 /1114 /1113 21000 38000 20000 35000 17000 31000 15000 28000 20000 26000
= L1218 /1118/ 1117/ 1116 22000 40000 21000 37000 18500 33000 25000 30000 16000 28000
2 @ L1414 /1314 /1313 32000 41000 30000 38000 21000 34000 21000 31000 20000 29000
g L1418 /1317 /1316 32000 43000 27000 40000 23000 36000 21000 33000 20000 31000
= L1614 /1514 /1513 34000 45000 32000 42000 22000 38000 21000 35000 20000 33000
L1618/ 1518/ 1517/1516 39000 49000 36000 46000 34000 42000 27000 39000 23000 37000
L1625 /1525 /1524 /1519 34000 46000 32000 43000 28000 30000 26000 268000 22000 24000
L 1935 /1934 /1933 /1932 42000 52000 40000 43000 26000 33000 25000 30000 25000 :
. T113T112 H/HS/HW (320) 55000 60000 52000 . 46000 41000 36500
g " THISTTIZH/HS/HW IC(360) 58000 63000 53000 48000 44000 39000
o Gy / RIT3RT12 H/HS/HW ( 320) 55000 - 52000 46000 41000 36500
RTI3R112H/HS/HW 1C(360) 58000 58000 53000 ‘ 48000 . 44000 . 39000 :
7905 /6.90 21000 24000 19500 21200 17000 18400 15000 16400 12000 13800
71108 23680 26500 20000 23000 18000 20000 15500 16400 16000 -
= 12140 /11.140 /11130 26300 32600 23500 26000 20000 22000 18000 20000 15000 16730
§ 14150 /14.140 /13130 29450 36000 26000 30000 22000 25000 18500 22000 15000 17800
E 14220 /14.210 36800 40000 31000 38000 26000 35000 21100 30000 24000 35000
16220 /16.210 H 39950 46000 34000 40000 28000 35000 14000 24000 26000 :
24.220 /22.140 /22.160 42900 46000 35600 40000 . : 4 ;
35.300 40000 41400 32000 37000 - , : . = 2
NLIO T/ XH /N 1020(310) 45000 46000 38000 40000 30000 38000 28000 36000 24000 26000
=] NLTO IC/XH IC/N1016(340) 47000 49000 421000 42000 38000 40000 30000 40000 28000 29000
§ bt NL12 IC/XH IC/N1220(360) 50000 54000 45000 36000 42000 32000 42000 28000 31000
ECONOMIR & TRANSPORTES - SETEMBRO/9S
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PECAS- SISTEMA DE EMBREAGEM

disco embreagem

 disto embreagem
dianteiro

conces.

autopecas

conces.

2 4500/5000 131,00 131,00 138,00 2000 3050

= AGRALE

_ 4000 1900 11264 24000 900 11500 34200 11876 30633 8162 1740 12006 394

E @& i 159,00 11264 18396 14700 18396 18800 13700 27430 8162 1740 - 12006 3963 -
= 709 12863 11900 13800 19,00 225,00 23595 § o 12450 8625 119,00
2 @ 1214 19770 19200 21400 2940 23500 27200 16133 1650 2325 9339 4945 119.00
g 1618 19500 16538 23500 .+ . 7%40 20875 9850 16133 1650 2325 9339 8372 888
=) 1935 4935 31300 46460 46460 25480 31300 187864 52840 659,25 o . 15603 12450 192,00
= oo MABE (068 w0k 109,68 109046 - 128583 127853 §17,44 59996 2551 63354

3 TI3E/RIBE 109668 109046 1096,68 109046 128583 127853 61744 5999 72551 63350 -
= 190 9799 10120 10587 9799 10120 10400 21709 10829 13500 4603 1831 2843 3027 1688 3128
2 12,140 1268 11071 11881 12686 25785 20088 14776 14224 15973 4603 1831 2843 1921 4348 4530
3 14,150 2463 25785 2088 21140 25785 27088 57050 SI344 54640 11260 3168 411 15554

= 24220 1200 46211 47932 37300 46111 41931 564,17 54070 11260 3168 AL1 152,00

s NL10 5000 370 - - 1076 39600 246,00

g VOIVO 1400 24640 30600 37000 24660 30600 153185 1076 388,00 246,00

* (onjunto de platd com 2 discos de embreagem

“Nota: As cotagbes referem-se as marcas: disco e plotd de embreagem: Sachs; garfo de embreagem: “I Correa; mancal com rolamento: Sachs, SKE NWO ¢ FAG.”. Agradecimentos: Codema - (011 6440-2422), Dieselmar -
(011 825-3188), ltatiaia - (011 7295-6388), Koga Koga - (011 6965-0155), Tambau - (011 869-8922), Mercemil - (011 292-2651), Minhocgo, Chambord - (011 274-4111), Padil - (011 832-1966), Poliscan, Ginjo,
Senap - (011 6464-0033), Servicam, Tateno - (011 6115-2299), Tieté - (011 832-1234), Usemag - (011 857-4277) e Vocal - (011 877-6000). Pesquisa realizada na 1 quinzena de setembro/99

MOTORES E COMPONENTES

Modelo Aplicagio Fabric, Motor Motor Bloco (obecote ~ Vira-  Kit Reporo
Veicular Completo Parciol  Clindro ‘ brequim __ Glindro
o OBT59I Médios ; 12646,00  5350,00 217000 117000 1690,00 995,00
E 61831 Médios/Pesados FAW 16032,00  7690,00 305000 192900 200000  1357,00
§ 6 (18,3 | (remanufat) Meédios/Pesados FAW 19861,00  7690,00 305000 192900 200000  1658,00
6(TM Pesados F/W 20476,00  7690,00 305000 192900 200000  1658,00
4236 Picapes M 6420,00 2461,00 909,50 42800 74900 30495
= 6354 Picapes oM 1230500 476150 155150 64200 128400 513,40
g 0208/6 Leves GMC 1230500 476150 155150 64200 128400 51340
0200/4 Picapes M 6420,00 2461,00 909,50 42800 74900 379,85
S4 Picapes/Leves GMC 6420,00 2354,00 856,00 59920 74900 37450
MB-OM 352 A Leves MBB 2100576 10692,64 1698,34 780,07 631,13 -
=~ MB-OM 355/ 6 Médios MBB 5445740 3129691 1496166 387,63 536557
= MB-OM 364 Médios MBB 15126,96 71411 44 307673  1165,54 -
g MB-OM 364 A Médios BB 17302,37 7416,48 3076,73  1188,51 .
= MBOM 366 Pesados BB 18199,06 9553,08 196881 109095  1291,18
= MBOM 366 A Pesados MBB 2204224 1079250 196821 109095  1291,18
MB-OM 447 LA Pesados MBB 42428,20 - 1164569 44028 381434 .
- 0229/4 Leves f 900,00 3662,00 181700 127700 1100 @ 900
= 0w/t Médios VW 1070000 473700 252800 12700 95900 97,00
Série 10 /.6 Leves/Médios W 1070000 701200 348200 12700 115900 11500
= SN Pesados SCA. 32000,00  22573,00 714248 220857  7729,25 47151
§ 0SC T Pesados SCA. 35000,00  22573,00 714248 220857 772925 47151
1016 Pesados VL 3838323 - 326834 87251 3178 29000
S M6 {remonufat.) Pesados VoL 1342908 1158644 . U \ -
S MINK Pesados VL 418499 . 26376 81251 33178 41230
10102 FS {remanufat.) Pesados VOL 1473405 9911,00 - - .

ECONOMIR & TRANSPORTES - SETEMBRO/IS
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Agradecmentos a Abravo, Acav, Vulcano - (011 869-
7000), Brasil Kombi - (011 291-3679), Ga. Santo
Amaro - (011 522-7722), Codema - (011 6440-1688),
Max Center - (011 842-0300), De Lucca, Faia - (011
292-5266), Fusco e Romio - (011 6692-9093), Mercalf
- (011 291-5151), Vocal (019 240-1500), Toyobra -
(011 261-6222), Senap - (011 6464-0033), Ricavel
(011 7082-5000), Viseu - (011 291-2560), 4°. Parada -
(011 291-2557), Usemag - (011 857-4277)

0s precos constantes das tabelas referem-se a
veiculos em bom estado de conservaciio e, no caso
de cominhdes com chassi, induem carroceria de
madeira ou bad de aluminio. Os precos “maximos”
induem uma revisio de motor, funilaria e
carroceria e, assim sendo, também oferecem uma
gorantia do vendedor. Pesquisa realizada na 1°
quinzena de setembro/99

* Prego unitdrio (Possuem 1 cabegote por cilindro)

Notas: Os valores das cotages constontes na tabela
referem-se o: MOTOR PARCIAL: exclui bomba injetora,
volante do motor, motor de parfida e demois componentes
do sistema eléfrico. MOTOR REMANUFATURADO:possui as
medidas e tolerdncias originais do projeto restabelecidas
pelo mesmo processo de produgo original.

KIT pora CILINDRO: pistio ¢/ pino e frava, anel do pistdo e
de vedagdo da camisa, camisa do cilindro (em quontidade
iqual oo do n°. de ciindros). CABECOTE: Os motores
CUMMINS, MAXION e o maioria dos MBB tem 1 cabegote
por motor, enquanto que os Scania e Volvo possuem 2 por
motor. J6 os motores MWM e 05 355/6 & 447 LA da
MBB, possuem um cabegote por ciindro. Agradecimentos o
Gio. Distnb. de Motores Cummins - (011 7967-4299),
(odema- (011 6440-1688), ltafiaia - (011 7295-:2155),
Tecnicargo - (011 758-2011), Sonnervig - (011 6160-
1000) ¢ Vocal - (011 877-6000).



c © S

LOCACAO DE COMERCIAIS
Ditria Semanl Mensel

NOTA : As tarifos de locacdo de cominhdes min, mix. . max, min. mx.
siio validas para confratos com Gol (L 119,00 . 549,00 . 1850,00 -
pessoas juridicas. Aquelas referentes a ufilitarios, Gol Furgdo 105,00 - - E 1440,00 E

no caso da Hertz, também sdo vdlidas & 2 Fiorino Furgio 85,00 115,00 510,00 600,00 1200,00 1485,00
para pessoas fisicos. As tarifas de locacdo E § Fiorino Picope 85,00 115,00 510,00 500,00 1200,00 1485,00
prevéem quilometragem negocidvel, 5 = KombiFurgio 125,00 145,00 750,00 - 1500,00 1685,00
com excegio dos utiitdrios do Budget, Hertz, Kombi St 145,00 167,00 880,00 87485 685,00 2074,00
Transkomby e Union Express, que possuem Picape S 10 130,00 . 784,00 - 1500,00 .
quilometragem livre. Quanto ao seguro, os 1300 Vn - Mitsubishi 219,00 . 1095,00 . 371,00 -
contratos para caminhdes prevéem cobertura 8 § MB 1800 Van - MBB 197,00 700,00 1180,00 1182,00 950,00 2800,00
total sobre o veiculo. Com relac@io aos contratos = E iebu 700,00 . 1200,00 . 3000,00 -
para locagio de ufilitarios importados da Hertz, g § Spinte Furgo 700,00 - 1200,00 . 300,00

estes prevéem ainda cobertura para danos " Towne Voo - B oo 19,00 ; 595,00 . 7380,00

materiais e pessoais a terceiros, com quantias Q0

fixas por acdente, olém de protegio parcial E g MBB 709 BGl’J' 250,00 - 1500,00 - 2300,00 3700,00
contra roubo e furto. Algumas locadoras negociam § = W7.100 Bog 235,00 i 141000 ) 340000 i
descontos. Agradecimentos @ Budget - (011 256- Q

4355), Hertz- (0800 147300) , Locoiza- (0800 ' & MBBLIZM Bod W - 193000 - CEiL

312121), Locatruck - (011 69549522), § 2 MBB L 1418 Boo(3¢.e.) 370,00 - 2180,00 . 4000,00

Rentaltruck - (011 72952155), Rodorental - 0 :

(OH 2939466), Transkomby i (0” 220‘8040) '% g MBB LS 1935 Cav. 450100 N 2250]00 " 5400]00

¢ Union Express - (011 829-5797). Pesquisa g el

realizada na 1° quinzena de setembro/99

‘ PNEUS E ACESSORIOS PARA FURGOES E CAMINHOES LEVES
Marco /modelo /R aplicagdo 150 16 225/10R 15 85R175 215R175
€010 gstodo  distancio pneu dmara protetor pieu pney pney
{pavimento) min mx min méx min mix min mx min  mix min - mix
©
g BFT 595 D misto povimentodo longo 13400 149,00 1600 1650 700 825 17520 199,00 22166 236,90
b T615 D todo povimentada  longa 150,00 170,00 1600 1650 700 825 . - . -
g (VH 2000 R direcional povimentods  cuto 205,00 21485 1600 1650 700 825
™
Papaléguas 6 8 D direcional pavimentoda 12920 13400 2210 2400 9% 1050
Conguistador (7160 D fogio pavimentods  longo - - - - - -
s 2 R direcional povimentode e 19090 19100 2210 2400 950 1050
® 4 R 19745 19800 2210 2400 990 1050
3 695 R direcional pavimentodo  longa 180,00 - - - - .
XIA1 R misto povimentado longa 292,20 - 1970 19,78 9,85 - . - - - 238,39 274,70
XCA R misto mista longa 146,92 21590 19,70 . 9,85 - - - : g @ ;
- T R misto mista médio 26150 306,80 19,70 - 9,85
R D mso  mso médo 12600 14000 1600 1600 500 600 15800 170,00
= Hoe D mgo  mst g 1700 o nN - m oim .
& 1597 R direcional povimentods  longa - : - - - .
= Scomion R diecionol povimentodo  longa

LEGENDA :D - Diagonal R - Radial

Agradecimentos : A Esquina dos Pneus - (011 222-6622), Cagula de Pneus - (011 820-6633), Codema - (011 6440-2422), Itataia - (011 7295-6388), Pneus Goncalves - (011 441-4877), Pnevs Linhares - (011
3873-3003), Rankar Auto Centro - (011 825-7000), Vocal - (011 877-6000), Zacharias - (011 224-2499) e . Paschoal - (011 230-0511). Pesquisa realizada na 1° quinzena de setembro/99.

ECONOMIA & TRANSPORTES - SETEMBRO/SS
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SQUISA
R B © © S

PNEUS E ACESSORIOS PARA CAMINHOES MEDIOS

Marca /modelo OR aplicagtio 900 X 20 (14 1) copac. corga: 6/9.00 R 20 1000 20 (16 1) capoc. carga: H/10,00 R 20 275/80R 22,5
&ixo estiodo  distdincio pneu cimaro protetor prey camora protetor pneu

{pavimento) mn  mix mn mix mh mix mn mix mn mix mn mix min max
o BFT59% D misto povimentada longa 255,00 261,60 26,30 27,80 11,50 12,40 322,00 37500 3370 3500 11,50 12,40 49500 566,00
g 1615 D tocho mista longa 292,00 296,00 26,30 27,80 11,50 12,40 370,00 37300 3370 3500 11,50 12,40
% HP2000 R misto povimentads longa 341,00 351,00 26,30 27,80 11,50 12,40 41500 428,00 3370 3500 11,50 12,40 510,00
Y B R misto povimentads  longa . . . - - - - - - s - -
- 1546 R fogdo povimentoda  longa 375,00 38590 26,30 27,80 11,50 12,40 458,00 471,00 33,70 3500 11,50 12,40
Papaléguas 68 D diecionol pavimentods  longo 240,00 247,52 2800 2898 900 2137 3715 - 3400 - 10,50 - 45823
- (onquisfador (1160 D tracGo  povimentodo  longo 275,00 283,00 2800 2898 9,00 2137 35867 - 3400 - 10,50 -
g 6291 R misto povimentods  médic 330,00 357,50 28,00 2898 9,00 1800 410,00 42519 3400 - 18,00
e 6358 R misto pavimentoda 43000 - 3400 - 1800 - ded5 - 400 - 1050
a 6124 R fogGo povimentods  longn 380,00 37539 28,00 2898 9,00 1800 44645 460,00 34,00 - 18,00
6167 R 368,00 40399 28,00 2898 9,00 1800 45300 480,46 34,00 - 18,00 . .
X1A1 R miso povimentoda  longo - - - - - - 49086 505,00 3500 36,00 18,00 19,49 53542 639,00
XLE R misto povimentoda longn 395,94 45570 2845 29,03 1800 1950 517,23 542,04 3500 3600 1800 1949 - :
t X1y R misto mista médio 448,11 58344 2845 29,03 1800 19,50 486,40 58344 3500 36,00 18,00 19,49
P R togho - - - . - - 498,55 613,00 3500 36,00 18,00 19,49
(D35 D diedondl  mista longo 22800 - 2400 2700 1000 - 28500 - 2800 37,00 13,80 18,00
= Centouro (7 65 D msto misto média 228,00 270,00 2400 27,00 9,00 1000 286,00 350,00 2800 37,00 13,50 13,80
I.il‘ Marte RT 59 D oG misto longn 28000 - 2400 27,00 1000 - 34500 430,00 28,00 37,00 13,80 18,00
g 5% R direcional povimentods  longa 316,00 360,00 2400 27,00 10,00 19,00 389,00 470,00 28,00 37,00 13,80 18,00
- TH 5 R g povimeniods longo L .. . MDDo SN0 B0 AN

“LEGENDA ;" D - Diagonal R - Radial

PNEUS E ACESSORIOS PARA CAMINHOES PESADOS *

Morca /modelo 0R aplicagdo 1100x 22 (16 1) cop.de corga: H /11,00 R 22 295/80 R 22,5
£ixo estrodo distncia pneu Gmara profetor pney
(pavimento) min mx min mix  min mix  min méx
°
g BFT 595 D misto pvimentada ~ longa 43500 439,00 38,50 3990 14,00 15,50
TS D tocdo mista longa 47300 47700 38,50 3990 1400 15,50
$ HP 2000 R misto pavimentada  longa 570,00 587,00 38,50 3990 14,00 15,50 :
S R misto povimentada ~~ longa - - - - - 590,00 608,00
1546 R tragdo povimentada  longa 627,00 62800 38,50 3890 14,00 15,00 628,00 668,00
« Papaléguas 6 8 D diecional  povimentods  longo 41000 42180 39,00 4377 1150 24,76 61400 651,00
(onquistador (T 160 D oo pavimentoda  longa 46000 48103 3900 4371 1150 476 - .
é 6291 R miso povimentado  média 53000 56319 3900 371 00 UK - .
e 6358 R misto pavimentoda 54800 59135 3900 371 2200 2476
a 6124 R toco pavimentoda  longo 57700 591,35 39,00 377 ni MU -
6167 R 62100 63600 39,00 $371 010 U - -
XIA1 R misto povimentada  longo 68593 690,68 40,00 4240 220 25,70 730,00 717,00
X1E R misto povimentodo ~~ longo 690,00 69598 40,00 4240 2200 2570 751,26 :
XY R togdo povimentads  longa 668,10 78827 40,00 4240 200 2570
- XT4 R fogdo pvimentado ~ longa 79300 83215 40,00 4240 2210 2570 5
=0 IR R trglo povimentodo ~ longa . : - - . - 835,91
. D3 D direcional mista longa 410,00 - 4200 37100 1550 - .
j (entauro (T 65 D mis mista média 39000 480,00 4200 700 1550 1330
W Marte RT 59 D tgdo mista longa 480,00 52000 42,00 - 155 .
& 97 R dieconol  povimentoda  longo 53400 63000 2330 3500 1550 2600
TH25 R Hogo povimentads  longa 58800 69000 4200 - BA .

LEGENDA :D - Diagonal R - Rodial

ECONOMIA & TRANSPORTES - SETEMBRO/SY
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CUSTOS
0 PERACIONAIS

PARAMETROS PARA CALCULO DOS CUSTOS OPERACIONAIS

Os parametros apresentados constituem-se tio somente em pardmetros referenciais. Devem, portanto, ser comparados aos dados
reais de sua empresa e de sua frota. Se houver similaridade em todos os parAmetros, e somente neste caso, é que poderdo ser
considerados os resultados dos custos apresentados a pagina 12. Caso contririo, ajuste o dado a sua realidade , recalculando aquele
item conforme o Roteiro Passo a Passo publicado na edigio 17. Cabe ressaltar: todos os veiculos e equipamentos sdo novos,
inclusive os pneus (se sua empresa utiliza pneus recapados em carretas, é necessario recalcular o item Reposi¢io do Equipamento);
a vida dtil do veiculo e do equipamento deve ser revista, uma vez que a renovagio da frota constitui-se em politica da empresa, e

a vida 1til dos pneus, novos ou ndo, deve ser adequada  sua real aplicagio, uma vez que adotou-se dados conservadores.

VEICULO GOL KOMBI | SPRINTER F 4000 MBB 710
MODELO/CARROCARIA CLi 1.6 | Furgdo gas. |Furgio 310D| Carga Seca Furgdo
1. Taxa Anual de Juros (%) 12 12 12 12 12
2. Vida Util Projetada do Veiculo(Per. p/ Amort.) (anos) 4 4 4 7 7
3. Vida Ugtil Projetada da Carroceria(Per. p/ Amort.) (anos) 2 : 5 3 7
4. Encargos Sociais (%) - 71,39 71,39 77,39 71,39
5. N2 de Pneus do Veiculo ( inclui 1 estepe ) 5 5 5 7 7
6. N® de Veic. Atendidos por Funcion.Oficina /més - - - 4 4
7. 1. PV.A (% sobre o valor da Nota Fiscal do Veic.) 4 4 2 1;5 1.5
8. Certificado de Registro / Licenciamento (UFESP) 8,8 8,8 8,8 8,8 8,8
1. Coefic. de Gastos ¢/ Manutencio (% p/10.000 km) 1 1 1 1 1
2. Consumo de Combustivel ( km /1) 125 7,5 8 5,8 5,5
3. Capacidade do Carter (1) 35 3.5 7 11 1
4. Reposigio de Oleo entre Trocas ( | p/ 1000 km) 1 1 1 1 1
Intervalo entre Trocas - Oleo do Motor (km) 10.000 7.500 7.500 10.000 10.000
6. Capacidade da Caixa de Cambio (1) 3.0 3,0 22 5,0 5,0
7. Capacidade do Eixo Traseiro ( 1) - - 2,2 5,0 3,5
8. Intervalo entre Trocas - Oleo de Cambio (km) 40.000 30.000 45.000 80.000 30.000
9. Intervalo entreTrocas - Oleo do Eixo Traseiro (km) - - 45.000 80.000 30.000
10. Intervalo entre Lavagens Comp. (inclui graxas) ( km ) 4.000 4.000 4.000 4.000 4.000
11. Vida Util do Pneu Novo (km) 25.000 30.000 35.000 45.000 45.000
12. Vida Util Total das varias Recapagens (km) - - 30.000 - -
13. N2 de Recapagens Projetado 0 0 1 0 0
VEICULO MBBL 1620 | F12.000 | VW 12.140| T 114 GA 360 | NL 12360
MODELO/CARROCARIA Furg. ¢/ 32.E. |Carga Seca Furgio | SR 3e. Furg. SR 3e. Gran.
1. Taxa Anual de Juros (%) 12 12 12 12 12
. Vida Util Projetada do Veiculo(Periodo p/ Amort.) (anos) 8 8 8 10 10
. Vida Util Projetada da Carroceria(Per. p/ Amort) (anos) 8 5 8 8 3
. Encargos Sociais (%) 71,39 77,39 77,39 77,39 77,39
. No. de Pneus do Veiculo ( inclui 1 estepe ) 7 1 7 7 7
. No. de Veic. Atendidos por Funcion.Oficina /més 4 4 4 - 4
. 1. PV.A (% sobre o valor da Nota Fiscal do Veic.) 1,5 1.5 1.5 1,5 1,5
. Certificado de Registro / Licenciamento ( UFESP) 8,8 8,8 8,8 8,8 8,8
. Coefic. de Gastos ¢/ Manutencio (% p/10.000 km) 1 1 1 1 1
. Consumo de Combustivel (km /1)) 4,0 3,8 42 2,8 2,5
. Capacidade do Cérter (1) 16,5 18,0 15,0 30,0 36,0
. Reposi¢io de Oleo entre Trocas ( 1 p/ 1000 km) 1 1 1 1 1
A 5. Intervalo entre Trocas - Oleo do Motor (km) 15.000 10.000 15.000 30.000 15.000
R 6. Capacidade da Caixa de Cambio (1) 7,5 5.5 5,5 154 16,0
_ 7. Capacidade do Eixo Traseiro (1) 18,0 16,5 15,0 12,5 16,0
A 8. Intervalo entre Trocas - Oleo de Cambio (km) 90.000 80.000 45.000 120.000 90.000
'V 9. Intervalo entre Trocas - Oleo do Eixo Traseiro (km) 90.000 80.000 45.000 120.000 90.000
'E 10. Intervalo entre Lavagens Comp. ( inclui graxas) ( km ) 4.000 4.000 4.000 4.000 4.000
‘1 11. V. Util do Pneu Novo (média: Liso e Borrachudo) (km) 95.000 90.000 80.000 100.000 100.000
S 12. V. Util Total das virias Recapagens (km) 85.000 80.000 70.000 170.000 170.000
13. N* de Recapagens Projetado ( a frio ) 1 1 1 2 2
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CUSTOS

0 PERAcCcIONADIS

BASE DE PRECOS PARA CALCULO DE CUSTOS OPERACIONAIS
Setembro/99

Os pregos referem-se a Sdo Paulo/capital. O salrio médio do motorista ¢ baseado no piso salarial da categoria e o do pessoal da
oficina em levantamento realizado em virias empresas transportadoras. Os encargos sociais referem-se 4 média entre os encargos
com aviso prévio trabalhado ou indenizado. O seguro de responsabilidade civil facultativo teve como importincia segurada
valores entre R$ 20.000,00 e 50.000,00, dependendo do veiculo e, finalmente, os precos de 6leo e da lavagem foram levantados
em postos de servigo e o dos pneus sdo relativos a pregos no atacado.

Periodo da Pesquisa: 24/0999 a 28/09/99

GOL

KOMBI

* SPRINTER

F 4 000

MBB 710

ITENS 1.6 (1.6) Furgio 1.6 Furgio 310D Carga Seca | Furgao Duralum.
3 portas gas. sem parede MADECAR FACCHINI
o (longo/t.baixo) | 4,20x2,20x0,45 | 4,50x2,30x2,10
« |L. Veiculo 0 km (Valor de Mercado) 20.378,00 20.964,00 44.000,00 37.880,00 45.453,00
2 |2. Carroceria - - - 1.270,00 3.200,00
~ |3. Valor de Mgrcado do Veic. Usado 9.000,00 8.300,00 20.000,00 20.800,00 24.900,00
2| (Ver Vida Util)
4. Pneu (Liso com Camara e Protetor) 63,90 108,00 390,00 161,20 161,20
. Valor de Mercado da Carroc. Usada - - - 700,00 2.200,00
(V.Vida Util)
|6. Saldrio Médio do Motorista 542,97 542,97 542,97 542,97 542,97
7. Salério Médio do Pessoal da Oficina - - - 701,18 701,18
JLPNVEAL. 815,12 838,56 880,00 568,20 681,80
2 19. Seguro Obrigatério 51,62 51,62 55,43 55,43 55,43
S 110. Certif. de Registro e Licenciamento 74,89 74,89 74,89 74,89 74,89
|11. Seguro: Veiculo / Equipam. + 761,17 927,56 1.600,82 1.292,84 1.533,82
Responsabilidade Civil
C |1. Combust. (média varejoem S. P.) (1) 1,115 1,115 0,602 0,602 0,602
. Oleo do Motor (1) 6,50 6,50 3,75 3,75 3,75
. Oleo da Transmissdo (1) 9,90 9,90 6,50 6,50 6,50
. Lavagem completa 25,00 45,00 45,00 53,50 76,50
(com engraxamento do motor)
_ 15. Recauchutagem 2 frio 40,00
MBBL 1620 | F12.000-201 | VW 12.140H | T 114 GA 360 NLEDC 360
. ITENS Furgdo ¢/ 3° E. Carga Seca | Furgdo Duralum. | SR 3e. Furgio SR 3e. Granel
C ‘ FACCHINI MADECAR RANDON RANDON RANDONI
U 8,00X2,60X2,60 |5,80X2,40X0,45| 5,80x2,60x2,60 | 13,50x2,60x2,60 |12,40X2,60x1,60
fs 1. Veiculo 0 km (Valor de Mercado ) 76.263,00 43.110,00 43.725,00 135.000,00 114.107,00
T 2. Carroceria / Equip. (com pneus novos) 6.700,00 2.300,00 6.200,00 25.500,00 22.500,00
O 3. Valor de Mercado do Veic. Usado 42.600,00 20.800,00 24.700,00 54.700,00 45.250,00
s (V. Vida Util)
> 14. Pneu (Liso com Cémara e Protetor) 462,00 462,00 462,00 591,00 591,00
5. Valor do Equip. Usado 4.500,00 700,00 3.000,00 9.000,00 9.000,00
(V. Vida Util) sem pneus
16. Saldrio Médio do Motorista 542,97 542,97 542,97 595,70 595,70
' 17. Saldrio Médio do Pessoal da Oficina 187,22 705,73 705,73 1.277,01 1.277,01
> 18. .PVA. 1.143,95 646,65 655,88 2.025,00 1.711,61
9. Seguro Obrigatério 55,43 55,43 55,43 55,43 55,43
© 110. Certif. de Registro e Licenciamento 74,89 74,89 74,89 74,89 74,89
11. Seguro: Veiculo / Equipam. + 4.248,81 2.615,15 4.126,58 9.613,28 8.249,99
Responsabilidade Civil
C |1. Oleo Diesel (média varejo em S. P) (1) 0,602 0,602 0,602 0,602 0,602
 12. Oleo do Motor 3,75 3,15 3,75 3,15 3,75
 13. Oleo da Transmissao (1) 6,50 6,50 6,50 6,50 6,50
|4 Lavagem completa 87,50 62,00 78,00 134,00 108,00
1| (com engraxamento do motor)
_|5. Recauchutagem 2 frio 110,00 110,00 110,00 145,00 145,00
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CUSTOS OPERACIONAIS NO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS

VEICULO

GOL

KOMBI

SPRINTER F 4.000-401 MBB 712 C
MODELO/CARROCARIA CL 1.6(1.6) ~ Furgdo gas. Furgdo 310D Carga Seca
(longo/t.baixo) Madei
QUILOMETRAGEM 000 3.000| 2.5 00| 2500 3.000 (X 00
1. Remuneracdo do Capital 203,78 203,78 | 209,64 209,64 | 440,00 440,00| 391,50 391,50| 486,53 486,53
2. Reposi¢io do Veiculo 237,04 237,04| 263,83 263,83 | 500,00 500,00| 203,33 203,33] 244,68 244,68
3. Reposigdo da Carroceria / 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15,83 15,83 11,90 11,90
Equipamento

4. Saldrio do Motorista 963,17 963,17 | 963,17 963,17 | 963,17 963,17 963,17 963,17 963,17 963,17
5. Salgrio do Pessoal da Oficina 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 310,96 310,96| 310,96 310,96
6. Licenciamento 7847 7847| 80,42 8042 84,19  8419| 58721 58,21| 67,68 67,68
7. Seguros 63,43 63,43 7730 77130 133,40 133,40| 107,74 107,74 127,82 127,82
1. Manutengio - Pecas e Aces. 0,0201 0,0201 | 0,0204 0,0204 | 0,0421 0,0421| 0,0380 0,0380, 0,0475 0,0475
2. Combustivel 0,0892 0,0892| 0,1487 0,1487| 0,0753 0,0753| 0,1038 0,1038] 0,1095 0,1095
3. Lubrificante do Motor 0,0081 0,0081| 0,0087 0,0087 | 0,0068 0,0068| 0,0075 0,0075| 0,0075 0,0075
4. Lubrificante da Transmissdo 0,0007 0,0007| 0,0010 0,0010| 0,0006 0,0006 | 0,0008 0,0008 0,0018 0,0018
5. Lavagens e Graxas 0,0063 0,0063| 00113 00113 00113 0,0113| 0,0133 0,0133]| 0,01915 0,0191
6. Pneus 0,0128 0,0128| 00180 0,0180| 0,0331 0,0331| 0,0251 0,0251] 10,0251 10,0251

545,89 1.545,89 | £.120,76 2.120,76 [2.050 2.212,73 2.212,73

01372 0,1372] 0 02105 0,2105

11.820,20 1.957,36

0,91 0,65

2.627,80 2.796,81
0,70

0,88

2

05,05] 2.844,30 3.054,82

0,95 0,76

12

VEICULO : 2.0 | VW12140H | T114GA360 | NLECD12360

| [MODELO/CARROCARIA Furgio ¢/ 32. Eixo Carga Seca Furgédo Semi-reb. 3 eixos | Semi-reb. 3 eixos

Duraluminio Madeira Duraluminio Furgdo Duralum. Graneleiro

QUILOMETRAGEM 6.000  9.000 | 6.000 7.500 | 6.000 7.500| 12.000 15.000| 12.000 _ 15.000
1. Remuneragdo do Capital 829,63 829,63 | 454,10 454,10 | 499,25 499,25 1.605,00 1.605,00| 1.366,07 1.366,07
2. Reposicio do Veiculo 350,66 350,66 | 232,40 232,40 | 198,18 198,18| 669,17 669,17| 573,81 573,81
3. Reposicdo da Carroc. / Equip. 2292 2292 26,67 26,67 3333 33,33| 108,23 108,23| 123,17 123,17
. |4. Saldrio do Motorista 963,17 963,17 | 963,17 963,17 | 963,17 963,17| 1.056,71 1.056,71 | 1056,71 1.056,71
5. Saldrio do Pessoal da Oficina | 349,11 349,11 | 31297 312,97 | 312,97 312,97| 566,32 566,32| 566,32 566,32
6. Licenciamento 106,19 106,19 64,75 64,75 65,52 65,52| 179,61 179,61 | 153,49 153,49
7. Seguros 354,07 354,07 | 21793 217,93 | 343,88 343,88/ 801,11 801,11| 687,50 687,50
1. Manutengdo - Pecas e Aces. 0,0797  0,0797 0,0467 0,0467| 0,1503 0,1503| 0,1264 0,1264
2. Combustivel 0,1505 00,1505 0,1433 0,1433] 0,2150 0,2150| 0,2408  0,2408
3. Lubrificante do Motor 0,0076  0,0076 0,0073 0,0073] 0,0074 0,0074| 00125 0,0125
4. Lubrificante da Transmissdo 0,0018 0,0018 0,0030 0,0030| 0,0015 0,0015| 0,0023 0,0023
f » 5. Lavagens e Graxas 0,0292  0,0194 0,0260 0,0208| 0,0335  0,0357 0,027  0,0288
. 0,0222 0,0222 0,0267 0,0267| 0,0653 0,0653| 0,0653 0,0653
1297574 2.975,74 2.416,30 2.416,30} 4. | 4.527,07 4.527,07
| 02911 072814 | 02 02529 0,2477 04742 0,4760
14.722,38 5.508,20 3. 3.933,87 4.274,27 10.217,84 11.667,53
0,79 0,61 5| 0,66 0,57 0,85 0,78
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NAO MELHORAMOS S0
0 DESIGN DOS CAMINHOES. 0 DA BOLA
DE CRISTAL TAMBENM.

NOVA LINHA H VOLVO COM COMPUTADOR DE BORDO QUE PREVE TUDO 0 QUE ACONTECE NO CAMINHAO.

SRERes

Consumo combustivel?
no Fer cur So

&

:

i |

ANOVA LINHA H E A MANEIRA MAIS SEGURA DE VOCE TER CONTROLE TOTAL DO
SEU VEICULO E DA SUA PRODUTIVIDADE. PORQUE, COM UM SIMPLES
TOQUE, O COMPUTADOR DE BORDO FORNECE, EM UM VISOR DE
CRISTAL LIQUIDO, TODA INFORMAGAO DISPONIVEL NO SISTEMA.

E ALEM DE SABER O QUE ESTA ACONTECENDO NO PRESENTE, VOCE

PODE SE ANTECIPAR MINUTO A MINUTO AO FUTURO. E ISSO NAO E
SOMENTE FUNDAMENTAL PARA O MOTORISTA, MAS TAMBEM PARA O
FROTISTA, QUE PODE AVALIAR O DESEMPENHO DOS SEUS CAMINHOES.
NOVA LINHA H COM COMPUTADOR DE BORDO. CONTROLE TOTAL
DAS INFORMACOES. PARA PREVER TUDO. E CHEGAR, COM TODA A
SEGURANCA, AO SUCESSO.

AOVA LINAA

O SEU SUCESSO E O NOSSO COMPROMISSO.




Sua frota
ermn suas Imaos.

Lhegou Essolard

CoM ESSOCARD VOCE VAI CONTROLAR SEUS CUSTOS
COM MAIS EFICIENCIA. SUA FROTA TEM ACESSO A
TODOS OS PRODUTOS E SERVICOS DISPONIVEIS
NOS POSTOS ESSO CREDENCIADOS NO BRASIL,
ARGENTINA E CHILE. E VOCE, DO SEU ESCRITORIO, MONITORA TODA
A OPERAGCAO, SIMPLIFICANDO A ADMINISTRACAO E REDUZINDO
DESPESAS. ESSOCARD E MAIS EFICIENCIA POR MENOS CUSTO.




