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DEFENDER Ainda na década de 40 a Land Rover lancava o Defender. Um conceito inédito de veiculos fora de
estrada, capazes de fazer os seus proprios caminhos. O Defender abriu a trilha para todos os off-road que
vieram depois, estabelecendo os padroes que logo foram seguidos por todos 0s outros.

Mais importante ainda. Desde o principio, criou uma relacao de confianca com seus proprietarios que nao
dura somente na memoria - a maior parte dos Defender fabricados em 50 anos ainda estio na estrada.
Conduzidos por seus donos originais, seus filhos ou netos.

Construido para trabalhar, ele é 0 4X4 mais duravel e robusto, tem carroceria em aluminio, estrutura reforcada,

freios a disco nas 4 rodas e motor turbo diesel intercooler. Defender. Supera qualquer obstaculo, inclusive o tempo.

SC 101 THE BEST 4x4xFAR.

Concessionarios: Belém: Britanica - tel.: (091) 235-1341 ¢ Belo Horizonte: Terranova - tel.: (031) 378-1020 ¢ Blumenau: Fop Ca
tel: (047) 340-5111 o Brasilia: Piquet BMW - tel.: (061) 234-5055 o ( ampinas: MBI Motors - tel.: (019) 255-8788 e Caxias do Sul:
BM Point - tel.: (054) 225-8322 e Curitiba: Euro Import - tel.: (041) 333-4117 o Florianopolis: Top Car - tel.: (048) 249-3242

* Fortaleza: BM Center tel (085) 261-9099 e Goiania: Somafertil tel.: (062) 212-3232 o Natal: BM Center

3285 ¢ Porto Alegre: BM Point - tel.: (051) 337-3366 ¢ Porto Velho:

tel.: (084) 211-4971 o Petropolis: Landscape - tel.: (024)
Buriti - tel.: (069) 225-2600 e Recife: Land Rota - tel.: (081) 476-1435 * Ribeirao Preto: Eurobike tel.:(016) 605-7031

* Rio de Janeiro: Land Rio - tel.: (021) 494-2422 o Sao Paulo: Autostar - tel.: (011) 820-4001 - Tasman : (011) 838-2300



A ODISSEIA DE UM VIKING

A Volvo instalou-se no Brasil com planos pouco ambiciosos a
época. Primeiro langou o seu chassi de énibus, num segmento até hoje marcado
por forte disputa - o dos pesados, topo de linha. Em seguida deparou-se com

José Augusto Ferraz um mercado mercantilista, no qual a maioria dos compradores tem um olho na

E-Mail: joseferraz@lotuscom.com.br

qualidade do veiculo, outro no seu valor de revenda. Depois vieram os
caminhdes disputar a mesma classe dos pesados, mercado cativo da Scania.

Até que um boom de vendas deixou claro que a timidez inicial
havia sido maior que a encomenda. Em consequéncia disso, por vdrios anos,
um clone de pesado de uma fdbrica concorrente, insistia em aparecer em
segundo lugar na tarefa de tracionar semi-reboques de trés eixos. No turbilhdo
da economia brasileira, que caracterizou os tempos pré-Real, a Volvo sofria nos
picos de mercado e ajustava-se nos tempos de calmaria.

Uma odisséia, enfim, dificil de encarar até mesmo para um

viking, ndo fosse a vantagem de contar sempre com armas eficientes, na forma

“O esforco de ganhar me rcad O merece aplausos?”

de veiculos bons de briga. Por isso, no momento em que a filial sueca decide
abrir seu leque de produtos, o esforco de ganhar mercado em terra tupiniquins é
digno de aplausos.

Como nossos leitores verdo nas pdginas seguintes, primeiro
chega o chassi de um novo onibus, equipado com motor de 7 litros. Na sua
esteira - talvez ja em meados do ano que vem - aportam os caminhdes da linha
FM, recém langados na Europa, completando assim o debute da empresa na
linha de médios. Ao atender um mercado que consome metade dos produtos que
deveria, para renovar condignamente a frota, a Volvo demonstra sua confianca

no mercado brasileiro, razdo pela qual merece figurar como capa dessa edicao de

FROTA & Cia. &2
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COAPC consonsnonssnnmenncenss B
A Volvo amplia sua gama de produtos no Brasil
com o lancamento da linha B7R, e parte para
disputar o segmento de chassis de dnibus médios

SPTrans aprova o uso de catracas eletrénicas
e discute o futuro de 22 mil cobradores

Depois de avaliar o MB1620 Frota & Cia revela as
virtudes do caminhdo mais vendido do Brasil

Como a Cirio/Bombril racionaliza as operagdes de
distribuicao de seus produtos no Pais

A Volvo lanca na Suécia a linha FM e adianta:
esses médios devem chegar em breve ao Brasil

Implementos ............38
Randon lancard basculantes em aluminio. Para 30
m® a capacidade aumenta em 2,3 toneladas

Parceria cicceccovecccccncccdP
O Rapiddo Cometa é escolhido pela Fedex para
cuidar de toda logistica da empresa no Brasil

E mais:

T 3 A Chrysler inaugura fébrica no Parané
30O As conseqiéncias da queda dos impostos

32 Busscar lanca énibus de 14 metros



SECOES

9900000000000 00000000000000800000000000000000 $0 0000000000000 s0NENEE00000RBROOOIOOONS

08 Transporte on line
Frota & Cia inaugura uma nova se¢do, com as as Gltimas noticias
relacionadas aos mais diferentes modais do transporte

44 Pelo Mercosul
Brasil, Argentina, Uruguai e Paraguai ratificam acordo sobre pesos e
medidas de veiculos comerciais

46 Pelo Mundo
A Inglaterra cria o imposto do congestionamento
para afastar os automéveis do centro das cidades

48 Vitrine
As novidades em produtos, de velas a transmissdo e de baterias a
lédmpadas

50 Leégis

O advogado Jodo Nardi Jr. dé& continvidade & interpretacdo da Lei 9611,
que trata do transporte intermodal
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Financiamento em até 24 parcelas fixas sem juros + VC_

UTILITARIOS RENAULT. UTEIS E AGRADAVEIS.

TRAFIC E EXPRESS EM 24 VEZES SEM JUROS + VC". CARGA

e

*Leasing do Banco Real sujeito a aprovagdo de crédito. Entrada de 50% em Reais + 24 parcelas mensais indexadas pela variagao cambial do délar + taxa de 0% de juros a.m. + ISS (ex.: Renault Express: 50% de entrad:
Promogao vélida nas Concessiondrias RENAULT participantes até o dia 31.08.98 ou enquanto durarem os estoques disponiveis. **Pregos a vista. Nao incluso frete, que varia de acordo com a cidade (consulte




Ammirati Puris Lintas

ESADAS, PRESTAGCOES LEVES.

ais + 24 parcelas de R$ 303,13 + VC + ISS; Renault Trafic: 50% de entrada em Reais + 24 parcelas de R$ 416,88 + VC + ISS). Consulte a sua Concessionaria RENAULT para outras linhas de financiamento disponiveis.
ncessionaria RENAULT). ***Capacidade de carga incluindo motorista e passageiro. Veiculo importado (Renault Express). Fotos para fins de material publicitdrio. Os veiculos RENAULT estao em conformidade com o PROCONVE.




Altas taxas de
acidentes

A Confederacdo Nacional da In-
distria divulgou dados estastisticos
sobre a distribuicdo da freqiéncia e
percentual dos acidentes de traba-
lho. O segmento de transporte a-
parece nos primeiros postos em dois
subsetores. E pior, apresentando um
nivel superior ao apresentado pela
construcdo civil. Em freqiéncia, o
segmento de transporte faz parte do
segundo mais perigoso com
16,56%, seguido pelo de Comércio
(reparacdo de veiculos etc) com
14,85%, enquanto o primeiro é o
setor IndUstria de Transformacdo.
Quanto ao coeficiente de acidentes
fatais, o de transporte fica em ter-
ceiro, com 41,76/100 mil, logo de-
pois do de construcdo (44,5) e da
IndUstria extrativa (57,2).

Segundo os levantamentos da
CNI, o Pais gasta US$ 5,8 bilhdes
por ano nestes acidentes, que se re-
fletem também no Custo Brasil além

é claro, das perdas humanas.

Fotos: Divulga

GENTE

Tomou posse o novo Presidente
da Scania latin America, Jorma
Halonen, em substituicGo a Hans
Hedlund, que se aposentou. Halo-
nen nasceu em Helsinki, Finldndia,
e é formado em Economia.
Comegou a trabalhar na Scania
em 1990. For-
mado em Eco-
nomia, Jorma
deixa o cargo
de vice-Presi-
dente de Ven-
das e Marke-
ting da mesma
divisdo.

Arrefece a euforia

A calmaria que reina no merca-
do fez com que a Mercedes-Benz
maior fabricante nacional de veicu-
los comerciais baixasse sua progra-
magdo de producdo. Em lugar dos

A International
Navistar do Brasil
que inaugura sua
fabrica no Rio
Grande do Sul dia
10 de setembro
anunciou Anthony
da Cunha como
seu diretor Presidente.

Nascido
em Portugal, 40 anos, Anthony
tem experiéncia de 15 anos na
drea de caminhées e foi diretor de

Estratégia Internacional e de Ca-
minhées médios. Torna-se agora o
responsavel pela implantacéo das
operagdes no Brasil.

43 mil veiculos projetados para este
ano a empresa espera fabricar
41,2 mil. De quebra, anunciou que
a linha de Sao Bernardo do Campo
trabalharé dois ou trés dias menos
por més emendando dias Uteis, feri-
ados nacionais e municipais.

NAVISTAR AQUECE AS CHUTEIRAS

A International Navistar do
Brasil dé o ponta pé inicial na sua
producdo no Pais dia 10 de
setembro. Comeca com a série
4000 da marca International no
file dos

familia deveré abranger das 14

16 toneladas, mas a

as 24 t. Os International, velhos
conhecidos nossos, terdo reforco
em novembro, com o lancamento
da linha de pesados.

Anthony da Cunha, diretor

FrOTA & ClAa
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Presidente da nova gaicha, diz
que a montadora vem para “di-
vidir a bola” com a Mercedes-
Benz. “A situacdo da Mercedes
estd tranquila demais”, raciocina
o novo concorrente. Os Interna-
chegam
eletrénicos, terceiro eixo de fabri-

tional com motores
ca e seus diretores asseguram
menor custo operacional, preco
competitivo, assisténcia 24 horas
e grande vida 0til aos veiculos. A

empresa quer virar o ano com 3%
de participacéo e emplacar 1999
com 10% Bela

do mercado.

briga.
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Finalmente parece que o martirio imposto a estimados 50 mil mo- =~ % | A TAM comprou, por

. o T o ” . . ~ | RN d
foristas dfa caminhdes que sdo ol:fngadOf a cruzar a c:df:d? de Sdo Y \ US$ 3 milhdes, a lta-
Paulo estd chegando ao fim. Depois de décadas, trés conséreios vence- 4\

pemirim Transportes

Aéreos Regionais. Negbcio de
porteira fechada: inclui as duas li-
nhas e dois avides Grand Caravan.

ram a concorréncia realizada pelo governo paulista para construgdo do
primeiro trecho do Rodoanel, o Oeste, entre o bairro de Perus e a
rodovia Régis Bittencourt.

Assim, até o ano 2000, estardo interligadas a Régis Bittencourt, Ra-
poso Tavares, Castelo Branco, Anhanguera e Bandeirantes, livrando os
viajantes do Sul que se dirigem ao Centro-Oeste, Norte e extremo
Nordeste, ou vice-versa, do transtorno de trafegar pelas marginais

paulistanas.

A grande surpresa foi que o preco fotal

foi de R$ 337,9 milhées, nada menos

de 43% abaixo do estimado pre-
viamente (R$ 600 milhses).
Para concluir os trechos
restantes estima-se que serdo
necessdrios investimentos su-
plementares de US$ 1,5 bi-
lhGo. Até 2003 o Rodoanel
deverd estar totalmente con-
clvido integrando ao sistema
outras seis autopistas que li-
gam Séo Paulo ao litoral, Rio
de Janeiro, Nordeste e Minas

Gerais.

Parceria Lufthansa-
Schenker

A Schenker
Lufthansa Cargo firmaram no final

International e a

de julho um acordo de parceria
global com o propésito de oferecer
aos seus clientes melhorias con-
tinuas no nivel de qualidade de seus
servicos, incluindo solucdes logisti-
cas, gestdo ofimizada das oper-
acdes e também total fransparéncia,
através de suporte total aos clientes
com a racionalizacdo dos sistemas
de informacdo e comunicacdo.

As diretorias das duas empresas
celebraram o acordo dia 18 de ju-
lho. A Schenker, uma das maiores
empresas de fransporte de carga
aérea e maritima do mundo registra
um faturamento de 25 bilhdes de

marcos gracas a movimentagdo de
500 mil toneladas de carga aérea
por ano, gerenciadas por 45 mil
funciondrios em 1 500 filiais espa-
lhadas pelo mundo.

Tarifa corporativa

A Avis acaba de criar uma tarifa
coporativa para empresas, seguin-
do a tendéncia de terceirizacdo das
frotas de automéveis. E, mais impor-
tante, com tarifas corporativas. As
reservas podem ser feitas em nivel
nacional. A rede Avis tem 32 pontos
de atendimento em todo Brasil,
nimero que pretende elevar para
52 lojas até o primeiro semestre de
1999. No exterior, a empresa estd
presente em 145 paises e conta
com 4 700 pontos de venda.

O Banco do Brasil utiliza linhas
de crédito de longo prazo, de ban-
cos internacionais, para financiar
equipamentos e sinalizacdo para as
operadoras de rodovias j& privati-
zadas.

A promessa das 32 conces-
siondrias afiliadas a ABCR é de
investir R$ 10 bilhdes nas estradas

durante seu periodo de concessdo:
20, 25 ou 30 anos.

A cobranga eletrénica de pedé-
gio nas rodovias paulistas estd a
caminho. O motorista que investir R$
40,00, terd instalado no veiculo um
transponder no péra-brisa e sua des-
pesa aparecerd diretamente no
cartdo de crédito.

O grupo inglés BBA anunciou a
construgdo de uma fabrica de pasti-
lhas e lonas de freio em Sao José dos
Campos, SP, onde investira US$ 50
milhdes. O inicio das operagdes estd
marcado para o semestre do ano que
vem. A empresa lancard a marca
Textar no Brasil, e é lider mundial na
eliminacdo do amianto na fabri-
cacgao.

FrOTA & Cia
JutHo 1998
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Gato por lebre

Privatizagdo  pre-
cisa de fiscaliza-
¢do. As rodovias do
Estado de Sdo Pau-
lo estGo em péssi-

Marcelo Vigneron

mas condicdes, mes-
mo depois de priva-
tizadas. Os buracos proliferam até
nas pragas de pedagio. S$6 a tarifa
é unificada, os servicos ndo. Quan-
do eles existem, é claro.

Mundo globalizado

A maioria das multinacionais
tem seguido a risca a idéia de que
s6 as produtoras full liner, ou seja,
aquelas capazes de atingir todas as
faixas de consumidores no seu mer-
cado especifico, terGo condicdo de
manter seu nivel de competitivi-
dade. A alemd BMW, por exemplo,
vem sofrendo uma saraivada de
criticas dos investidores pela inca-
pacidade de sua diretoria “acertar”

Voltando atras

parcerias que ampliem sua partici-
pacdo no mercado global, culpan-
do-a pela queda de 6,3% das
acdes. Apesar disso, algumas em-
presas resistem com bravura a
tendéncia, embora ndo se saiba até
quando. Num exemplo mais proxi-
mo, a Scania, que jé foi assediada
pela Volkswagen, tem mostrado ga-
lhardia como produtora exclusiva
de veiculos pesados.

Acredite se quiser

Parece mesmo coisa do famoso
seriado ancorado por Jack Palance.
O prego do diesel baixou entre 3%
a 3,5% com a desregulamentacdo
do preco do petréleo. Para man-
terem seus niveis de competitivi-
dade, as distribuidoras terdo de
acompanhar a onda. A Ipiranga foi
a primeira a decidir que fard o
repasse integral da reducdo de cus-
tos também no caso da gasoling,
pois o diesel é tabelado. Nada co-
mo uma eleicdo atrds da outra.

Tudo pelo individual

Mais de 50 caminhoneiros blo-
quearam a rodovia Castelo Branco,
em Sdo Paulo, em protesto contra a
proibicdo de circulagdo de cami-
nhdes durante as Operagdes Retorno
nas principais estradas paulistas aos
domingos e feriados entre as 15 h e
23 horas, para que as vias fiquem
livres para os automéveis. Além do
atraso, os motoristas estdo sendo as-
saltados nas éreas de descanso.

Um deles foi baleado.

Mais uma “fusao””

Falando nisso, foi anunciada a
“associacdo” entre a Mercedes-
Benz, ou Chrysler-Benz2, com a
Nissan Diesel Motors. A nova em-
presa promete lancar novos cami-
nhoes leves em 2002 numa fabrica
com capacidade para produzir en-
tre 100 mil a 120 mil unidades/
ano. Objetivos: mercados da Asia e
América Latina.

A Secretaria de Estado dos Transportes do Parand
acolheu as reivindicacées do setor de transporte de
carga daquele estado e baixou as tarifas de peddgio
em 50% em média. A cobranca de R$ 4,10 por eixo
nas estradas privatizadas estavam tirando a competi-
tividade e encarecendo os fretes de produtos para o
porto de Paranagud. Parabéns sr. Jaime Lerner.

Pé na tabua

Enquanto isso, no Estado de Sdo Paulo, os peddgios
aumentaram de R$ 4,20 para R$ 4,40 por eixo. E

FrROTA & Cia
] O JulHO 1998

ndo é sé. Os peddgios paranaenses estdo instalados
a uma disténcia média de 100 km, mas os paulistas
ndo tem regra. Quem pega a rodovia dos Ban-
deirantes paga duas tarifas em menos de 90 km. Uma
carreta de seis eixos no percurso é taxada em R$
52,80, o bastante para comprar

R$ 4,40
124 litros de diesel e rodar ‘
quase 300 quildmetros. o =5

g

R$ 4,20

llustragao: Fabio Bortoloto



ndo precisa
de um caminhdo
de dinheiro para levar um.

Ideal para quem pretende adquirir um prestacoes no IR (Pessoa Juridica)
veiculo em condicdoes muito especiais: Além destas vantagens, o Leasing
® Prazos longos Volkswagen oferece também varias

tnj * As melhores taxas opgoes de VRG (Valor Residual Garantido).

e Inclusdo de seguro e Consulte o seu Concessiondrio

de Caminhdes Volkswagen.
acessorios no contrato

e Nio incidéncia de IOF @ VOLKSWAGEN

e Abatimento das contra- Banco Volkswagen

Estes velculos estao em conformidade com o PROCONVE - Programa de Controle de Poluicao do Ar por Veiculos Automotores.

SC 103



wssnem® Erramos

Em relacGo a reportagem “Taco-
grafos” publicada na edicdo de Ju-
nho venho corrigila, visto que o
aparelho em foco ndo controla a
abertura das portas e a quantidade
de passageiros que passam pela ro-
leta. Deve ter havido algum engano.
Quanto ao restante da reportagem
estou de acordo e confirmo.

Manvuel A.S. Ferreira
Diretor Técnico

Viacao Paratodos Ltda
Sao Paulo, SP

O comentario é mais que proce-
dente. De fato, a informacdo estd in-
correta, como se depreende da maté-
ria publicada, a qual deixa clara a
utilidade do tacégrafo.Pedimos des-
culpas pela falha técnica.

eeemme Ponftos de Pedégio

Parabéns pela revista FROTA &
Cia. Uma revista, na minha opi-
nido, indispensavel para quem tra-
balha no ramo de transportes. Uma
revista para quem j& sabe e deseja
atualizar, e para quem ndo sabe e
precisa aprender.

Aproveitando a oportunidade,
gostaria de saber se existe algum
banco de dados a nivel de Informati-
ca, ou informativo que apresente to-
dos os pontos de pedagio nas rodo-
vias brasileiras. Grato desde ja.

Geraldo Victorazzi
Analista de Sistemas
Henrique Stefani & Cia
Sao Paulo, SP

FrROTA & Cia
12 JutHo 1998
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“Parabenizo-os pela
qualidade com que
desenvolvem a FROTA &
Cia, tornando-a uma
das melhores publicacoes
do meio”

N. Adriano,
N. S. Transportes
Sao Paulo, SP.

Desconhecemos a existéncia de
um software especifico com a loca-
lizacgo das pracas brasileiras de
peddgio. A NTC, ao que parece,
elaborou recentemente um trabalho
com essa finalidade que pode lhe
ser de grande valia. Sugerimos en-
trar em contato com a entidade,
através do fone (011) 6954-1400 -
com Mary - Biblioteca.

-=9 Artigos
infteressantes

Com os nossos cumprimentos, pa-
rabenizamos toda a equipe da FRO-
TA pela exceléncia do trabalho apre-
sentado no més de Junho/98, como
varios e interessantes artigos que fa-
zem parte de todo o contexto desta

excelente revista. Foi a primeira vez
que tivemos conhecimento da exis-
téncia deste trabalho dos amigos e,
colocamo-nos ao dispor para todo e
qualquer auxilio que possamos pres-
tar aqui em Santa Catarina.

Pedro V. Barcellos

Secretario Executivo

Sindicato das Empresas de
Transportes de Cargas do Sul de
Santa Catarina.

Cricioma, SC

== Operador

Multimodal

Muito oportuna a publicagdo da
matéria “Um Player chamado OTM”,
na edi¢do de junho. O entrevistado,
no caso o empresdrio José Roberto
de Sampaio Campos, abordou com
muita precisGo os problemas que ain-
da envolvem a regulamentacdo da
figura do Operador de Transportes
Multimodal, a partir da publicacgo
da lei em 19 de fevereiro Gltimo. So-
bretudo no que se refere & auséncia
de limite nas penalidades aplicaveis

ao OTM.

Pedro G. Tomazzini
Transportadora Tibete
Juiz de Fora, MG

CARTAS PARA:
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investimentos de
US$ 310 milhoes

A GCHRYSLER

VOLTA A0 PAis

ACREDITANDO NOS BENEFICIOS DA ESTABILIDADE ECONOMICA A

MONTADORA SE INSTALA NO PARANA PARA PRODUZIR A PICAPE DAKOTA

Decorridos 18 anos ap6s ter deixado o mer-
cado brasileiro, a Chrysler esta de volta ao
Pafs, confiando na estabilidade econdmica e
na certeza da reeleicdio de Fernando Henrique
Cardoso a presidéncia da Republica. Prova
desta afirmacao foi a inauguragio, no tltimo
dia 6 de julho, da mais nova unidade fabril da

“Dakota vai Custa  rR$ 22 mil”»

Jose

AucusTto FERRAZ

empresa, construida em Campo Largo, regido
metropolitana de Curitiba, PR.

A fibrica, que consumiu investimentos de
US$ 310 milhaes, foi projetada para produzir
40 mil veiculos por ano. No caso, a picape
Dodge Dakota, que vai disputar mercado com
a Ranger e a F-1000, da Ford, a Silverado, da

Alexandre Ramos

GM, e a Hilux, da Toyota.

Os planos da empresa prevéem fabricar 5
mil unidades do modelo ainda este ano, e ou-
tras 12 mil no ano que vem, 30% das quais
para abastecimento do mercado argentino. Na
versdo mais simples, equipada com motor de
2,5 litros, a Dakota serd comercializada ao
preco de R$ 21.990,00. Na versdo turbo, que
deverd chegar ao mercado no final deste ano,
seu preco poderd alcangar R$ 30 mil, fato que
a coloca numa faixa bastante competitiva em
relagio aos modelos concorrentes.

A Chrysler do Brasil ja emprega 400 fun-
ciondrios e sera comandada pelo americano
Dennys Kelly. Para o executivo, a volta da
empresa ao Pafs resulta da confianga na politi-
ca econdmica adotada pelo atual governo. “O
Plano Real tem dado demonstra¢des de uma
politica positiva”, afirmou Dennis Kelly. “E é
isso que dd seguranga para os investimentos
externos”, assegurou o presidente, durante a
festa de inauguragdo da empresa. @

"CHRYSLER DE REGRESO

Creyendo en la estabilidad econémica por la
cual pasa Brasil, la empresa se instala en el
estado de Parand, y inicia la produccién de la
camioneta Dodge Dakota, que deberd
disputar mercado con la Ranger y la F-1000
de Ford, la Silverado, de GM, y la Hilux, de
Toyota. La empresa espera fabricar 5 mil
unidades del vehiculo ain este afio y

otras 12 mil en el préximo afio.

FrOoTA & Cia
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ADAPTANDO=-SE AD |

A VOLVO AMPLIA SUA LINHA

DE CHASSIS PARA ONIBUS COM O

Fotos: Divulgagdo

LANCAMENTO DO B7R. O

MOTOR DE 7 LITROS CHEGA PARA
BRIGAR CONTRA O DOMINIO

DA MERCEDES-BENZ NO SEGMENTO

DE VEICULOS DE 16 TONELADAS

Deuma s6 vez, a Volvo decidiu enfrentar com as suas armas dois mitos que cercam o mercado

‘de 6 mbus wrbanos e rodovidrios de curta e média distancias. O primeiro € a preferéncia por veicu-

los na faixa das 16 toneladas, equipados com motor dianteiro, e responsaveis por cerca de 70% das

op¢des de compra. O outro ¢, 0 dominio absoluto da fibrica Mercedes-Benz no segmento de dnibus
com motor de 6 e 7 litros. Um mercado que responde pelo consumo de 12.000 unidades/ano, ape-
nas na América do Sul, incluindo o Brasil. Ou seja, é a faixa “pao quente” do mercado.

Depois de investir US$ 10 milhdes e quatro anos de trabalho no desenvolvimento de um novo
Onibus, a fabrica sueca langa em agosto o B7R, inicialmente para atender ao mercado latino-ameri-
cano. O veiculo, que vem equipado com um novo motor de 7 litros, de tracio traseira, chega com
a promessa de se transformar no produto mais vendido da marca, no Pais. E, de quebra, para der-
rubar a hegemonia do 7 litros, produzido pela fabrica da estrela de trés pontas.

“A partir de agora, os frotistas podem contar efetivamente com uma excelente op¢ao em
onibus com motor menor”, admite o diretor de Marketing de Onibus da Volvo do Brasil, Oswal-
do Schmitt. A euforia € justificada. Para chegar a concepgiio do veiculo mais adequado as neces-
sidades desse mercado, a Volvo promoveu “clinicas” e pesquisas com clientes de dnibus urbanos
e encarrogadores, até chegar ao primeiro protétipo (ver quadro na pdg. 17). Depois, sobre esse
“consumers voice” se debrugaram os departamentos de engenharia do Brasil e da Suécia, de for-
ma a garantir que todas as sugestdes incorporadas ao modelo alcangassem a performance deseja-
da. Por fim, o veiculo foi submetido a novos testes no campo, bem como no centro de provas da

Volvo em Hallered, na Suécia.

FrOTA & Cla
JutHo 1998
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os frotistas ja tém ‘
uma excelente op¢do
de 8nibus médio




A Volvo aposta nos motores

“roubar” mercado da Mercedes-Benz estd nos novos mo-
tores D7B, que equipam os énibus B7R. Sua curva de ro-
tagdo permite que trabalhem em uma ampla faixa econd-
mica, que vai de 1200 a 1900 rmp, seja na versdo de 230cv
como na de 285cv. E isso que garante a elevada perfomance
com baixo consumo de combustivel, tanto nas aplicagdes ur-
banas e rodovidrias de curta distincia (caso do D7B230)
: quanto nas rodovidrias de
médias distancias (caso do
D7B285). Confira as ca-
racteristicas técnicas do
dois engenhos e suas res-
pectivas curvas de torque e
poténcia.

Um dos grandes trunfos com que a Volvo conta para DB7230 —

fe@ncia:
Torque:

‘ Fg‘ikxa’ Econémica:
Consumo Especifico:

Velocidade Econémica

Cvfron:

230cv(2200rpm) 285cv(2200rpm)
825Nm(1600rpm) 1200Nm(1450rpk’m)k
1200..1900rpm  1200..1900rpm
194 g/kwh 198 g/kwh
47 a 75 km/h 63 a 102 km/h
Rel: 4,87 : 1 3,66 : 1

295/80 R22,5 295/80 R22,5

14,4(PBT 16t) 17,8(PBT 16t)

A opiniao de quem testou

Depois de testar o wveiculo, trés empresdrios, de diferentes
regides do Pais, ddo sua opinido sobre o novo B7R.

“Apesar de cedo para uma avaliagdo, jd é possivel observar
que o B7R apresenta um bom desempenho e é mais economico®?.
Acyr Gulin
Diretor da Viacdao Redentor,
de Curitiba, PR

“O B7R chega a transportar o dobro de passageiros que veiculos
similares, o que dd para projetar um ganho de aproximadamente
10% por quilometro rodado, em relagdo aos demais”’

José Domingos de Martin Guedes

Diretor da Via¢io Novo Retiro,
de Esmeralda, MG

“Os resultados até agora sdo considerados muito
satisfatorios, considerando que o B7R testado opera
em uma linha que exige bastante do veiculo”’.
Miguel Pricinotti,

HP Transportes, de Goiania, GO

FrOTA & Cia
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O resultado de todo esse esfor¢o é um
veiculo que combina rentabilidade opera-
cional com elevada performance, baixo con-
sumo de combustivel e plena conformidade
com as leis ambientais, além de conforto e se-
guranga, garante Schmitt.

Os novos motores D7B230 e D7B285 al-
cangam a poténcia de 230 e 285cv e, mesmo
ndo dispondo de eletronica embarcada, pro-
duzem baixo nivel de emissio de gases e de
ruidos, em conformidade com as normas
Conama 4 e Euro 2(ver box).

O B7R oferece ainda quatro opgdes de caixa
de cAmbio - ZF e Voith, sendo 2 mecanicas e 2
automaticas - e eixos traseiros com cinco possi-
bilidades de relagdo de redugao.

A intercambialidade de componentes com
outros produtos da marca, também é destaca-
da pelo diretor de Marketing da Volvo. “Boa
parte dos componentes utilizados no B7R j4
equipa os modelos B12B e BIOM, o que resul-
ta em mais economia e praticidade na ma-
nutenc¢ao”, comenta o diretor.



[sso inclui desde a sus-
pensio a ar — a mesma do
BIOM e do caminhio FH
— até 0s eixos traseiro e
dianteiro do B12B. Além

do radiador e o intercoo-

ler, o tanque de expansdo
do sistema de arrefecimen-
to e ventilador do radia-
dor, a barra estabilizadora
e o sistema de freios, entre
outros componentes.

O quadro do chassi,

por sua vez, construido

Usuarios revelam o onibus ideal

A pesquisa patrocinada pela Vol-
v0, junto aos compradores de énibus,
ajudou a conceber aquele que seria o
veiculo ideal para uso no transporte
rodovidrio de passageiros, nas ruas e
estradas brasileiras e latino-ameri-
canas. Confira os resultado do levan-
tamento. Os niimeros em parénteses
indicam o percentual dos entrevista-
dos que defenderam a opgao.

Motor: traseirp ( 80%)
Eixos: 4 x 2 (52%); 6 x 2 (48%)
Altura: alto (567%); baixo ( 43%)

Eixo traseiro: sem reducao ( 75%)

Caixa de cambio: mecanica ( 60%)
Suspensao: ar ( 78%)
Comprimento: 13,20m ( 74%)

Pneu: ¢/ camara (57%%); s/camara ( 43%)

Coluna de direcao: ajustavel ( 82%)
Poténcia do motor: 325,26 cv
Capacidade de carga total: 17,81t

com longarinas retas fa-

cilita o encarrogamento.

[sso sem contar o retarder
da Telma, oferecido como op-
cional, que aumenta em muito a
capacidade de frenagem do
novo veiculo.

Mesmo sem precisar 0 preco com que serd
comercializado o B7R, Schmitt antecipa que
o novo Onibus deverd custar cerca de 5% a
mais do que o seu concorrente, na versao ur-
bana. Na rodovidria, segundo o diretor, o
preco deverd ser praticamente igual.

Apenas no que se refere & motorizagdo tra-
seira, s6 o tempo poderd demonstrar o acerto
da decisao da Volvo em oferecer o B7R ape-

nas nessa versio. Ainda que o mercado

«chassicontemp

brasileiro demonstre uma clara preferéncia
por O6nibus com motor dianteiro, para esse
tipo de aplica¢do, Oswaldo Schmitt acredita
que a moda vai pegar.

Para tanto, ele se apoia nas pesquisas que

realizou com usudrios que revelaram ao

CIRCULAR

contrario do que se verifica — a preferéncia
por motores instalados na traseira do veiculo.
“Além do que”, complementa o diretor, “a
tendéncia futura ¢ da utilizagio cada vez
maior de Onibus com motor central ou tra-
seiro. A exemplo do que jd ocorre na Europa,
hd muitos anos”, finaliza Schimitt desprezan-
do o fato de que as caracteristicas brasileiras

sdo bem diferentes.

De qualquer maneira, a incursdo da Volvo
vem a calhar, pois assim ela comega a compe-
tir num segmento onde a conquista de valor
de revenda dos bens é bem mais rdpida e as
quantidades comercializadas sdo extrema-

mente maiores que nos pesados. SC 104 =

a vontade dos usuarios?”

Después de invertir US$ 10
millones en cuatro afios de
trabajo, Volvo amplia su linea de
chasis para autobis con el
lanzamiento del B7R,

destinado al mercado
latinoamericano. El vehiculo es
equipado con un nuevo motor de
7 litros, de traccién trasera y la

ADAPTANDOSE AL MERCADO

expectativa de la empresa es de
hacerlo el producto més vendido
de la marca, en Brasil. Para
llegar a la configuracién ideal
del nuevo autobus, Volvo
desarrollé encuestas junto a los
propietarios de flotas y
carrozadores y conté con su
divisién de ingenieria de Brasil y

de Suecia, para asegurar que
todas las sugestiones
incorporadas al modelo
alcanzasen la performance
deseada. Por fin el vehiculo fue
sometido a rigurosos testes

en el campo y en el centro de
pruebas de Volvo en

Hallered, en Suecia.

FrOTA & CIA
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CARGO 1622.
PARA QUEM
TAMBEM E BOM
NA DIRECAO
DOS NEGOCIOS.

Motor Cummins com
215 cv de poténcia: menor
namero de pecas e maior
facilidade de manutencao.

Maior durabilidade e menor
consumo.

Maior capacidade de
vencer rampas.

PBT de 23.000kg
(com 32 eixo auxiliar).

Transmissao de 6 marchas.

Eixo traseiro de dupla
velocidade.

Cabine avancada: maior
visibilidade e maior
plataforma de carga.

Leasing Ford
com 36 parcelas fixas.
12 parcela para 90 dias.

(cat. 888)

Assisténcia gratuita
24 horas por dia,
7 dias por semana.

Tel.: 0800-555514




fisicas e juridicas. Credito sujeito a aprovagao. Validade até 31/08/98. Planos
cinto de seguranga. V

m conformidade com o PROCONVE - Programa

ra solida. 3° eixo e carroceria instalados por terceiros e nao
opcionais. Use sempre pecas e acess originais Ford

ung & Rubicam

SC 105

Cédigo de Nunca dirijo
Trénsito Brasileiro depois de beber.

Caminhoes

O melhor negécio em transportes



==

Ricardo Daumichen:|
catraca produzira  fif
queda no subsidio

SA0 PAULO COMEGA A MUDAR

TROLEBUS JA OPERAM HA TRES MESES SEM COBRADOR NO CENTRO DA CIDADE

E INICIAM NOVA ERA NO TRANSPORTE URBANO DE PASSAGEIROS NA CAPITAL

Montagem sobre fotos: Roberto Ventura

Quem cruzou o centro de Sdo Paulo nos
dltimos trés meses ou assistiu a algum capitu-
lo da novela das oito na TV Globo, certa-
mente viu um trolebus pintado em azul man-
chado e com aplicagdes de fotos na cor sépia
nas laterais, exibindo alguns marcos histori-
cos da cidade como o Patio do Colégio, o
Teatro Municipal e o Palacio das Industrias.

Esses novos veiculos ndo despertam
aten¢do apenas pelo visual que difere do
branco e vermelho e branco e verde dos de-
mais 10.800 6nibus e trolebus que circulam
pela cidade, mas se distinguem pela auséncia
do cobrador. Os 35 trolebus com as novas

Princesa Isabel, deram inicio ao novo sistema
de integracdo de linhas no transporte coleti-
vo da capital com uso de catracas eletrdnicas,
que podem vir a substituir os 22 mil co-
bradores dos coletivos paulistanos.

O processo de substitui¢do s6 ndo prosse-
guiu como programado, em julho, porque o
Sindicato dos Motoristas e Trabalhadores no
Ramo do Transporte Urbano, Rodovidrio e
Anexos de Sio Paulo negocia a continuidade
do emprego para os cobradores. Embora a
Sdo Paulo Transportes — SPTrans, empresa
da Prefeitura gerenciadora do transporte co-
letivo e o Consoércio Eletrobus, principal o-

VALDIR DOS cores da linha Circular Central, que interliga perador da Circular Central, assegurassem
SANTOS os terminais Parque D. Pedro II, Bandeira e que esse acordo estava quase fechado no final
20 FrOTA & Cla
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As vantagens do sistema

A SPTrans aponta algumas van-
tagens do sistema de cartdes para ela
prépria, para as operadoras e para o
usudrio:

v Desaparecem os 65 milhdes de
passes comercializados mensalmente
(45% dos quais sdo wvales-trans-
portes) e tudo que os envolve como:
custos de emissdo e de transporte em
carro forte, de seguro no transporte e
nos postos de vendas; diminui o custo
de controle dos passes nas empresas e
na SPTrans. O roubo e a venda irre-
gular, que transformou o passe em
moeda de troca, também tendem a de-
saparecer,

v’ A meméria do smart card per-
mite o uso compartilhado com outras
formas de tiquetes, como refei¢do e a
publicidade na face externa para
baratear seu custo inicial de R$3,00;

v’ O cartio inteligente dificulta a
fraude, como é comum nos cartdes
magnetizados do metrd, porque as
mensagens sdo criptografadas, pelo
mesmo motivo que impede a fraude
na transmissao de dados;

v’ O usudrio ndo precisa retirar
o cartdo da bolsa ou da carteira para
leitura, que é feita a 20 cm de dis-
tancia do validador; e recuperard o
crédito do cartdo furtado ou perdido,

desde que comumicado a SPTrans,
que o invalida por via eletronica nas
catracas;

v/ O sistema permitird a inte-
gragdo ndo s6 nos termindis como
também nos pontos de énibus por um
periodo limitado de tempo;

v’ As operadoras terdo custo ini-
cial elevado das catracas e dos vali-
dadores eletronicos (R$ 6 mil, contra
R$ 600,00 da catraca comum), mas
se beneficiardo do baixo custo, segun-
do a SPTrans, de manuten¢do do
equipamento e da recuperagdo do pas-
sageiro perdido para o operador clan-
destino, que ficard fora do sistema.

de julho, o sindicato ndo se mostrava tdo
otimista.

Para Jodo Batista de Souza, assessor da
Presidéncia, o sindicato propde a criagdo da
funcio de fiscal de dnibus para absorver os 22
mil cobradores enquanto as outras partes re-
sistem, alegando necessidade de redugdo de
custos com mao-de-obra. O decreto n®
34.704, assinado pelo prefeito Celso Pitta as-
segura emprego aos cobradores em outras
fungdes dentro das empresas. Mas, Ricardo
Daumichen, diretor do Consércio Eletrobus,

“OI"I i bus fazem a integracido com dezenas de outras linhas”

operador de linhas de trolebus que somam
320 veiculos, considera dificil a absor¢do de
todos em outras fungdes no periodo de um
ano, quando devera estar concluido o progra-
ma de instalag@o de catracas eletronicas.

A SPTrans espera reduzir de 28% para 8%
os custos de arrecadac¢do do transporte cole-
tivo por meio da substituigdo e assim baixar
o subsidio da Prefeitura ao transporte coleti-
vo, aumentando o repasse para as empresas.
Apesar de ter aplicado 25% de aumento na
tarifa em um ano e meio de gestdo, o prefeito
Celso Pitta, segundo a SPTrans, ndo pre-
tende repassar ao usudrio os resultados dessa
economia de custos

De seu lado, as empresas esperam que a
extingdo da categoria dos cobradores con-
tribua para reduzir o peso atual da mao-de-
obra sobre a tarifa, que atinge 65%, e ganhar
em custo e, conseqiientemente, obter de vol-
ta os recursos que a Prefeitura cortou no
comeco da administracdo Celso Pitta devido
a sua precdria situacio financeira. “O usudrio
terd beneficios indiretos”, explica Dau-
michen: “Com a queda dos subsidios conce-
didos ao transporte coletivo o prefeito terd
recursos para aplicar na drea social”.

Mas os representantes dos trabalhadores
prevéem evasio de receita, “porque o mo-
torista ndo terd condicdes de impedir que
passageiros pulem ou passem por baixo da
catraca, o que atualmente é evitado pela
presenca do cobrador e poderd continuar
sendo com a presenca do fiscal”,

opina Souza.
O conjunto de
trés linhas opera-
do por trolebus
que circundam
o centro de
Sio  Paulo,
saindo e
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chegando aos terminais Princesa Isabel - que
recebe passageiros das Zonas Norte e Oeste -,
Bandeira — com passageiros da Zona Sul e
Parque Dom Pedro II -, e os da zona Leste - faz
a integragdo desses terminais sem Onus para os
passageiros. A tarifa é cobrada apenas de
quem toma o trolebus fora do terminal, mas
para isso, terd que adquirir o tiquete em esta-
belecimentos comerciais préximos as paradas
de dnibus, designados pelo Transurb, sindica-
to das empresas operadoras, a quem foi delega-
da a venda.

Esse sistema de tiquetes serd quase total-
mente substituido por cartdes inteligentes

que sdo transmitidas para o microcomputador
da empresa operadora e repassado via Embra-
tel ao computador central da SPTrans.
Aparecido Soares Ramos, analista econd-
mico-financeiro da SPTrans, afirma que estd
prevista a venda de 2 milhdes de cartoes até
julho do ano que vem, quando o sistema de-
verd estar totalmente implantado e sua vali-
dade garantida ¢ de cinco anos. A partir de
agosto, até novembro, o sistema serd implan-
tado na zona sul com a instalagao de 4.500
validadores, de novembro a fevereiro de
1999, serd a vez da zona leste, com 3.600 va-
lidadores e de janeiro a margo, as zonas norte

“Sistema atingira toda frota até meados do préximo ano”

)

]

(smart cards) que a SPTrans pretende adotar
com as novas catracas eletronicas em toda a
cidade. Esses cartdes serdo carregados peri-
odicamente com um nimero determinado de
passagens na forma de vale-transporte
fornecidos pelas empresas empregadoras de
mdo-de-obra da cidade, ou de passe-escolar

pelas escolas ou mesmo para pas-

e ~ sageiros que queiram adquiri-los

em postos de venda espalhados
pela cidade.

4 Os cartdes de leitura instantanea

.‘k pelos validadores - equipamen-

" tos instalados ao lado das

catracas - liberam a passagem

é’
&
o

e armazenam informagdes

e oeste com 3.650 validadores. Considerados
eventuais atrasos no fornecimento dos
equipamentos, a SPTrans espera concluir a
implantag¢do do programa em junho de 1999.
O total de 11.750 catracas eletronicas, se-
gundo o analista da SPTrans se deve ao fato
de os 6nibus articulados, biarticulados e os de
modelo padron de cinco portas serem dota-
dos de dois conjuntos para agilizar o embar-
que de passageiros.

A Prefeitura estd investindo R$ 60 mi-
lhdes na implantagio do sistema, que inclui
os equipamentos de vendas dos cartdes. As
empresas operadoras deverdo recuperar os
custos do equipamento instalado nos 6nibus
em 7 a 8 meses. 243

Los primeros Trolebus ya operan
hace tres meses sin cobrador por
el centro de la ciudad e inician
una nueva era en el transporte
urbano de pasajeros. Coloridos
con paisajes de la civdad, ellos
cruzan las calles generando
aplausos y protestas. Las
protestas son del sindicato de los

cobradores que estima que la
innovacién causaré el desempleo
de cerca de 22 mil
profesionales. Para el sindicato
el ideal seria que estos
trabajadores fuesen
aprovechados en el cargo de
fiscales y en ofras actividades
internas. Los propietarios de las

SAO PAULO EMPIEZA A CAMBIAR

empresas por su vez, consideran
muy dificil la posibilidad de
absorcién de todos ellos, y ya
hacen célculos sobre lo cuanto
serd posible ahorrar con la
extincién del cargo. Mientras no
se decide sobre el problema, el
sistema va siendo implantado
poco a poco por toda la ciudad.



Levando os conco

Nenhuma outra empresa fabricante de
caminhoes dispoe de um sistema de
componentes modulares tao flexivel e tao
bem sucedido como o sistema Scania.

Uma vasta gama de combinagoes cobre
desde caminhoes projetados para alta
velocidade de cruzeiro, até caminhdes para
construcio civil, que suportam condi¢oes
mais arduas de trabalho.

O exclusivo sistema modular Scania é
avancado e completo. A variedade de
especificacoes disponivel abrange todos os
aspectos do veiculo e do mercado. —

Escolher o caminhao Scania, que 4

\

e

rrentes a loucura.

execute o trabalho com o mais baixo custo, é
tarefa simples. A Scania esta constantemente
desenvolvendo cada detalhe

de cada componente modular. Um processo
revolucionario, que nao para nunca.

E claro, que confiabilidade e desempenho
sio fatores importantes quando se trata
de alcang¢ar uma 6tima economia
total. Alids, 6tima economia € o ponto central
de todo o desenvolvimento da Série-4.

Os clientes mais exigentes
do mundo podem ter agora um caminhio

especialmente construido.

/ Como nunca houve antes.

Officina.a

Os veiculos Scania estao em conformidade com o PROCONVE
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A FIBRA DO CAMPEAOQ

SAIBA POR QUE O L1620 E UM CAMPEAO DE VENDAS. APESAR DE ALGUNS

DESLIZES, COMO A FRACA PARTE ELETRICA, O MODELO TESTADO FOI APROVADO

Lan¢ado em julho de 1996 como sucessor
do ja bem-sucedido L-1618, o L-1620 ¢ um
verdadeiro fendmeno de vendas no segmen-
to. As 4.072 unidades vendidas ji no ano de
langamento provam que o veiculo definitiva-
mente caiu no agrado dos frotistas. O veicu-
lo, desenvolvido para o transporte de cargas
entre 12 e 14 toneladas a média e longa dis-
tancias, tem conquistado uma legido de ad-
miradores, incluindo até operadores de bas-
culantes. Dotado de cabine convencional, o
1620 ¢é tracionado pelo motor O-366 LA,
com 204 cv de poténcia, a 2.600 rpm, e
torque de 65 kgfm na faixa que vai das 1.350

rpm até 1.550 rpm.

Ry

A revista Frota & Cia avaliou com exclu-
sividade o L-1620, com carroceria de madeira
e lastro de 12.000 kg. O veiculo foi dirigido
em percurso urbano e rodovidrio por piloto
de testes préprio, sendo aprovado no que diz
respeito aos aspectos gerais de utilizacdo
didria. Claro que alguns detalhes poderiam
ser melhorados, como serd visto mais adi-
ante, mas uma coisa ¢ certa: ha muitos pon-
tos positivos a se computar e bem poucos
negativos. Essa também € a opinido de quem
opera diariamente nas estradas com o veicu-
lo (ver quadro).

Em rela¢do ao 1618, ao qual sucede, hou-

ve ganho de poténcia e torque, mas as mu-

Ramos

Alexandre



A voz do operador

Mario Luft, da Luft Transportes,
pode falar com propriedade do 1620.
Afinal, além de ser um dos maiores
operadores desse caminhdo do Brasil,
sua empresa foi a primeira a utilizd-
lo. Com cerca de 135 weiculos 1620
na frota de aproximadamente 400
veiculos (todos Mercedes-Benz),
Mario acha que o veiculo corresponde
as expectativas do operador. Como
ponto forte, destaca o consumo, que
chega a média de 4,26 km/l. “Para
nds, 3,75 km/l é o minimo, mas nos-
sos motoristas chegam a fazer até 4,5
km/l”, declara Luft.

Mas ndo é sé na economia de
diesel que o 1620 se sobressai. Com
mais poténcia, o veiculo apresenta
bom desempenho e sai carregado dos
depdsitos da Luft com exatas 14
toneladas de carga util. “Assim — dix

Luft —, aproveitamos toda a capaci-
dade de carga bruta que sdo exatos 23
150 kg, e tudo dentro do que reza a lei
da balanga.”

Valor e facilidade de revenda,
tradicionais vantagens da marca,
também ndo sdo esquecidos. Como a
idade média da frota é de apenas dois
anos, Luft destaca que os modelos
usados apresentam excelente valor de
revenda, facilitando a renovagdo da
frota.

Mas nem tudo sao flores. Em te-
lagdo ao 1618, do qual a Luft possui
cerca de 120 unidades, o 1620 tem
um custo médio de operagdo 12%
maior. Essa elevagdo do custo opera-
cional se deve a pequenos detalhes de
manutengdo que o 1618 ndo apresen-
tava. Entre os principais, destaque
para o sistema elétrico (que tem bate-

ria de 95 amperes no 1620, no lugar
da bateria de 135 amperes do 1618).
Por causa da bateria com menor ca-
pacidade, os caminhdes da empresa,
que tém muitos acessorios elétricos,
fregiientemente apresentam panes.
“Tivemos de substituir as baterias
originais por outras de 135 ou 150

amperes ou até %sr duas de 95 am-
- (/7

Luft. Mesmo ajji
aprova o 1620.

dancas mais significativas foram de estilo. A
frente mudou completamente e no lugar dos
quatro faréis retangulares com lentes de
vidro (sujeitas a quebras por pedradas, por e-
xemplo), foram adotados faréis redondos com
lentes em plastico. A grade e o para-choque
também mudaram, passando a ser pintados
na cor cinza-claro, sendo dividido em trés
partes.

Esta foi a solu¢do encontrada para

diminuir os custos de manutengdo, pois,

“Novo chassi S i m p I

dessa forma, ¢ menos dispendioso trocar um
médulo do que o conjunto inteiro. Além dis-
s0, a demanda de tempo é menor, o que con-
tribui para incrementar o indice de disponi-
bilizagdo do veiculo. Pena que a Mercedes
ainda nio tenha instalado um farol de nebli-
na acoplado a parte inferior do para-choque,
cuja utilidade nas regides Sul e Sudeste nao
precisa sequer ser mencionada.

As maganetas das portas ganharam novo
desenho e foram posicionadas mais baixo em

relagdo as do 1618, facilitando seu aciona-
mento pelo motorista. Outra melhoria ocor-
reu nas portas, que agora Ndo trancam caso
nio estejam bem fechadas.

Ja no interior da cabine, o painel foi re-
desenhado e os instrumentos de medigio da
temperatura do motor e demais mostradores
aposentaram os velhos ponteiros de mar-
cacdo, passando a ser eletronicos e indicando
a situagdo do motor por meio de luzes-espia:
temperatura normal, luz verde; temperatura

ifica

alta, luz vermelha. Todo o quadro de instru-
mentos ¢é fixado por quatro parafusos, poden-
do ser destacado com facilidade. Como os
mostradores sio encaixados nessa espécie de
“base”, trocar um medidor defeituoso equi-
vale a substituir uma lAmpada queimada.

O sendo fica por conta do sistema de
abertura do capd do motor: é necessario
acionar duas alavancas separadas, cada uma
localizada sob o painel de instrumentos. O
problema é que uma estd localizada no lado

FrOTA & Cia
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o encarrocamento?”

Marcelo Vigneron



Alexandre Ramos

esquerdo e a outra no
._direito. Melhor se-

ia se a Mercedes
stalasse um sis-
ema unificado,
om dois estd-
Boios. A

acdo de um pu-

colo-

ador no centro
g do capd também

facilitaria em muito es-
sa operag¢do. Outro ponto a ser revisto ¢ a
qualidade do material empregado no console
de teto - para radio e pequenos objetos - de
pldstico muito fino e ruidoso.

Além do motor, o 1620 apresentou outras
evolugdes em relagio ao 1618. O filtro de ar,
por exemplo, que antes estava na parte di-
anteira direita do capd, foi deslocado para
trds da cabine, onde recolhe ar mais limpo.

agora o LNE 50, mais resistente. Assim as pare-
des da longarina, mesmo mais finas e mais
leves, ficaram mais resistentes.

Os freios também mudaram: fabricados
pela Knorr, agora apresentam condensador
de dgua, dispensando o trabalho de verifi-
cagdes periddicas e eventual “sangramento”
da dgua do sistema. A pressdo de trabalho au-
mentou de 8 para 10 bar.

No eixo traseiro, a Mercedes-Benz oferece o
Rockwell de duas velocidades, com aciona-
mento na alavanca de cAmbio, como equipa-
mento padrdo. Opcionalmente, o 1620 pode
vir com o eixo HL-5, muito embora nido seja
muito solicitado pelos operadores. O cambio de
cinco marchas da unidade avaliada apresentava
engates um tanto duros, principalmente para a
primeira marcha, que teimava em no engatar,
mas pode-se creditar isso ao fato do veiculo ter
apenas 30 quildbmetros rodados.

“Os instru mentos tiveram a leitura melhorada?”

Outra novidade estd no chassi, agora com-
posto por longarinas retas e do tipo escada, ja
utilizadas a tempos pela concorréncia.

Além do desenho propriamente dito, o
chassi apresenta furagdes padronizadas, facili-
tando o trabalho de instalacio dos mais diver-
sos tipos de carrocerias, eventuais mudangas de
entre-eixos e instalagio do terceiro eixo. O
tipo de aco empregado também ¢ diferente: em
lugar do antigo LN 38, estd sendo utilizado

FIBRA DE CAMPEO

Outro detalhe notado na avaliagio diz
respeito a suspensdo dianteira. Trata-se de
um sistema eficiente, mas um tanto “duro”
quando passa por irregularidades. Num 1620
novo como o testado tudo bem, mas, e quan-
do o veiculo tiver seus trés anos de uso? Por
isso seria razodvel se a Mercedes desse uma
“aliviada” na carga das molas e amortecedo-
res dianteiros, para que o 1620 ficasse um
pouco mais confortdvel para o operador. &2

>

Frota & Cia testa el camién
L1620 de Mercedes-Benz, lider
de ventas en Brasil en el
segmento entre 12y 14
toneladas. Dotado de cabina
convencional, el 1620 tiene
traccién por el motor O-366 LA,
con 204 cv de potencia, a

_ ALEXANDRE 2.600 rpm, y fuerza del motor

Ramos
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de 65 kgfm en el nivel que estd
entre 1.350 rpm hasta 1.550
rpm. El vehiculo analizado, con
carroceria de madera fue
conducido en trayecto urbano y
carretero siendo aprobado en
sus aspectos generales. En
relacién al 1618, modelo al cual
sucede, hubo ganancia de

potencia y de fuerza del motor,
pero los cambios mds
significativos fueron en su
design. La frente cambié
completamente y en el lugar de
los cuatro faroles rectangulares
con lentes de vidrio, fueron
adoptados faroles redondos con
lentes de pléstico.
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McCANN

vocé vai melhorar
as marcas da
sua empresa.

Desde o seu lantamento, a GMC é a marca de caminhoes que mais
: W c(resce no mercado. E, com ela, os indices da sua empresa tambem
podem crescer: a agilidade, a economia, a rentabilidade, a eficiéntia. -«

Tudo isso é o resultado da parceria e dos pontos-de-venda que s6 a melhor 57 Iy
marca pode oferecer. « Garantia de 2 anos ou 150.000 km - Mais de -

treinamento para motoristas e mecanicos ¢ Central de atendimento 24 horas
« Servico de reposicdo de pecas em 48 horas em qualquer ponto do Brasil. Se a sua empresa
. . precisa de um profissional em transporte, leve um GMC, a marca que esta a seu lado.

=
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LIMPANDO A PROPRIA CASA

NA BOMBRIL-CIRIO, LOGISTICA E
DISTRIBUICAO FAZEM PARTE DO
PROJETO DE QUALIDADE NA BUSCA

DE SATISFAZER OS CLIENTES

Distribuir 37 mil toneladas de 260 itens
com 15.500 notas fiscais de 7 centros de dis-
tribui¢io para 4 mil clientes em todo o ter-
ritrio brasileiro com 3.700 caminhdes de 40
transportadoras € a tarefa mensal da equipe de
Edison Agustinetti, gerente de Logistica e Dis-
tribui¢do da Bombril-Cirio, empresa de capital

italiano, fabricante de produtos de
i\

/limpeza doméstica.
Agustinetti conta que ha trés
anos, a empresa decidiu in-
vestir em um projeto de
logistica e distribui¢ao
com o objetivo de ob-
ter um custo opera-
cional competitivo,
melhorar a qualidade
da operacio e esta-
belecer um nivel de

Agustinetti:
Meta é chegar a
100% de
paletizagdo para
agilizar operagées
e diminuir danos

servico dentro dos padrdes de satisfacio dos
clientes. O projeto, concluido ha seis meses, faz
parte de um programa mais amplo de Gerencia-
mento pela Qualidade Total, coordenado pela
Fundagio Christiano Ottoni que se estende a
todas as atividades da empresa, inclusive no
segmento de alimentos do grupo.

A meta é paletizar 100% das cargas, mas em
julho havia chegado a apenas 50%. Outro ob-
jetivo era a descentralizagio da distribuicao,
antes unificada na fabrica de Sio Bernardo
(SP). Assim, foram instalados centros de dis-
tribui¢do em Recife, para distribuir a toda re-
gido Nordeste; um centro em Sete Lagoas, para
atender o Estado de Minas menos o Tridngulo
Mineiro, Goids e a regido Norte. Outros quatro
centros de distribui¢io foram contratados de
terceiros, no Rio de Janeiro, Indaiatuba, SP,
Curitiba e Porto Alegre.

Os centros de distribuicdo sdo abastecidos
com carga paletizada e, segundo Agustinetti, os
principais clientes ja recebem a carga em
paletes também. Para isso, foi necessario ampli-
ar os armazéns ja existentes, construir novos,
reformar ou adaptar outros para atender as no-

vas necessidades (ver quadro).

As mudangas nos processos, que incluem a

lidade Tamanho (m?) Posigdes de

Sao Bernardo 16.000
Recife 5.000
Sete Lagoas 3.500
IndaiatuBa 4.000
Rio de Janeiro 4.000
2.000

2.000

36.500

Fonte: Bombril-Cirio



Tecnologia italiana e alema

A Bombril-Cirio é uma empresa de
capital majoritario italiano do Grupo
Cragnotti & Partners. Na ltdlia, a in-
dustria de alimentos Cirio, uma das
maiores processadoras de tomate do
mundo, era estatal e foi adquirida pela
Cragnotti & Partners. O grupo jd tem
experiéncia no Brasil, foi controlador
da Cica, hoje do grupo Gessy-Lever.

No Pais, além das fdbricas de pro-
dutos de limpeza doméstica (Bombril)

comecou a introduzir a marca Cirio no
mercado brasileiro, onde espera pro-
cessar este ano 130 mil toneladas de
tomate e aumentar a participagdo hoje
de 5%.

A Bombril, além da esponja de
aco, que detém 88,9% do mercado
brasileiro, fabrica produtos de limpeza
doméstica, com tecnologia alema da
Henkel. Seus mais recentes produtos
sdo da linha multi uso para limpeza em
forma liquida e esponja wverde-e-

20 familias de produtos com 260 itens.

Para produzir os produtos de
limpeza doméstica, a Bombril-Cirio
mantém quatro fdbricas e a mais re-
cente foi inaugurada em junho, em
Abreu e Lima, préxima a Recife (PE)
com capacidade de produzir 60 mil
toneladas de detergente liquido e pro-
dutos multi uso por ano e embalagens
pldsticas. Desde 1983, essa unidade
produz la de aco. O estado abriga
também uma fdbrica de produtos

o grupo comprou a Peixe, centendria
marca de derivados de tomate, e

amarela. Seu portifélio é formado por

Peixe.

informatizacdo dos servigos e a terceirizac@o,
permitiram 2 Bombril-Cirio reduzir o pessoal
envolvido na expedi¢do de 300 para 135 pes-
soas, sendo 90 em Siao Paulo, 20 em Recife, 17
em Minas Gerais e mais dois em cada armazém
terceirizado. A separacdo de pedidos e o car-
regamento manual, no armazém de Sdo
Bernardo utiliza ainda pessoal terceirizado.

O ciclo do pedido atual é de cinco dias e o
grau de eficiéncia obtido é de 90%. Segundo
Agustinetti, uma série de medidas estdo sendo
adotadas para melhorar a eficiéncia e reduzir os

“Equipe avalia os s e rVi?os

prazos. Entre elas, uma equipe de atendimento
ao cliente, que avalia os servigos em todas as
fases, desde o pedido até a entrega efetiva.

Os resultados dessas avaliagdes sdo debati-
dos mensalmente com o pessoal interno e com
os prestadores de servico. Segundo o gerente de
Logistica, a eficiéncia ¢ premiada, mas as falhas
acarretam penalizacdes. Os resultados ja

comecam a ser significativos. Na Grande
Sao Paulo, que absorve 47% de todas as
vendas, as entregas sio feitas em 24 horas e
no interior do Estado, em 48 horas.
Agustinetti diz que o nivel de satisfacdo dos
clientes ja melhorou muito gragas a paletizagdo
das cargas que reduz também as avarias. Antes,
os pedidos eram separados e colocados em
racks metdlicos e todo o carregamento era ma-
nual. Os armazéns, por sua vez, foram dotados
de piso especial para permitir a circulagdo de
empilhadeiras elétricas. As de 4,5 t foram subs-

tituidas por outras de 1,5 t, que entram nos
bads. Para facilitar manobras e racionalizar as
operagdes foram construidas docas a 45 graus,
onde os carregamentos de bats e carretas sdo
feitos por empilhadeiras. Ja os de caminhoes
médios e leves, ocorrem por esteiras portateis,
usadas para transferir as cargas das paleteiras ao
interior de carrocerias abertas ou bats. 2

LIMPIANDO LA PROPIA CASA

En Bombril-Cirio, fabricante de
productos de limpieza, la
logistica y la distribucién
integran el proyecto de calidad
en la busqueda de satisfacer los
clientes. Responsable por la
distribucién de 37 mil toneladas

compuestas de 260 items con
15.500 facturas, a partir de 7

centros de distribucién para 4
mil clientes en todo Brasil, con
una flota de 3.700 camiones

de 40 empresas transportadoras,
la empresa invierte alto en
logistica y distribucién para
reducir sus costos operacionales
y mejorar la calidad de

sus operaciones. Todo este

proceso cuenta con el uso de
pallets para la carga,
informatizacién de servicios y
tercerizacién, lo que hizo
posible reducir onsiderablemente
el cuadro de empleados

de la empresa y alcanzar un
grado de eficiencia que

llega hoy a 90%.

em todas as
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REDUCOES DE
MINIMO IMPACTO

ESPECIALISTAS COMENTAM OS REFLEXOS DA QUEDA DAS TAXAS DO IOF E DO

IPI, ANUNCIADAS PELO GOVERNO, SOBRE OS PRECOS DOS CAMINHOES

As redugdes do IOF — Imposto sobre Ope-
ragoes Financeiras, e do [Pl — Imposto sobre
Produtos Industrializados, anunciadas pelo
governo foram recebidas sem muito entusias-
mo pelo mercado de caminhdes e veiculos
utililitarios. Apesar de representar um passo
positivo os reflexos de ambas as medidas serdo
quase imperceptiveis sobre o preco final desses
veiculos ao consumidor.

No caso do 1OF por exemplo, a aliquota
sofreu uma queda de 15% para 6% ao ano. O
seu impacto porém, deverd ser notado apenas
nas operagoes de crédito direto ao consumi-
dor (CDC). Mesmo assim, nio existem mo-
tivos para animacgio, uma vez que as taxas de
juros exercidas pelo mercado financeiro con-
tinuam em patamares estratosféricos. “A re-
dugdo do IOF talvez venha a beneficiar, ain-
da que modestamente, apenas as pessoas fisi-
cas e 0s motoristas autdnomos, mas nAo as ju-
ridicas porque estas optam, geralmente, pelo
sistema de ]cusing, Finame ou consércio, cu-
jas taxas ja eram menores”, explica Fausto
Freitas, supervisor da darea de Desenvolvi-
mento de Produtos Financeiros para Cami-
nhoes da Ford.

O segmento de consdrcios ¢ outro que nao

o leasing continua

) espera alteracdes significativas em seus negd-
sendo a alternativa pera @ ag g c g

P cios. “Para ndés o efeito dessas medidas serd




apenas psicoldgico pois, apesar de ser um pas-
s0 positivo, elas ndo influenciardo a venda de
consorcios ja que estamos num nicho dife-
rente de mercado que nido concorre direta-
mente com os financiamentos”, assegura Vi-
tor Bonvino, presidente da Abac — Associ-
a¢do Brasileira de Administradoras de Con-
sOrcios.

Segundo ele, caso as pessoas sintam-se es-
timuladas a comprar, elas o fardo através dos
financiamentos como o ]casing, Finame e
CDC, que permitem a retirada imediata do
veiculo.

Preferido entre as modalidades de finan-
ciamento disponiveis, o leasing, que res-
ponde por 36% das vendas de caminhdes
contra 30% dos consorcios e 13% do Fi-
name, também ndo serd atingido pela re-
du¢io de IOE O setor que movimentou, de
janeiro a junho, um volume 40% superior ao
verificado no mesmo periodo de 1997, espera
fechar o ano com US$ 14 bilhdes em negé-
cios contra os US$ 12 bilhoes atingidos em
97. “Mesmo com a reducdo de IOF e IPI, o
leasing continua sendo mais atrativo que as
demais modalidades de financiamento”,
apregoa Antonio Bornia, presidente da As-
sociacio Brasileira de Leasing (Abel). O

“A reducao benefiCia

raciocinio também é compartilhado por José
Licciardi, gerente de marketing da Mer-
cedes-Benz Leasing. “O leasing jd era isento
do pagamento portanto, isso ndo altera em
nada nossas operacdes”, explica ele.

No que diz respeito ao IPI no entanto, cu-
jo indice de redugio foi de 7%, os reflexos
deverdo beneficiar apenas os automaveis e os
veiculos comerciais leves , com redug¢des no

Fausto Freitas

nés é& o valor

preco final em torno de
7%. A medida contudo,
ndo se estende aos cami-
nhoes. “Qualquer redugido
de prego, influi direta-
mente sobre o valor finan-
ciado mas este ndo serd o
caso dos veiculos pesados ja
que estes ndo haviam sido
sobretaxados anteriormente”, explica Freitas.
Desta forma, a tdo falada redug¢do do IPI
em nada altera os financiamentos no seg-
mento dos pesados. “Se houver algum aque-
cimento nas vendas este se verificard apenas
no setor de automéveis”, conclui Licciardi.

Por fim, os contratos fechados através da
Finame — Agéncia Especial de Financiamen-
to Industrial, do BNDES, a exemplo do lea-
sing, também ndo deverdo sofrer nenhum
impacto com a redu¢do do IOF uma vez que
ja eram isentos desta taxagdo. A expectativa
era de que uma reducio de IPI, pudesse in-
fluir nos futuros contratos, fato que no en-

tanto, nao aconteceu. SC 110 ==

“O que vale para

financiado e este soé
sofreria alteracao
caso houvesse uma

sensivel queda do IPI”

Roberto Ventura

pouco os autéonomos?”

REDUCCIONES DE POCO IMPACTO

El gobierno brasilefio decide
reducir las alicuotas del Impuesto
sobre Operaciones Financieras y
del Impuesto sobre Productos
Industrializados, objetivando
estimular la industria
automovilistica nacional. En el
primer caso la tasacién cayé de
15% para 6% al afio mientras

que en el segundo la reduccién
fue de 7%. Ambas las medidas,
sin embargo, no fueron recebidas
con mucho entusiasmo por el
sector de camiones y vehiculos
utilitarios, ya que se destinan sélo
a automéviles y comerciales
livianos y no deben alterar en
nada las operaciones de crédito

utilizadas para la compra de
estos bienes. En el caso de los
automéviles, la expectativa de
repase puede generar un
descuento de 7% en su precio
final, lo que puede impulsar las
ventas en el mercado inferno y
reducir la crisis enfrenfada

por las empresas montadoras

APARECIDO

FRANCISCO
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BOLA DA VEZ

NIELSON INCREMENTA SUA LINHA DE PRODUTOS BUSSCAR PARA O

TRANSPORTE URBANO, LANCANDO SUA VERSAO DE ONIBUS DE 14 METROS

R

A Carrocerias Nielson, de Joinville, SC,
fabricante dos produtos Busscar iniciou a pro-
duc@o de dnibus de 14 metros, uma configu-
racdo que traz intmeros beneficios aos em-

presdrios. Com elevada capacidade de trans-

porte, este tipo de coletivo ¢ a tendéncia do
mercado para grandes corredores de trafego em

cidades de médio porte e em troncais de

14 metros é a NMOVaAa

tendéncia

metrépoles. Na outra ponta, a encarrogadora
estd comercializando o Pico.
O 6nibus, batizado de Maxxi Urbanus, tem
14 metros de comprimento, trés eixos e capaci-
dade para 91 passageiros, 51 sentados e 40 em
pé. A carroceria foi desenvolvida para linhas de
grande demanda. Fabricado sobre chassi Volvo
BIOM (6x2), pode receber motorizagdo tra-
seira ou central. A versdo ja lancada por virias
—— encarrogadoras atende a nova tendéncia de

BarthoLomeu Neto  adogdo de dnibus urbanos com este compri-

FrROTA & Cia
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Divulgagdo

mento para aumentar a capacidade de fluxo e
permitir um menor custo operacional por pas-
sageiro transportado.

As trés portas instaladas no modelo, possi-
bilitam uma grande agilidade na entrada e sai-
da de passageiros nos pontos de parada, per-
mitindo um acréscimo na velocidade média
de operacdo. A estrutura de sua carrogaria é
construida em base de aco com perfis de
aluminio, mesmo material que reforca tetos e
laterais. A frente e traseira sdo construidas em
fibra de vidro para facilitar a manutencio e

reposi¢do de componentes. SC 111 =

MAXXI URBANUS

Chassi: Volvo B10OM

Comprimento: 14000 mm

Entre Eixos: 6250+1300 mm

Balanc¢o Dianteiro: 2490 mm

Balanco Traseiro: 3960 mm

Largura: 2500 mm

Alturas Interna: 2030 mm/Externa: 3165 mm
Tanque de Combustivel: 300 litros

AUTOBUS NUEVO
Carrocerias Nielson, fabricante de los
autobuses Busscar, inicia la produccién en Brasil
de los autobuses de 14 metros. Con elevada
capacidad de transporte, el vehiculo anticipa
una tendencia del mercado de transporte
urbano de pasajeros y cuenta con tres ejes,
capacidad para 91 pasajeros, siendo 51
sentados y 40 de pie, pudiendo ain recibir
motorizacién trasera o central.
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A voLvo AVANCA
NOS MEDIOS

A FILIAL BRASILEIRA SE PREPARA PARA A DISPUTA DE MERCADO, CONFIANDO

NA NOVA LINHA FM QUE CHEGA AGORA AO MERCADO EUROPEU

A disposi¢io da Volvo em ampliar a sua
participa¢do no mercado brasileiro de veiculos
comerciais ndo se restringe apenas aos dnibus
(ver matéria de capa na pdag. 14). Também no
que se refere aos cami-

nhoes, a empresa reser-

va algumas surpresas
. que podem alterar
| significativamente
o atual quadro de
distribuicdo de
forgas, entre as
montadoras ins-
taladas no Pafs,

dedicadas 2

fabricagdo de veiculos de carga.

Depois de consolidar a fama de produtora
exclusiva de caminhdes pesados, a Volvo do
Brasil se prepara agora para brigar na disputa-
da faixa dos médios e semi-pesados. Como se
deprende do antincio de langamento, na Sué-
cia, da nova familia de caminhdes FM que
passa a substituir a antiga linha FL, produzida
e comercializada na Europa desde 1985.

A noticia partiu do préprio presidente da
Volvo Truck Corporation, Karl-Erling Trogen,
para uma seleta platéia de jornalistas especia-
lizados do mundo inteiro. “Depois de ofereci-
dos na Europa, os novos FM irdo sucessiva-
mente estar disponiveis a partir de 99, nos
outros mercados atendidos pela Volvo”, anun-
ciou o executivo, incluindo, é
claro, o Brasil. A decisdo re-
flete a tendéncia assimilada
~pela industria automobilistica
| mundial, no sentido de garan-
tir mercados via oferta da mais

ampla faixa de veiculos, para
atender as mais variadas uti-



Linha FH chega a segunda geracao

Nao foi somente a linha FL - ago-
ra identificada pela sigla FM - a tinica
a incorporar melhorias tecnoldgicas.
Depois de atingir a invejdvel marca de
quase 120.000 wunidades comercia-
lizadas em todo o mundo, desde o seu
langamento hd 5 anos, também a li-
nha FH chega a sua segunda geracdo
de caminhdes com invimeros aper-
feicoamentos. Um novo motor de 12
litros - com poténcias de 340, 380,
420 e 460 hp - passa a ser oferecido,
como op¢do ao de 16 litros com 470 e
520hp, respectivamente. Gragas a
aperfeicoamentos nos comandos de
injecdo de combustivel e no processo

de combustdo os novos engenhos ga-
nharam um torque adicional em torno
de 10%, comparativamente ao seu
antecessor. Uma nova série de caixas
de cambio permitiu reduzir o esforco
do motorista na troca de marchas em
50%, da mesma forma que diminuiu
em 30% a resisténcia oferecida pelo
pedal da embreagem. A suspensdo
pneumdtica conta, agora, com um
sistema eletronico que permite regular
a altura do veiculo nas operagdes de
carga e descarga. Da mesma forma
que o interior do wveiculo também
sofreu intimeras melhorias, de forma
a proporcionar maior conforto e segu-

ranga ao motorista. Mudancas que a
partir de agora passam a integrar os
todos novos Globetrotter produzidos.
Inclusive no Brasil.

lizagdes. Caso tipico dos novos FM, projetados
especialmente para uso em aplica¢des de dis-
tribuicdo regional, construcdo e servigos ur-
banos e interurbanos de médias distancias.
Ainda que Karl-Erling Trogen guarde se-
gredo sobre os planos da empresa para fabri-
cagdo dos caminhdes FM no Brasil - oficial-
mente eles serdo produzidos unicamente na
Suécia e na Gra-Bretanha - circulos especia-
lizados apostam que tais veiculos devem os-
tentar em breve o selo “made in Brazil”. E
publico e notério que a planta curitibana da
filial sueca jd retne todas as condi¢des de
fabricar os novos caminhdes em terras tupi-
niquins. Levando-se em conta a nacionaliza-
¢do da linha FH, da introdugdo do conceito

opgdes de caixas de cAmbio de velocidades
manuais e uma automdtica Volvo Powertro-
nic, com 5 ou 6 velocidades a frente e freio re-
tarder opcional.

As distAncias entre-eixos, por sua vez, ofe-
recem variacdes que vao desde 3.200mm até
6.500mm, com versdes de eixos 4x2, 6x2, 6x4,
8x2 e 8x4 e capacidade de carga entre 11,5 e
26 toneladas. Além disso, a familia FM dispde
de vérias opgdes de cabinas: curta, com opgao
leito, longa leito e globetrotter.

Segundo o presidente da Volvo Truck, os
novos caminhdes foram desenvolvidos para
oferecer baixo custo de operagdo, de forma a
garantir elevados indices de confiabilidade e
conforto. Comparativamente a antiga série

“O Brasil ja reuane condicoes de pl“od UZIF aitlinha Fm”»

de moédulo global da Volvo Truck Corpora-
tion, e a nova fabrica de cabinas construida
pela empresa que recebeu investimentos de
US$ 50 milhoes.

Seja como for, importada ou fabricada no
Pafs, a nova familia tem tudo para cair no gos-
to dos transportadores brasileiros. Os novos
FM oferecem trés alternativas de motor - to-
dos eles comandados eletronicamente - de 7,
10 e 12 litros com poténcias que variam de
250 até 420 hp. Também contam com 7

FL, eles produzem 10 a 20 % menos resistén-
cia ao ar, possuem volantes deformaveis,
airbag e protecdo inferior dianteira, entre ou-
tros melhoramentos.

Cada veiculo vem equipado com uma rede
de comunicacdo digital entre seus compo-
nentes, permitindo o controle das fungdes e
registro de dados do veiculo, assim como in-
formagdes sobre o motorista, o proprietario do
veiculo e 0 mecanico responsdvel.

QOutra grande novidade € a instalagio em

FrROTA & Cia
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todos os modelos do Driver Information Dis-
play. O dispositivo possibilita a0 motorista ter
acesso imediato a informacoes detalhadas so-
bre o estado do caminhdo em vérias condigdes
de funcionamento, através de um visor insta-
lado no painel de instrumentos. Através do
aparelho pode-se atestar o consumo instante-
neo de combustivel, ou a temperatura do 6leo

e a temperatura. Caso ocorra uma avaria gra-

Todas as informagoes relacionadas a condi¢io
do veiculo ficam guardadas na memdria, per-
mitindo total controle da manutencio.

A partir de 1999 o FM7 também estard
equipado com um filtro que, entre outras
coisas, reduz as emissdes de particulas até
90%. Todos os caminhdes oferecem um indice
de reciclagem de até 96% e todas as pecas de
pldstico com mais de 50g estdo marcadas para
facilitar a sele¢do. Ja no caso do sistema de lu-
brificagdo - todo ele centralizado - ¢ usada
uma massa biodegraddvel.

Para reduzir o consumo de combustivel, os
técnicos da Volvo aumentaram e aperfeicoa-
ram a configuragdo da cAmara de combustio,
o sistema de inje¢io de combustivel e as
valvulas. As perdas por atrito no motor foram
reduzidas, gracas a modificagdes nos pistdes,
segmentos de pistdes e camisas de cilindro, re-

sultando no aumento de sua vida util.

“Intervalos de SerVI?O no FM12 podem chegar a 75.000 km?”

JosE

AucusTo FERRAZ
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ve, as fungdes do caminhdo adaptam-se a si-
tuagio, reduzindo o regime de rotagdes. O mo-
torista € avisado para parar e recebe infor-
magao sobre o ocorrido na forma de texto ou
simbolos ou cédigos, podendo entrar em con-
tato com a oficina.

A informdtica fornece também uma nova
ferramenta para mecinicos que ¢ ligada 2
tomada de diagnéstico do caminhio e indica

0s reparos a serem feitos, bem como as avarias.

Um dos grandes esforgos feitos pelos técni-
cos da Volvo foi o de cumprir o compromisso
de aumentar a qualidade dos produtos e re-
duzir os intervalos de manutencio nos novos
caminhdes. Os motores operam com interva-
los maiores nas trocas de 6leo e as cruzetas do
cardan sdo isentas de lubrificacdo. Por conta
desses aperfeicoamentos, os intervalos de
servigo para um FM12 podem atingir a marca
dos 75 000 km. SC 113 &=

VOLVO AVANZA EN LOS MEDIOS

Ademas de invertir en el
segmento de autobuses Volvo
invierte también sobre el
mercado de vehiculos
comerciales y de vehiculos de
carga. Después de consolidar su
fama en el segmento de
camiones pesados, la empresa
se prepara ahora para competir

FROTA & Cia

JutHo 1998

en el disputado sector de los
medios y semipesados. Una de
las novedades fue anunciada en
el inicio del mes, en Suecia, y se
trata de la nueva familia de
camiones FM que pasa a sustituir
la antigua linea FL, producida y
comercializada en Europa desde
1985. La nueva linea deberd

estar disponible a los ofros
mercados atendidos por la
empresa ya a partir de 99. Los
nuevos FM fueron proyectados
especialmente para uso en
aplicaciones de distribucién
regional, construccién y servicios
urbanos y inferurbanos de
medias distancias.
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@ Acessorios para Empilhadeiras

® AGVS - Veiculos Automaticamente Guiados

@ AS/RS - Sistemas Automaticos de Estocagem

@ Baterias Traciondrias e Carregadores

@® Carrinhos Industriais

@ Contenedores/Unitizadores de Carga

@ Dispositivos de Controles Logisticos

@ Docas e Plataformas para Carga e Descarga

@ Embalagens de Distribuicdo

@ Empilhadeiras a Combustao e Elétricas

@ Empresas de Transporte e Armazenagem

@ Equipamentos de Comunicagéo e
Radiofrequiéncia

@ Equipamentos para Servigos de Manuteng@o

@ Estanterias e Mezaninos

@ Estruturas Porta-Paletes

@® Mesas Elevadoras

@ Operadores Logisticos

@ Paletes e Sistemas de Paletizagéo

@® Pontes Rolantes

@ Rodas e Rodizios

@ Sistemas Automaticos de Movimentagéo

@ Sistemas Automaticos de Identificagao e
Equipamentos para Coleta de Dados

@ Sistemas de Simulagéo

@ Softwares e Sistemas de Gestdo e Controle

® Talhas e Guindastes

@ Transportadores Continuos

@® WMS - Sistemas para Gerenciamento do
Armazém

@ Outros Sistemas Logisticos e Equipamen-
tos de Movimentagdo e Armazenagem de
Materiais
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UM BASCULANTE
DE VANTAGENS

A RANDON SE PREPARA PARA LANCAR REBOQUES DE ALUMINIO QUE LEVAM

2,3 TONELADAS A MAIS DE CARGA, COM BAIXO CUSTO DE MANUTENCAO

A GM. Costa Transportes, de Pogos de
Caldas, MG, ja tem uma certeza absoluta: in-
vestir em basculantes de aluminio é um grande
negécio. Embora R$ 12 mil mais caros que os
construidos com chapas de aco, as caixas de
carga de aluminio sdo insuperdveis na pratica.
Carregam entre 2,3 e 2,7 toneladas a mais por
viagem e pelos cdlculos da empresa, a dife-
renga ¢ amortizada em 18 meses de operacio.
Mas as benesses sdo muitas.

A manobrabilidade, a estabilidade, a segu-
ranga na operagao, a economia com a
manutengdo e o aspecto sempre limpo do im-
plemento fazem parte do pacote de economias
que a alternativa agrega ao seu usudrio.

O basculante em questio estd sendo fa-
bricado pela Randon, numa parceria com a
Alcoa, fabricante dos perfis, e
seguindo um projeto de-

senvolvido pela Alcoa Itdlia. O semi-reboque
com capacidade para 30 m’ tem chassi em aco
e suspensdo mecanica. Outra op¢do inclui um
chassi também em aluminio.

“Nio hd comparagio entre este e um bas-
culante convencional de aco”, diz sem hesitar
Luiz Roberto Martins, diretor Operacional da
G.M. Martins. A empresa, que movimenta 1.
350 toneladas por més de coque, argila, cal e
bauxita, tem uma frota de 14 caixas do tipo 11
delas da versdo convencional.

Entre as vantagens do implemento, Mar-
tins destaca que a tnica necessidade ¢ a lava-

gem, enquanto as conven-

cionais em aco exigem

uma pintura por




Randon planeja familia completa

Claude Padilha, analista de
Mercado da Randon, explica que o
semi-reboque em operagdo na G.M.
é um protétipo. “Queriamos ver co-
mo se sairia wum implemento com
suspensdo mecanica”, diz ele. De
qualquer maneira, a empresa gaii-
cha anuncia que estd preparando a
linha de montagem para o langa-

mento de toda uma familia de bascu-
lantes de aluminio, em janeiro do
préximo ano, de 20 m* a 40 m’ de
capacidade, com os dois tipos de sus-
pensdo, a pneumdtica é 50% mais
cara e 200 kg mais leve na capaci-
dade de 30 m’.

“O langamento incluird também
chassis em aluminio”, adianta Clau-

de. A intencdo da Randon é de pro-
duzir 20% das 1.200 carrocerias do
tipo que faz por ano. Um comego e
tanto. Na Itdlia os basculantes de
aluminio jd representam 70% do
mercado. Pelos resultados obtidos
pela G.M. pode-se imaginar a
economia que representa uma frota
inteira feita em aluminio.

ano e uma reforma completa da cagamba a ca-
da trés anos, pois todos os materiais trans-
portados sdo corrosivos. Isto quer dizer uma
economia de R$ 1.300,00 por ano apenas na
manutengao.

Todavia Luiz Martins ndo se importa ape-
nas com isso. O menor peso do semi-reboque,
que possibilita um ganho de 2.300 quilos por
viagem, possibilita também uma economia de
combustivel de praticamente 5% com o

veiculo totalmente carregado ou de 1,7% por

A capacidade do semi-reboque, todavia,
deve aumentar com os estudos que a G.M. es-
ta fazendo. “Acredito que chegaremos a 29
toneladas de carga util com o deslocamento
da quinta roda”, adianta.

A rota principal da G.M. é o percurso
Pogos de Caldas-Santos. A empresa, que tem
uma frota de 126 caminhdes pesados, calcula
que o transporte de 27,7 toneladas por
unidade

a empresa substituird 11 carretas
de aco por igual nimero em aluminio — pode

“Economia equivale a 2 5 5 cam i n h 5es por ano”

tonelada suplementar. Os basculantes comuns
suportam 25 toneladas, enquanto o de
aluminio 27,7 ou 27,3 t.

A diferenca fica por conta das duas ver-
sdes testadas. Duas das carrogarias sio da
East norte-americana e a terceira da Ran-
don. A brasileira pesa 400 quilos a mais em
decorréncia da suspensdo. “As americanas
tem uma suspensio mista pneumadtica e
mecanica, além de usar uma mola apenas, o
que lhe d4 um aspecto totalmente limpo”,
compara Martins.

produzir uma economia de 18% na frota
necessdria para movimentar 1.350 t/més.
“Ganharemos um caminhdo a cada 5 meses,
ou 2,5 caminhdes por ano”, comemora Luiz
Roberto Martins.

Quem sente uma das grandes diferengas
30 0s motoristas, que testaram o implemento.
Como o aluminio é bem mais leve que o aco,
o centro de gravidade do conjunto baixa e a
estabilidade do veiculo ¢ substancialmente
melhorada, elevando a dirigibilidade do vei-
culo e, portanto, a seguranga da operagdo. &&

VOLQUETE CON VENTAJAS

Randon, fabricante brasilefia de
implementos carreteros se prepara
para lanzar remolques de
aluminio capaces de transportar
2,3 toneladas a més de carga,
con bajo costo de manutencién.
Aunque cuesten R$ 12 mil a més
que los convencionales
construidos con chapas de acero,

las cajas de carga de aluminio
traen innimeras ventajas. Cargan
entre 2,3 y 2,7 toneladas a mds
por viaje, son mejor
maniobrables, con mejor
estabilidad, seguridad y
economia en la manutencién ya
que sélo necesitan de lavado. La
novedad estd siendo fabricada

por Randon, en una sociedad con
Alcoa, fabricante de productos de
aluminio a partir de un proyecto
desarrollado por Alcoa de ltalia.
El semirremolque con capacidad
para 30 m3 de carga tiene chasis
en acero y suspensién mecanica,
pudiendo ser encontrado también
con chasis en aluminio.

SC 115
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ENTRANDO NOS TRILHOS

SEMI-REBOQUE TRANSFORMA-SE EM RODOTRILHO NUMA NOVA TENTATIVA DE

RACIONALIZAR O TRANSPORTE ELIMINANDO A NECESSIDADE DE TRANSBORDOS

manha, China etc e foi testado para as
condi¢des brasileiras tanto na bitola métrica

Divulgagao

como na larga, de 1,60 m. Trata-se de um
truck ferrovidrio especial que se adapta a car-
reta e as bitolas em uso no Pafs. O semi-re-
boque se encaixa a esse implemento com um
engate quase igual ao de uma quinta roda, de-
pois uma carreta vai-se engatando a anterior
sobre 0 equipamento. A suspensio pneumati-
ca serve para elevar os eixos rodovidrios e
trava-los.

O conjunto carreta e implemento estd

sistema racionaliza
apenas multimodal

A privatizacdo das ferrovias brasileiras fez
emergir novamente uma velha idéia ja tentada
pelo menos nos dltimos 25 anos sem sucesso: a
implantagdo do rodotrem que permite aos se-
mi-reboques, sem qualquer transhordo, trafegar
pelas linhas férreas racionalizando a movimen-
tagdo especialmente de graos, materiais siderdr-
gicos e outros.

“Adaptaqﬁo é feita em 8 min

A sedugio ia para a cucufa quase sempre na
primeira viagem, hora pela errddica operacio,
hora pela necessidade de levar uma tralha pesa-
da que diminuia a carga util.

Quem sabe agora, a histéria seja outra.
Anunciado pela Noma, de Sarandi, PR, como
o “Primeiro semi-reboque intermodal da
América do Sul”, a carreta promete um grande
handicap para transportadores em geral.

O Rodotrilho da Noma foi desenvolvido

sendo comercializado pela Noma a R$ 40 mil,
com a vantagem de a unidade ter capacidade
nominal de 30 toneladas, 3 a mais que no
trifego rodovidrio. A Tora e a Delara Trans-
portes jd estdo operando o equipamento no
Pafs. A primeira numa rota entre Belo Hori-
zonte e Simdes Filho, na Bahia, e a Delara en-
tre Barra Mansa, R], e Brasilia e Salvador.
Cada carreta gasta apenas 8 minutos para
entrar nos trilhos. Para Kimio Mori, gerente
Comercial da Noma, o custo do frete barateia
em até 50% se comparado com o modal
SC 116 =

rodovidrio.

EN LOS RIELES
La privatizacién de los ferrocarriles brasilefios
hace emerger una idea intentada sin éxito al
largo de los dltimos 25 afios. Se trata de camio-
nes semirremolques que tienen rieles que pueden
rodar fanto en las carreteras cuanto en los ferro-
carriles, racionalizando asi las operaciones de
transporte y eliminando la necesidad de transbor-

do. Y de ojo en ese mercado, Noma sale a frente

- utilizando como modelo o sistema Carless, ja ; : 4
y lanza su primer semirremolque intermodal.

BarthoLomeu Neto  utilizado nos Estados Unidos, Australia, Ale-

FrROTA & Cla
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XXXIV Assembléia Geral
Ordinaria da Associacao
Latino-Americana
de Ferrovias.

Eticipe da Assembléia da ALAF e da exposicao
Negocios nos Trilhos’38 - América Latina. Os dois
eventos acontecem simultaneamente no Hotel Sao
Paulo Hilton, Brasil, de 26 a 28 de outubro. A expo-
sicdo de material rodante e de pecas e equipamen-
tos sera realizada na estacao Julio Prestes, que fica
proxima ao hotel.

DDO ARIA

Sao0 Paulo: Tel.: (011) 3064-1327 Fax: (011) 881-4290

Rio de Janeiro: Tel.: (021) 240-1747 - 532-0260 Fax: (021) 240-0138
Rua México, 41 - ¢j. 904 - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20031-144
e-mail: rfvu@mandic.com.br
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ACORDO OPERACIONAL COM w.m
(‘2 :

O RAPIDAO COMETA

GARANTE TODA A COLETA

E DISTRIBUICAO DAS CARGAS

Montagem sobre foto: Divulgacao

DA FEDERAL EXPRESS EM

TERRITORIO NACIONAL

Américo Pereira:

Foram quase dois anos de ajusi™
tes, de acertos operacionais dos
dois lados, de idas e vindas de técnicos ame-

ricanos e brasileiros, para que tudo chegasse

nalmente, a Federal Express — a maior em-

“Documentacao fica aes pera” presa de transporte aéreo do mundo — for-
malizou acordo através do qual o Rapidio

quase ao limite da perfeigdo. Até que, ates- Cometa passa a ser responsdvel integral por

tada a competéncia do parceiro tropical, fi- toda a coleta e distribui¢io das cargas da

Fedex no Pafs.

“Foi a vitéria do profissionalismo” admite

O que é a Fedex

Com sede em Memphis, no estado norte-americano do Colo-
rado, a Federal Express é a maior empresa aérea de carga do mun-
do, com 1796 escritérios em 212
paises, incluindo o Brasil. Dona de
uma frota de 605 avides cargueiros
que pousam em 325 aeroportos inter-
nacionais, a Fedex atende cerca de
34 mil pontos de entrega e coleta au-
tomdtica, para isso conta com nada
menos de 140 mil funciondrios e seu

sem falsa modéstia o presidente da Cometa,

Américo Pereira, exultante com o indice de

eficiéncia de 99,3% alcancado pela empresa
na entrega da carga da Fedex.

E claro que, para alcancar tal perfomance,
ndo faltou criatividade e muito trabalho.
No esfor¢o concentrado para conquistar o
parceiro, o Rapidio Cometa chegou até a
armar uma engenhosa opera¢do - batizada
ironicamente de Opera¢do Pisilone - na

tentativa de reduzir o precioso tempo gasto

faturamento, em 1997, foi de US$ 11,5 bilhdes. A empresa no transbordo das mercadorias, entre o aero-
iniciou suas operagdes no Brasil em 1989 e, hoje, conta com 5 fi- porto de Viracopos e o armazém da trans-
liais para atender 32 pontos de coleta e entrega. portadora, localizado em Guarulhos, na

Grande Siao Paulo.

FrOTA & Cia
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“Como dispunhamos de uma eficiente in-
fra-estrutura de rddio, computadores de bordo
e rastreadores por satélite, concebemos uma
operagdo que simplesmente eliminou a pas-
sagem das cargas por nosso terminal”, confi-
dencia o presidente.

Ap6s a liberagdo aduaneira, feita no aero-
porto de Viracopos, nas proximidades de
Campinas, SP, a carga segue direto para o ter-
minal aéreo de Cumbica, enquanto os co-
nhecimentos vio sendo processados na filial,
em Guarulhos.

No momento em que os caminhdes che-
gam ao aeroporto, toda a documentagao ja es-
td a4 espera para acompanhar o redespacho
aéreo para as diversas capitais do Pafs, até a
entrega ao destinatario final.

Esta dltima etapa é realizada através dos
caminhdes da empresa em algumas bases ou
em veiculos de terceiros contratados para o
porta-a-porta em outras.

Por conta dessa logistica, o Rapiddo con-
seguiu encurtar o tempo da operag¢do em 1 ho-
ra e meia. Permitindo, com isso, o embarque
nos pordes dos avides no mesmo dia e evitan-
do assim, atrasos de até 24 horas.

Economizar todo esse tempo e erradicar os
atrasos significa um grande progresso na movi-
menta¢do das mercadorias, principal no mo-
dal aéreo no qual perder um voo ou adid-lo
implica em grandes prejuizos.

Em se tratando da Federal Express, o ganho
é muito significativo, uma vez que todo o mar-
keting da empresa estd fundamentado na rapi-
dez e na eficiéncia da entrega e coleta. “Nao ¢é
por outra razio que a Fedex ndo raciocina em
termos de horas ou de minutos” — comenta
Américo Pereira —, “para eles, o tempo é con-
tado em segundos”. Neste ponto residem os
mérito da Cometa, que tem estrutura para arcar

com esta responsabilidade. SC118 ==
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Un acuerdo operacional entre Rapiddo Cometa y
la Federal Express garantiza la colecta y la
distribucion de las cargas transportadas por la
compaiiia internacional en todo el territorio
brasilefio. Las negociaciones, que se prolongaron
por dos afios, finalmente fueron concluidas y
Rapiddo ya opera el servicio a través de una
rigurosa logistica, ahorrando tiempo y
eliminando retrasos y perjuicios para los clientes.

PoRTO DE SANTOS OPERA 24 HORAS
POR DIA E BATE RECORDE

O movimento do primeiro semestre no por-

to de Santos levou a superintendéncia da
Codesp — Companhia Docas do Estado de Sao
Paulo, ‘a euforia. Tomando-se as 18.835.187
movimentadas neste periodo, o porto deverd
superar a barreira das 40 milhdes de toneladas
de movimentacio de cargas este ano.

As operagdes do primeiro semestre deste
ano contabilizaram a movimentagdo recorde e
projetam um total no ano de 41 milhdes de
toneladas. Os técnicos explicam o resultado,
superior a 1 milhdo e 100 mil toneladas, pelo
trabalho de atrair cargas para o porto, especial-
mente o0s sucessivos ajustes de tarifas e a im-
plantagio do hordrio ininterrupto “Porto 24
horas” que tem aumentado em muito a agili-
dade dos carregamentos e descarregamentos.

Os investimentos privados no porto, realiza-
dos através do Programa de Arrendamentos e
Parcerias contribuiram para que o terminal re-
gistrasse um crescimento de 3,53% nos dltimos
12 meses. As cargas de exportagdo foram o
grande destaque com 9.165.065 t, crescimento
de 15,51%, enquanto as de importagdes so-
maram 9.670.122, num descréscimo de 0,76%.

As “blue ships” foram o agucar, farelo de soja,

Iroa Zwicker

trigo e suco de laranja. @

FrOTA & Cia
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Para a vizinhanca

A Volvo do Brasil registrou um
crescimento de 121% nas expor-
tagdes de onibus e caminhdes no
primeiro quadrimestre deste ano, em
comparagdo a igual periodo do ano
passado. Ao todo foram exportados
374 veiculos, sendo 168 caminhdes
e 206 6nibus, contra as apenas 169
unidades de janeiro a abril de
1997. O maior comprador foi a Ve-
nezuela, que adquiriv 100 unida-
des, entre chassis de &nibus e &nibus
rodovidrios e urbanos encarrocados.
Além da Venezuela, a Argentina,
Chile e Equador sdo compradores
em potencial da Volvo.

Alemaes no tango

Seis modelos de caminhdes Volks-
wagen - do leve 9.140 ao fora-dees-
frada 26.260 - ja podem ser encon-
frados na Argentina. A montadora es-
pera conquistar entre 2% e 3% de
participagdo naquele mercado ainda
em 1998, chegando a 10% no ano
2.000. Os outros VW que compdem
a linha comercializada sdo o médio
15.160, os semi-pesados 17. 160 e
17.220 e o pesado 17.300. Todos os
modelos atendem as legislagdes de
emissdo de gases e de ruidos, tém
cabina avancada, aquecimento e
banco do motorista com mltiplas re-
gulagens, entre outros itens de série.

. o o

e
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Divulga

GimleEBenz criou
atifia, que deverd
§Wendas de-autombveis da

marcgsMos paises da América Latina e

Caribe. A nova empresa estd sediag

em Miami, nos Estados Unidg

deixaré de fora os mercadgl
e d4/Argenting que &4
fabricas-e-administragées’lo

Lucro nas alturas

A Boeing, um dos maiores fabri-
cantes mundiais de avides, prevé
que a América Latina seré a regido
com maior crescimento para a in-
dustria de aviagdo nos préximos 20
anos. Um estudo da companhia, es-
tima que as companhias aéreas
que operam na regido, deverdo
adquirir 1.410 novas aeronaves
num investimento aproximado de
US$ 77 bilhdes. A Boeing, basea-
da em dados que apontam um au-
mento de 8,6% no trafego aéreo na
América Latina em 97, projeta uma
expansdo de mais 7,5% nesse
movimento para as proximas duas
décadas.

Plantao 24 horas

A Ford lancou um servico de as-
sisténcia para seus caminhdes, que
abrange todo o Mercosul. Batizado

de

pode ser acionado a qualquer hora

“Ford Assistance”, o servico

em todos os dias da semana e fun-
ciona como um atendimento de
emergéncia para as situacées em
que o caminhdo fique impossibilita-
do de rodar. A novidade tem vali-
dade de 12 meses, a partir da data
da compra do caminhdo “zero km”
e ndo fem limite de quilometragem.
No Brasil o servico pode ser aciona-
do pelo telefone 0800-555514 e
nos paises do Mercosul, através de

ligagdo a cobrar, pelo nimero 55-
11-816-7804.

Nova base

A Ford dos Estados Unidos
anunciou a criacdo da Ford Améri-
ca do Sul, que deverd centralizar
as operagdes das unidades da
montadora no continente. A nova
empresa terd sua sede em Sdo Ber-
nardo do Campo, em Séo Paulo, e
serd presidida por James Padilla,
vice-presidente da Ford americana.
A medida visa facilitar os negécios
no Mercosul.

Divulgacao



Franceses ao sul

A PSA Peugeot-Citroen anunciou
que vai parar de importar carros da
Europa para o Mercosul até 2003.
A companhia espera aumentar a
sua producdo no Mercosul dos atu-
ais 150 mil para 230 mil veiculos
até esta mesma data, num esforco
para conquistar 8% do mercado re-
gional.

Duplicacao em
andamento

Finalmente foram entregues os
trechos da primeira etapa das
obras de duplicacdo da rodovia BR-
381 - Fernao Dias, que liga Sao
Paulo a Minas Gerais e que faz
parte do corredor de integracdo ao
Mercosul. Com uma extensdo total
de 563 quilémetros, dos quais 473
localizados em territério mineiro, a
rodovia estd recebendo investimen-
tos da ordem de um bilhdo de
délares, para suportar o tréfego in-
tenso previsto para quando da inte-
gragdo total do Brasil ao programa.

Inaugurada em 1960, a rodovia
chegou a comportar um movimento

de 7 mil veiculos por dia j& nos idos
dos anos 70.

B

Marcelo Vigneron

Perigo a vista

O medo tem rondado os motoris-
tas brasileiros que transportam car-
gas para a Argentina. O frecho de
700 quilémetros entre Paso de los Li-
bres e Buenos Aires, por onde pas-
sam cerca de 500 caminhdes diaria-
mente, tem sido a drea de agdo
preferida das quadrilhas especio-
lizadas no roubo de cargas. Nessa
regido foram registrados 34 roubos
nos ltimos 12 meses, o que d& uma
média de quase trés assaltos por més
ou um cada dez dias. Para fentar es-

As delegacées de Brasil, Ar-
gentina, Uruguai e Paraguai rati-
ficaram, em reunido do subgrupo
de trabalho 5 ffransporte e infra-es-
trutura) do Mercosul, a vigéncia do
acordo sobre pesos e dimensdes

maximas de veiculos comerciais.
O encontro aconteceu no final de
julho, em Buenos Aires, na Ar-
gentina e discutiu entre outros itens
a autorizagdo para criagéo de ro-
tas especificas de circulagcdo para
caminhdes cujo comprimento exce-
da ao méximo acordado, assim
como tratores com semi-reboque
superior a 18,15/m e, em casos es-
peciais, a veiculos com altura mé-
xima excedente & permitida pelo
acordo. Pelo acertado, a altura
méxima permitida para caminhées
e 6nibus é 4,10 m; comprimento
de 13,2 m [para caminhGes sim-
ples) a 20,5 m (full trailler), pas-
sando por 18 m (caminhdo trator
mais semi-reboque], 20 m (CH
mais reboque). A largura méxima
foi fixada em 2,60’ m para cami-
nhées e énibus. Apesar disso, se-
rdo permitidas alturas de 4,30 m
de comprimento até 22,40 m no
caso de veiculos cegonheiros em

capar dos ladrdes e garantir que a
carga chegue ao seu destino, algu-
mas empresas estdo contratando es-
colta privada. O Unico problema é
que este tipo de expediente enca-
rece o custo do frete.

rotas especificas, sem acesso a
éreds urbanas. Em viagens ocasio-
nais e rotas prefixadas é permitido
(com/autorizagdo especial) o fréfe-
go/de veiculos com altura de 4,30
m e comprimento de 18,60 m que

_transportem qualquer tipo de car-

ga. Quanto aos pesos, o acordo
do Mercosul determina tonelagens
que variam de 6 (eixo simples com
rodagem singela, 2 pneus) a 25,5
feixo triplo com rodagens duplas,
12 pneus, em tandem). Comparan-
do-se aos limites da legislagdo bra-
sileira, o acordo representa um ga-
nho de meia tonelada no caso do
peso para eixos simples e duplos
com rodagem duplas (4 pneus e 6
pneus respectivamente) e uma fo-
nelada para eixo duplo com roda-
gem dupla (6 pneus) em tandem.
Para esses veiculos, os limites de
peso no Mercosul séo, respectiva-
mente, 10,5t 14 te 18 t com o
PBTC fixado em 45 toneladas.
Para veiculos simples ha tolerancia
de 500 kg por eixo ou conjunto de
eixo, desde que ndo exceda o pe-
so total; para os demais, 500 kg
por soma total dos eixos ou It, li-
mitados ao peso fotal.

FrROTA & ClAa
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Acordo ecoldégico

Os novos car-
ros fabrica-
dos na Unido
terdo

dois

Européia

menos de
anos para re-
duzir em 40%
a emissdo de
poluentes. Um acordo assinado en-
tre os paises europeus estabeleceu
um cronograma para essa reducdo.
Até o ano 2000, a qualidade da
gasolina e do diesel também terd de
melhorar com a diminvicdo da
quantidade de enxofre. Em 2005, o
padrdo de enxofre deverd chegar a
50 partes por milhdo. Com essas
medidas espera-se que a redugdo
de emissdo de poluentes, emitidos
por automéveis, alcance 70%. O
programa deverd representar inves-
timentos da ordem de US$ 100 bi-

lhdes por parte das montadoras e

TRAFEGO PROIBIDO

O governo inglés decidiv res-
tringir o uso do carro nas grandes
cidades do pais. A idéia faz parte
de um pacote de medidas que visa
convencer os ingleses a
trocar o uso do carro
pelo transporte po-
blico. Para tanto,
um dos itens do
programa prevé
a cobranca de ta-
xas especiais pa-
ra quem trafegar
pela ruas do centro

FrOTA & Cia
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da industria petrolifera nos proxi-
mos 15 anos.

Parceria italo-
francesa

A Iveco, empresa do Grupo Fiat,
e a Renault criaram uma joint-venture
para a produgdo de carrocerias de
dnibus. O novo empreendimento teré
participacdo igualitéria entre as
duas empresas que prevéem um fatu-
ramento de US$ 1,01 bilhdo por
ano com uma produgdo anual de
4.500 6nibus, 1.500 chassis e
1.500 microénibus. Os veiculos de-
verdo ser vendidos com as marcas
Renault, Iveco, Pegaso e Orlandi.

Na expectativa

Os representantes da Kia Motors
no Pais aguardam por um leilGo,
marcado para o més de agosto na
Coréia, quando serd definido o des-

das cidades inglesas. A cobranca
serd através de sistema eletrénico,
tendo o motorista que exibir no
péra-brisa um cartdo magnético. A
nova lei deverd entrar em
vigor, nas maiores cida-
des do Reino Unido,
até o final de 1999,
e custard semanal-
mente aos motoris-
tas cerca de 10 li-
bras ou US$ 17,
caso queiram circu-
lar com seus carros

1 Akl =) 2l

T

tino da empresa, tanto da matriz
quanto das filiais. Somente entdo é
que serd definido o inicio ou ndo das
obras de construcao de uma fébrica
da montadora no Brasil. O leildo
abrangeré duas empresas do grupo,
a Kia Motors e a Asia Motors.

Na mira
dos bandidos

Uma pesquisa realizada pelo
Conselho Nacional de Seguranca
de Carga norte-americano revelou
que o nimero de casos de roubos
de cargas nos Estados Unidos fri-
plicou nos anos 90. Os prejuizos
i@ chegam a US$ 10 bilhdes por
ano e, assim como no Brasil, o
roubo de carga por 1a também tem
sido praticado por quadrilhas or-
ganizadas, que conseguem reven-
der os produtos no mercado e pos-
suem conexdes até no exterior. A
fim de coibir os casos, o Congres-
so americano estd analisando um
projeto de lei que torna as penas
contra os ladrées de carga mais
severas. Atualmente, um réu primé-
rio que tenha roubado US$ 15 mil
em cargas nem chega a ir para a
cadeia. Para combater o problema
as empresas tém recorrido ao ras-
treamento de veiculos, aluguel de
caminhdes blindados e viagens em
comboios. 43

Jaime dos Santos



GRANDES MARCAS SEMPRE MARCAM PRESENGA

SINALIZACAO

COMPUTADORIZADA
INTERNA E EXTERNA
e FROTAS
e LUMINOSOS
e ADESIVOS
LIGUE JA
(011) 265-0006
265-9775 ARESTA
Rua Bonifacio Cubas, 767 ) E
CEP 02731-000 - Freguesia do O - Sdo Paulo - SP g

E-mail: arestavisual@cyberspace.com.br

QAMIHLA@ UL&A ILEIRAS EM LEVANTAMENTO DE PESO

‘ Empﬂhudeims: manuai

elétricas e bateria. , até 3.000 kg.
Capacidade de 1.000 Temos o melhor preco do mercado.  Lider no Mercado.
kg e elevacdo até CONSULTE-NOS! . " Pale /{118

3.400 mm.

Liftrans

A qualidade Paletrans foi testada e aprovada nas  Corro hidréulico para
mais severas condigées de uso. Faeles, eoul copanicacs

A' I 5 DISTRIBUIDOR E ASSISTENCIA AUTORIZADA
e e uercue £ Tel.: (011) 6954-4400
&% Fax: (011) 6954-2988
AS MAIS COMPLETA LINHA DE FERRAMENTAS ELETRICAS DO BRASIL

FIQUE POR DENTRO DO

MUNDO DOS TRANSPORTES
ASSINE FROTA

(011) 864-9655
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A prova de
trepidacao

Esta é a Trava Quimica, uma resina lancada pela

3M que, sem contato com o ar fixa produtos

sujeitos a movimentos continuos, assim como a

Fotos: Divulgagdo
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trepidacoes. Ideal para pecas e
equipamentos elétricos além de

veiculos em geral, a novidade ¢

: % recomendada para empresas de

; manutengao, reparos e

montagem de pecas e

produtos, nas dreas

automotiva, de construgio,

linha branca, eletronicos,
maquinas, aparelhos e
ferramentas. SC 121

ESTRADO

Painéis
brilhando

Quem gosta de deixar o carro sempre
tinindo de limpo, jd pode contar com um
novo produto. Trata-se do
Limpa Painel Arexons, impor-
tado com exclusividade pela
NSJ Equipamentos. Desen-
volvido e testado pela equipe
Ferrari de Férmula 1, o
produto impede que a
poeira grude no painel ou
em outras partes interi-
ores do veiculo, manten-
do-as sempre limpas.
Disponivel em emba-
lagem spray, o Limpa
Painel pode ser en-
contrado em trés fra-
grancias: Breeze,
Moon e Twister.

Novidade nos depédsitos

Empilhar caixas com vasilhames, de alimentos, laticinios e outros

produtos agora ficou mais facil. A Marfinite, oferece virios tipos de
estrado para esta finalidade entre eles, o modelo 82. Fabricado em
polipropileno nas cores branco, bege, caramelo e preto ele pode ser
encontrado nas medidas 0,82 x 0,41 x 0,13 cm. Outras vantagens do

produto estdo no fato dele
poder receber gravacio de

logomarca em silk-screen,

ser de facil limpeza e ainda
ndo mofar nem enferrujar,

segundo o fabricante.

SC 123
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BATERIA .

Para os populares

Esta ¢ a nova bateria compacta da Bosch,
com capacidade de 36 e 40 Ah,

fornecida em caixa de 7 pole-
gadas e que destina-se a car-

ros compactos tidos como
modelos populares. O mode-

lo, apesar de compacto, ndo
traz nenhuma alteracdo em seu
interior e ¢ oferecido com adap-

tadores removiveis nas rampas,

esscscsssscens

que possibilitam a fixag¢ao de

10,5 ou 19 mm. sC124

LAMPADA

Chamando atencao

Ja encontra-se no mercado uma nova lampada para lanterna
traseira que emite um sinal sonoro quando a marcha-ré é :

acionada. Em relagdo as lampadas convencionais -

ela traz como diferenciais um circuito interno
que emite alarme sonoro e um sistema de
reconhecimento capaz de identificar a marcha.

De facil instalagio, que pode ser feita pelo

sssessscsceses

préprio motorista, 0 acessério chama a
aten¢do de pedestres e motoristas durante as

manobras e encontra-se disponivel para

automoveis por R$ 12,00 ¢ também para

SC 125

Onibus e caminhoes a R$ 17,00.

RECEITA ITALIANA

N Para os amantes das duas rodas, j4 encontra-se no merca-
W do a nova Cagiva Canyon 500 da Agrale. O modelo, proje-
,,tadoq‘elo italiano Miguel Galuzzi, privilegia o uso :
- estrada/urbano e conta com motor monocilindrico, re- :
w. frigerado a ar, de quatro tempos e 497,8 cc, além de
suspensdo dianteira Marzocchi e traseira com
monoamortecedor Soft Damp que possibilita a
regulagem na pré-carga das molas.

SC 128

~ fugas de corrente.

" PECAS

Reduzindo
interferéncias

A NCGK/NTK apresenta sua
linha de terminais supressivos
de velas para motores de
motociclos como motocicletas,
ciclomotores e scooters.
Os terminais servem para

~ atenuar as interferéncias

elefromagnéticas causadas
pelo sistema de ignicdo dos
motores, além de facilitar a
queima da mistura
ar-combustivel, sem falhas ou
SC 126

- Somente
para &nibus

A novidade para os
fabricantes brasileiros e

~ sul-americanos de 6nibus estd
- no langamento, pela Allison

Transmission das primeiras

150 transmissoes automaticas

MT-643R, com retardador
hidraulico de velocidade
incorporado e fabricadas
totalmente no Brasil. De uso
diversificado, o modelo foi pro-
jetado especialmente para ser
aplicado em &nibus escolares
e coletivos urbanos e
suburbanos, com um desenho
que permite sua colocacdo
no mesmo espaco ocupado
por seu modelo antecessor

o MT-643. SC 127
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Transporte Multimodal
de Cargas IV
Informacoes falsas

O expedidor por si ou por seus represen-
tantes, além das san¢des decorrentes de prejui-
z0s que venha a causar em decorréncia de ne-
gligéncia, imprudéncia ou impericia, responde
pela indenizagdio em favor do Operador de
Transporte Multimodal, decorrente de perdas,
danos ou avarias resultantes de inveracidade
na declarac¢io de carga ou de inadequagio dos
elementos que lhe compete fornecer para a
Emissdo do Conhecimento.

Em outras palavras, se o expedidor prestar
declaragio falsa no conhecimento de trans-
porte ou, ainda, supri-lo com informacgdes im-
compativeis com os demais documentos do
transporte multimodal e se, em decorréncia de
tais declaracdes, houver dano, perda ou avaria,
ambos, o expedidor e o Operador responderao
por tais acontecimentos, tendo o segundo di-
reito de regresso sobre o terceiro.

Prescricao

As acdes judiciais oriundas do ndo cumpri-
mento das responsabilidades decorrentes do

TRANSPORTE INTERNACIONAL

E livre a entrada e saida, no Pais, de unidade de carga e seus

acessorios e equipamentos, seja qual for a sua nacionalidade .

E facultado aos operadores de transporte multimodal de car-

ga a utilizacdo, no transporte doméstico, de unidades de carga,
seus acessorios e equipamentos, entrados no Pais, desde que para
cumprimento do contrato de transporte multimodal de carga.

No caso de transporte multimodal de carga internacional,

na importagdo ou na exportacdo, quando o desembaraco a-
duaneiro ndo for realizado nos pontos de entrada ou saida do
Pais, poderd ser concedido regime especial, pelo qual a carga
pode ser desembaragada em entreposto, em qualquer parte do
territério nacional.
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transporte multimodal deverdo ser propostas
no prazo maximo de um ano, contado a partir
da data da entrega da mercadoria no ponto de
destino. Se a mercadoria, por qualquer moti-
vo, ndo tiver sido entregue, o prazo serd con-
tado a partir do nonagésimo dia apds o prazo
estimado de entrega.

Arbitragem

A lei, expressamente, dispde sobre a possi-
bilidade de as partes em conflito recorrerem 2
arbitragem, como meio de resolverem os con-
flitos advindos das operagdes de transporte
multimodal de cargas. Cabe aos operadores in-
centivar a utiliza¢do da arbitragem, que tém se
revelado, em todas as relagdes negociais, como
meio mais rdpido, pratico e menos custoso que
o recurso a a¢do judicial.

Unidade de carga

A lei define “unidade de carga” como
qualquer equipamento adequado a utilizacdo
de mercadorias a serem transportadas, su-
jeitas a movimentacdo, de forma indivisivel
em todas as modalidades de transporte uti-
lizadas no percurso.

Para exemplificar, um contéiner, depen-
dendo da forma de sua utiliza¢do no transporte
multimodal de cargas, pode ser considerado
uma unidade de carga, na qual sdo juntadas,
em um s6 volume, o conjunto de mercadorias,
objeto do transporte.

Para os fins da lei do transporte multimodal
de cargas, a unidade de carga, seus acessérios e
equipamentos ndo constituem embalagem das
mercadorias transportadas, poderem fazer
parte do todo como se conceitua com “carga”.

A unidade de carga deve satisfazer aos re-
quisitos técnicos e de seguranca exigidos
pelas convengdes internacionais reconheci-
das pelo Brasil e pelas normas legais e regula-
mentares nacionais. a2
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Indispensavel ;..52.000
Profissionais do Tra n S pO rte

Inclusive voce.

Todos os meses, FROTA & Cia é enviada para
exatas 15.100 empresas transportadoras e
embarcadoras de carga, e consultada por mais

de 52.000 empresarios e executivos
do Brasil e Mercosul.

Faca parte vocé, também, do mais seleto

grupo de profissionais bem informados sobre

assuntos de Transporte do pais.

Assine
FROTA & Cia.

Por Cupom Ou Teiefone
Faca Ja /]
A Sua Assinatura com ﬂ

de Desconto

(011) 864-9655

LR 7w

S

De R$ 37,12 Cada

FROT.

- = -y —

Quem vive do Transporte ndo dispensa esse veiculo.

=

SIM, quero assinar a revista FROTA & Cia. pelo perio-
do de 1 ano (equivalente a 11 edicdes) ao preco de RS
74,24, em duas parcelas de RS 37,12 cada, ja incluso
o desconto promocional de 10% sobre o preco da assi-
natura normal (RS 82,50).

Assinale aqui a forma de pagamento:
| Cartdio de Crédito |_} Cobranca Bancdria
Nome do Cartiio:

N¢ do Cartdo: Validade: | | 1]

Coloque aqui os seus dados:

FC 15

Nome:

Empresa:

Depto: (argo:

Endereco:
Bairro: CEP:

(idade: Estado:

Fone: Fax:

Data: _ / /  Assinatura:

NAO MANDE DINHEIRO AGORA.
Dentro de 3 a 4 semanas vocé receberd o primeiro exemplar.
Promoio valida por tempo determinado.

*sou 1od ofind pias 0jas () “I0[as oLIDSSANU 3 ODN o *010110) 0jod alAU3 3 410321 ‘DIPUIIIY



QUEM vive o Transporte

24 horas por dia, precisa estar
“

sempre bem informado

A mais cbmpleta publicacao brasileira
dirigida ao transporte de cargas e passageiros.

Tudo o que vocé precisa saber sobre:

]
E mais:
+
%ogistica e distribuicao

/ O exclusivo caderno
Administracao de = e B Th ‘ i
empresas de transporte Ssonomiza <& Tran SO IHE ST
/ 0 unico que traz para vocé:
Novidades em veiculos

- Pesquisas de precos de veiculos novos e
usados, pecas e componentes

/ - Custos operacionais de veiculos
Operacao e gerenciamento - Noticias econdmicas

de frotas - Indices econémicos e financeiros

/Pegas e Componentes

comerciais

ASSINE JA

Por Cupom

Ou Telefone

~

E facil. E rapido.

dS - OINvd OYS 666-66650

:10d ofed eies ojgs O
dS/dd

dV13S OIdYSS3O3N 3 OVYN
IVYHLIN3IO/OV dN
€6/9699 dS/14d

V1iS0OdS3d Ov.idVO

" (011) 864-9655

‘'valil S309VIINNNOD SNLOT




Cupom Frota & Cia de
_ Informacgoes Gratuitas
¢ Sobre Produtos e Servicos.

FC 15

Transmita o cupom abaixo para o FAX (011) 864-9655 ou
envie-o pelo Correio, solicitando informacoes adicionais sobre
produtos e servicos que aparecem nesta edicao de FROTA & Cia,
identificados pelo nimero publicado no rodapé das matérias ou
anuncios.

Codigo do Leitor

(ver na etiqueta de identificacao):
Nome:
Empresa:
Depto: Cargo:

Endereco:
CEP: Cidade: UF:
DDD: Fone: Fax:

100 101 102 103 104 105 106 107 108 109
110 111 112 113 114 115 116 i1z 118 119
120 121 122 123 124 125 126 127 128 129
130 131 132 133 134 135 136 137 138 139
140 141 142 143 144 145 146 147 148 149
150 151 152 153 154 155 156 157 158 159

Para Pedidos de Assinatura assinale o Codigo 100

FROTA

Assinale a atividade principal de sua empresa:

1. ) Empresa de Transportes de Cargas

2. [ Empresa de Transportes de Passageiros

3. [ Embarcador de Carga (Indistria e Comércio)

4. [ Fornecedor de Produtos e Servicos p/Transporte
5. [ Outras. Indique:

Caso sua empresa possua frota de veiculos comerciais, indique o nimero
de unidades:

U Até 10 veiculos (J De 100 a 499 veiculos
[ De 11 a 49 veiculos [ De 500 a 999 veiculos
[ De 50 a 99 veiculos [ Mais de 1.000 veiculos

Indique um percentual aproximado da composicao da frota, segundo
categoria de peso:

Frota de Veiculos até 6 t de pbtc

Frota de Veiculos de 6 a 10 t de pbtc

Frota de Veiculos de 11 a 30 t de pbtc

Frota de Veiculos com mais de 30t de pbtc

Qual o faturamento anual de sua empresa?
(em milhares de reais)

(J Menos de mil U Dpe 5 a 19,9 mil
1 pe 1a2,9mil U De 20 a 99,9 mil
1 De 3 a 4,9 mil U Acima de 100 mil

MANDE O SEU RECADO.
E FACIL E RAPIDO.

1 - Preencha todos os dados solicitados.
2 - Recorte o cupom na linha pontilhada.
3 - Dobre nas marcas indicadas.
4 - Cole a aba.
5 - Deposite em qualquer caixa do correio. Nao precisa selar.
O selo sera pago por nés.

A OPINIAQ® DO LEITOR

J UAY

Sua opiniao € muito importante para FROTA & Cia.
Por favor, transmita cupom abaixo para o FAX (011) 864-
9655 ou envie-o pelo Correio, dando a sua opiniao sobre o que
gostou ou nao nesta edicao ou, entao, utilize-o para enviar sugestoes
para a Redacao, para matérias futuras. Obrigado pela colaboracao.

Codigo do Leitor
(ver na etiqueta de identificacao):

FC 15

Empresa:
Depto: Cargo:
Endereco:
CEP: Cidade: UF:
DDD: Fone: Fax:

A matéria que mais gostei nessa edicao foi:

A materia que nao gostei nessa edicao foi:

(explique os motivos)

Minha sugestao de temas para futuras edicoes é:

Assinale a atividade principal de sua empresa:

1. 1 Empresa de Transportes de Cargas

2. 1 Empresa de Transportes de Passageiros

3. 1 Embarcador de Carga (Indistria e Comércio)

4.1 Fornecedor de Produtos e Servicos p/Transporte

5. 1 Outras. Indique:

Caso sua empresa p frota de veiculos comerciais, indique o niimero
de unidades:

1 Até 10 veiculos ) De 100 a 499 veiculos

U De 11 a 49 veiculos ) De 500 a 999 veiculos

] De 50 a 99 veiculos 1 Mais de 1.000 veiculos

Indique um percentual aproximado da composicao da frota, segundo
categoria de peso:

Frota de Veiculos até 6 t de pbtc

Frota de Veiculos de 6 a 10 t de pbtc

Frota de Veiculos de 11 a 30 t de pbtc

Frota de Veiculos com mais de 30t de pbtc

Qual o faturamento anual de sua empresa?
(em milhares de reais)

] Menos de mil (J De 5a 19,9 mil
1 pe 1a 2,9 mil ] De 20 2 99,9 mil
) De 3 a 4,9 mil J Acima de 100 mil

FROTA




PRT/SP 6596/93
UP AC/CENTRAL
DR/SP

CARTAO RESPOSTA

NAO E NECESSARIO SELAR 2 :
3 K
) O selo sera pago por:
LOTUS COMUNICACOES LTDA.
05999-999 SAO PAULO - SP
PRT/SP 6596/93
UP AC/CENTRAL
DR/SP
CARTAO RESPOSTA | .
NAO E NECESSARIO SELAR e o
g 8

i O selo sera pago por:
LOTUS COMUNICACOES LTDA.

05999-999 SAO PAULO - SP
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CUSTOS OPERACIONAIS NO TRANSPORTE
RODOVIARIO DE CARGAS (CONTINUACAO)

Dando continuidade ao detalhamento dos pardmetros e
conceitos dos itens de Custos Operacionais de Trans-
feréncia, iniciaremos a discriminagéo dos Custos
Varidveis , a saber :

® 1 - PECAS, ACESSORIOS E_
MATERIAL DE MANUTENCAO

No dia a dia, admite-se que tais gastos corres-
pondam a um percentual do valor do veiculo completo,
sem pneus.

Pesquisa rdpida na literatura do setor indica uma va-
riagdo entre 1 a 1,35% no indice de manutengdo do
veiculo e 5% para o indice de manutenc¢io do equipa-
mento. Estes pardmetros, no entanto, podem (e devem)
ter seu valor determinado para cada veiculo em par-
ticular, gerando indices especificos para sua empresa.

Para tanto, é necessdrio que se faga um acompanha-
mento dos gastos com esse item durante toda a vida util
projetada para cada veiculo. Uma vez levantados os
gastos, em moeda constante, calcula-se uma média
mensal dividindo aquele somatério de despesas pelo
nimero de meses da vida util projetada. Finalmente,
determine o indice de manutengdo desse veiculo,
dividindo a despesa média mensal com manutengio
pelo valor do veiculo novo, sem pneus. Esse coeficiente
poderd ser utilizado para outros veiculos similares e que,
além disso, trabalhem em condi¢des semelhantes. E
pratica comum utilizar 0 mesmo pardmetro tedrico
tanto para o veiculo como para o equipamento (isto ¢,
de 1 a 1,35%). E desejavel, no entanto, que se
desenvolva procedimento andlogo para o célculo do
indice de manutencdo do equipamento.

De posse dos dados de quilometragem mensal per-
corrida pelo veiculo e do coeficiente (tedrico ou espe-
cifico da sua empresa), resta o cilculo do custo de
manutengdo por quiléometro, a saber :

CUSTO COM PECAS E MATERIAL DE MA-
NUTENCAQO = (Valor do veiculo completo, sem
pneus, multiplicado pelo Coeficiente de manutengo)
dividido pela Quilometragem mensal rodada

® 2 - SALARIO DO PESSOAL DA OFICINA

As empresas que terceirizam seus servicos de
manutengdo apresentam os gastos com servigos de méo-
de-obra classificados como custos varidveis, uma vez que

variam conforme sua utilizagdo. O procedimento para a
estimativa do custo de servi¢o de mao-de-obra de manu-
tengdo foi apresentado na Edi¢do n® 14 — junho/98 .

® 3 - COMBUSTIVEL

Corresponde as despesas efetuadas com combustivel
para cada quilémetro percorrido pelo veiculo. Esse item
de despesa ¢ muito sensivel a variagdes nas condi¢des do
transporte, ou seja, modo de dirigir do motorista, con-
di¢des da estrada, calibragem dos pneus, aerodinimica
do veiculo, velocidade-cruzeiro, peso e tipo de carga, ano
de fabricagdo do veiculo, etc. Portanto, é aconselhavel
um acompanhamento sistematico da performance dos
veiculos de sua empresa, para o estabelecimento de coe-
ficientes de consumo especificos .

A despesa com combustivel ¢ determinada da seguinte
forma :

CUSTO COM COMBUSTIVEL = Preco de 1 litro
de combustivel dividido pelo Consumo médio de
combustivel (km/l).

@ 4 - LUBRIFICANTES

4.1 - LUBRIFICANTE DO MOTOR

Corresponde as despesas decorrentes da lubrificagio
interna do motor. Para o cdlculo dessa despesa admite-se
que seja feita uma reposi¢do de 1 litro de lubrificante a
cada 1000 km, e que ao final da quilometragem de troca
serd reposta uma quantidade igual a da capacidade do
carter. Observe que se o intervalo de troca for de 15.000
km (caso do L 1620, por ex.) o volume de reposigdo sera
de 14 litros (14 reposi¢des de 1 litro a cada 1.000 km).
A despesa com lubrificante do motor ¢ calculada da
seguinte forma :

CUSTO COM LUBRIFICANTE DO MOTOR =
(Preco de 1 litro de lubrificante multiplicado pela Capa-
cidade do cérter (1) somado com o Volume de reposicio)
dividido pelo Intervalo de troca de éleo do motor (km)

4.2 - LUBRIFICANTES DA TRANSMISSAO
Sio as despesas decorrentes da lubrificacdo da trans-
missdo do veiculo (diferencial e cAmbio).
Neste caso sao somadas a capacidade da caixa dife-
rencial e do cAmbio, conforme a férmula abaixo:

CUSTO COM LUBRIFICANTES DA TRANS-
MISSAO = (Preco de 1 litro de lubrificante da trans-
missdo multiplicado pela soma das capacidades das
caixas de cAmbio e diferencial) dividido pelo intervalo
de troca do 6leo lubrificante da transmissdo.

ECONOMIA & TRANSPORTES
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VEICULOS UTILITARIOS

FURGOES NACIONAIS

Desempenho geral
Modelo enire-eixo  motor poténcia forque  pesoeixo pesoeixo peso PBTC corgn  pregoRS TOTAL DE FURGOES
kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro ~ traseiro total otil
FORD
Fod Couier 131 2830 Enduof 131 443/60,3/5000 1020/104/3500 671 417 1088 600 1479400
Ford Courer X 1.4 1 2830 TretecSE 16V 65,3/88,8/5600 123,0/12,5/4500 661 420  108) 700 1539900 7\ /\
FI000T (4x2) 2967  MAXION (HSD)  85/115/4000  265/27/1800 300 4500 1066 3465500 \
FI000T (4e8) 2967 MWNTURBO 43T 99,3/135/2600  412/42/1600 300 4500 992 3628300
FiaT B
Fiorno Fug.1 S e gos. 2581  FT 1500w 49,5/67/5000  11,8/12/3000 1615 620 1447100 h
FoinoPipe 1 5egs. 2581 FTIS00a  495/67/5000  11,8/12/3000 1595 650 1436700
FooWiokingppegs 2570 FT 1497 an® /6750 /12/30 B0 65 133800 0 nacional mais
UnoFugdo 1 Siegus. 2361 FINT1S00Gw  49,5/67/5000  11,8/12/3000 1265 40 1257500 vendido em 97
GENERAL MOTORS FIORINO FURGAO
oso 6L Picope gos.~ 2480 CHEVROLET 1,6 95,/5600 127/280 950 55 1444100
S10St.qus. 2750 CHEVROLET2,21  78/106/4800  188,3/19/2800 1470 360 810 20317,00
S 107 dies MAXION 2,51 KT 25.890,00 ™\
Siveodo dies. 2985 MWA SPRINT 6.077 123,6/168/3800  425/43.3/2000 3300 10 3449000
Sheodogus. 2985 POWERTECH C41GE 101,5/138/4100 300.9/30.7/410 3300 1o \ \
yorana Eml2meses:‘11.l90 '
Jipe 3J50 1Y 2085 TOYO 148 75/102/3400  250/25,5/2000 2200 020 3038185 B R
JoeBISOIVE 3355 TOVOA 148 75/102/3400  250/25,5/2000 2490 640 4085906
FiapeBI5S P8 2085 TONOIA14B  75/100/3400 _ 750/25,5/2000 2870 1000 3055150
Piope BIS5 PB3 2285  TOYOTA14B  75/102/3400  250/25,5/2000 1000 2875162
Piope BISS (PBL 3355  TOVOTAT4B  75/102/3400  250/25,5/2000 2980 1000 3098395
Piope BISS LPBL3 3355  TOVOTA 48 75/102/3400  250/25,5/2000 1000 29.86637
Piope BIS5 (P 2BL 3355  TOVOTA14B  75/102/3400  250/25,5/2000 3080 1000 3366851
VOLKSWAGEN
Sovei (L os. 1600 728/99/5400  150/15/3600 900 550 1406400
Kombi Furgo ol 1600 45,4/62/4500  1236/12/3000 1150 1005 1716000
Fombi Furgio gos 1600 41,2/56/4500  1138/11/3000 1150 1005 17.160,00
Kombi Picap ol 1600 456/62/4500  123,6/12/3000 1150 1005 1474400
Kombi Picape s, 1600 41,2/56/4500  1138/11/3000 1150 1005 1474400

ECONOMIA & TRANSPORTES
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VENDA DE FURGOES

UTILITARIOS IMPORTADOS

0 importado mais vendido em 97
< Modelo combust. oténcia torque  comprim. largura altora  copac. carga reco
SPRINTER i ' T M '
2 o/rpm Kgmf/pm  mm  mm mm kg m
ASIA MOTORS
& Asia Towner Panel Van gos. 40/5600 6,0/3600 3360 1400 1870 450 3,0 USS11350,00
Asia Towner Gloss Von gs. 40/5600 6,0/3600 3360 1400 1870 450 3,0 USS 11350,00
/ \ IV Asio Towner Truck gas. 40/5600 6,0/3600 3363 1400 1825 550 - S5 10355,00
Asia Hi-Topic Van dies. 75/3600 1,8/2200 5260 1690 2040 1585 - 1SS 24490,00
FORD
F 1000 gas. 109/3500 345/2400 5007 2008 1780 1275 RS 21783,00
i Rorge XL (442 g T4/A800  178/M400 474 1763 1554 S0 K5 21000,00
GENERAL MOTORS
Space Van Curto 40s. 80/5000 141/3000 4500 1905 2090 1410 53 USS17126,00
Sprinter a partir de fevereiro de 97 Spoce Von Longo q0s. 80/5000 141/3000 4890 1905 2088 1510 6,3 USS 20554,00
Space Van Longo dies. 60/4000 12,2/2000 4890 1905 2088 1510 6,3 USS22526,00
INVESTINDO ALTO
HYUNDAI
B A Marcopolo, fabri- . e—
Satite gat’lcha de Enlbus e H 100 Grace Panel Von dies. 73/4200 149/2500 4740 1690 1960 1000 - USS 23467,
microdnibus, anunciou KIA MOTORS
que pretende investir até g o dis 650100 108/2700 4685 1690 1920 1200 - US$21889,00
2002, cerca de US$ 50 ,
ST Bongo (K-2700) dies. - USS 20400,00
milhdes em novos
projetos. Desse total, US$ K-3600 dies. - USS 28500,00
18 milhoes deverdo ser MAZDA
aplicados aind :
apiicados ainda este ano, - goyg i, GO0 1362000 4920 1400 1580 1140 R 18900,00
na compra de maquinas e
equipamentos. A empresa ~MERCEDES BENZ
registrou no ]ano gascslad0$ Sprinter Furgdo 3000/ Versio 1 **  dies. 95/3800 22,4/1800 4835 1933 2355 1540 91 USS 25910,00
uma receita liquida de R TS N :
i fer F % ! 460,00
347 millibes & pars, 98 Sprinter Furgto 3550/ Versio 2 **  dies USS 28460
gapera aumentar este Spiner Picape 3100 dis, 95/300  204/18005620 2019 2140 1510 1SS 25400,00
valor para a casa dos R$ MITSUBISHI
390 milh&es. No mercado 7 .
. Picape L 200 cab.dup. (4x4) dies. 90/4200 20,5/2000 4920 1655 1730 1100 - US$ 37000,00
de 6nibus urbanos, a
empresa participou com L300 (b e, A0 IT3/000 4050 1655 1730 90 - USS 2450000
29,3% das vendas em 97,  NISSAN
num total de 3.562 Picape D21 cabsimp. ()X USS 27200,00
dnibus encarrogados. Em
98, de janeiro a marco, Picape D21 cab.dup. (4x4)DX dies. 79/4300 17,7/2200 4735 1690 1720 700 - S5 39800,00
esta participa¢do chegou PEUGEOT
0 .
a 32%, com 887 V?‘CUIOS Picape 504 6D die. 70/4500 134/2000 4700 1710 1540 1300 RS 17900,00
comercializados. J4 no
segmento rodovidrio, JOYOTA
foram 2.391 veiculos Hilux cab. dup. (4x2) dies. 83/4200 16,5/2400 4725 1690 1580 1000 - 1SS 31998,00
encarrogados em 97, ou Hilux cob. dup. (4x4) dies. 88/4000 189/2400 4720 1690 1805 1000 - USS35298,00

50,3% do mercado, e 647
no primeiro trimestre de
98, registrando uma
participagdo de 55,7%.

* Sob consulta

** Sem parede

Agradecmentos a Asia Motors, Brabus Mitsubishi, Ford, Generol Motors, Kio Motors, KTM, Mazdo, MBI Imports, MercedesBenz, Nissan, Peugect, Transam ¢ Toyobro

ECONOMIR & TRANSPORTES
04



VEICULOS LEVES VENDA DE CAMINHOES
Modelo enfre-eixo  mofor poténcia torque  peso eixopeso eixo peso PB.T.C. cargn  preco RS Desempenho geral
kw/ev/rpm  Nm/kgfm/rpm dianteiro traseiro total util
el TOTAL DE CAMINHOES
4500 DRS 3100  MWMO02293  448/61/2800  184/10/1600 1670 2530 4200 6000 2170  27.368,00
4500 D-RD 3100 MwMO0229-3  44,8/61/2800  184/10/1600 1670 2680 4350 6000 2260  27.783,00
5000 D-RS 3100  MWM 02294  66,1/90/3000  275/28/1500 1670 2530 4200 6000 2120  29.276,00
5000 D-RD 3100  MwM 02294 66,1/90/3000  275/28/1500 1670 2680 4350 6000 2210 29.694,00
7000 D-RD 3100 MwM 02294  66,1/90/3000  275/28/1500 2200 4500 6700 9500 4200  36.045,00 /
7500 TDX 3500 MWMTD 229 /115/2600 /38/1600 2200 4500 6700 10900 4200  36.375,00 \V
FORD v
(814 3300 CUMMINS 4 BTAA  103/140/2600  414,8/42,3/1600 2600 5250 7700 10000 4650  37.565,53
(814 3900 CUMMINS 4 BTAA  103/140/2600  414,8/42,3/1600 2600 5250 7700 10000 4620  38.263,97
F 4000 4 BT 4034 CUMMINS4 BT 81/110/2600  37,3/38/1600 1800 4600 6400 9000 3910  33.411,77 \
F4000437 4034 MWM43T  99,3/135/2600  41,2/42/1600 1800 4600 6400 9000 3820  35.330.46 \ _/
GENERAL MOTORS - GMC Em 12 meses: 53.512
6100 4050  MAXIONSA  66/90/2800  274/28/1400 6300 9000 3855  35.990,00 o aoo 2351
6150 4050  MAXIONSAT ~ 110/150/2800  470/48/1400 6300 9000 3845  38.985,00
7-100 3370 ISUZU-4HF 1 78/106/3200  268/27/1920 6700 : 4270 45.220,00
3820 ISUZU-4HF1  78/106/3200  268/27/1920 6700 425 45.864,00
MERCEDES-BENZ
710 3700 MBOM364A  80/109/2600  360/37/1550 2200 4500 6700 9100 3980  44.821,01 Dgggm’nnlm por cqugoriq
914 4250 MBOM3641A  100/136/2600  440/45/1550 2900 5600 8500 10000 5430  52.363,20
VOLKSWAGEN LEVES
1.100 3300  MWM410  67,7/100/2800  284,4/29/1600 6900 9500 45.721,28
3900  MWM 410  67,7/100/2800  284,4/29/1600 6900 9500 40.504,39
8.140 3300 MwM410T  99,3/135/2600  421,7/43/1600 7700 10000 44.567 47
3900 MWMAI0T  99,3/135/2600  4217/43/1600 7700 10000 44.380,85 mlﬁr:g;;““
VEiCULOS MEDIOS
Modelo entre-eixo motor poténcia forque  pesoeixo pesoeixo peso PBIC  carga preco RS /N =
kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro traseiro  fotal ofil / N-
FORD ,
F12000es/ug. 4928  MWM6.IOE  104,4/142/2800  42/412/1600 3300 8500 11800 14000 7786  44.698,39 ~
F14000ed/ug. 4928 MWM6IOE  104,4/142/2800  42/412/1600 4100 10000 14100 22000 9846  51.849.94
ed./ug. 5635  MWM6.J0E  104,4/142/2800  42/412/1600 4100 10000 14100 22000 9786  52.367,29
(1215 es/ub. 4800 CUMMINS 6BT5.91 118/160/2500  55/540/1500 4100 7700 11800 23000 7576  48.832,87
e.d./ub. 4800 CUMMINS 6BT5.91 118/160/2500  55/540/1500 4100 7700 11800 23000 7576  50.34991
(1415 ed/ub. 4800 CUMMINS 6BT5.91 118/160/2500  55/540/1500 5000 8800 13800 23000 9646  56.431,88
e.d./ub. 4800 CUMMING 68T 5.91 118/160/2500  55/540/1500 5000 8800 13800 23000 9326  57.94892 MEﬁOS
(1422 es/est. 4800 CUMMINS 6CT8,3 158/215/2200  83/817/1500 5000 9000 14000 27000 9336  64.841,50
ed./est. 4340 CUMMINS 6CT 8,31 158/215/2200  83/817/1500 5000 9000 14000 27000 9226  66.764,04
(1617 ed/bsc. 4340 CUMMINS 6BT5.91 118/160/2500  55/540/1500 6000 10400 16000 27000 11386  68.872,84
e.d./bsc. 4340 CUMMING 6BT 591 118/160/2500  55/540/1500 6000 10400 16000 27000 11260  68.684,92 /\
(1622 es/est. 4800 CUMMINS 6CT8,31 158/215/2200  83/817/1500 6000 10400 16400 30000 11423 7031783
e.d./est 4340 CUMMINS 6CT 8,31 158/215/2200  83/817/1500 6000 10400 16400 30000 10486  70.183,54
GENERAL MOTORS - GMC
12170 4450 CATERPILLAR-3116  127/172/2600  568/58/1560 12300 22500 8013 55.860,00
5360 CATERPILLAR-3116  127/172/2600  568/58/1560 12300 22500 7916  56.170,00 /
14190 4450 CATERPILLAR-3116  138/188/2600  676/69/1560 15000 23000 10486  64.355,00 W
5360 CATERPILLAR-3116 138/188/2600  676/69/1560 15000 23000 10383  64.660,00 En;zomis‘e;;;%é
16-220 4450 CATERPILLAR-3116  160/218/2600  813/83/1560 16000 26000 11193 71.320,00
5360 CATERPILLAR-3116  160/218/2600  813/83/1560 16000 26000 11069  71.690,00
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VENDA DE CAMINHOES VEICULOS MEDIOS

Desempenho por categoria

PESADOS g Modelo entre-gixo motor poténcia torque  peso eixo pesoeixo peso  PB.T.C.  carga preco RS
% kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro  traseiro  fotal otil
MERCEDES BENZ
Em 12 meses: 17.442
Noano: 8.162 1214 4830  MBOM366  100/136/2800  402/41/1600 4000 7600 11500 20000 6970  58.93081
/ 1214K 3600  MBOM386  100/136/2800  402/41/1600 4000 7600 11500 20000 7110  63.04572
m \ / L1218 5170 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 4000 7600 11500 22500 6890  67.324,11
\\ 1218 4830 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 4000 7600 11500 22500 6860  69.311,15
\/\‘ L1418 5170 MBOM366A  125/170/2600  560/57/1550 4500 9200 13500 27000 8670  76.557,82
L1620 5170 MBOM366A  150/204/2600  640/65/1550 5000 10500 15500 32000 10600  81.806,04
1K 1620 4200 MBOM366A  150/204/2600  640/65/1550 5000 10500 15500 32000 10590  86.816,62
1718 4800 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 6000 10500 16500 31000 - 83.309,61
VIBE 7097710 ;E L 2318 (6x4) 5170  MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 5000 17500 22500 30000 15590  88.830,43
£ LK2318 (6x4) 4200 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 5000 17500 22500 30000 15540  93.339,72
2418 (6x4) 4830 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 6000 17500 23500 31000 16800  91.401,81
VOLKSWAGEN
/ 12.140 4800  MWMD229-6  1015/134/2800  422/43/1400 3800 8200 11800 - B80S0  58.445,36
I 'A\, 14.150 3560  MWM6.10  107,4/146/2800  439/45/1200 5000 10400 13800 23000 9400  67.52479
4340 MWM6.00  107,4/146/2800  439/45/1200 5000 10400 13800 23000 9270  67.211,95
T — ;05 4800  MWM6.10  107,4/146/2800  439/45/1200 5000 10400 13800 23000 9200  67.782,36
e LT 14220 3560 CUMMINS6 (T 158/215/2200  817/83/1500 - <. . - 821578
4340 CUMMINS 6 (T 158/215/2200  817/83/1500 - : : - s 81.310,79
4800 CUMMINS 6 CT 158/215/2200  817/83/1500 - : - . - 82,074,177
. 5207 CUMMINS 6 (T 158/215/2200  817/83/1500 - . - . - 82.275,78
FORD F4000 £
1 , ‘é 16.170 3560 CUMMINS 6 CT 122/160/2500  554/56/1200 - - 16000 27000 - 73.361,68
- ] 4340 CUMMINS 6CT 122/160/2500  554/56/1200 - - 16000 27000 10860  74.694,12
ZZ l:om?s:s 44,055 4800  CUMMINS 6CT 122/160/2500  554/56/1200 - - 16000 27000 10727 7453851
5054 CUMMINS 6CT  122/160/2500  554/56/1200 - - 16000 27000 - 74.850,39
16.220 3560  CUMMINS 6CT  158/215/2200  817/84/1500 - - 16000 27000 10981  82.380,47
4340  CUMMINS 6CT  158/215/2200  817/84/1500 - - 16000 27000 10770  83.718,68
4800  CUMMINS 6CT  158/215/2200  817/84/1500 - - 16000 27000 10685  84.826,53
5054 CUMMINS 6CT  158/215/2200  817/84/1500 - - 16000 27000 . 85.013,65

“LEGENDA : bsc - basculante; e.d. - eixo duplo; .. - eixo simples; est - estradeiro; urb - urbano; v. g. - uso geral”
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VENDA DE CAMINHOES

Modelo enfre-eixo  molor poténcia torque  pesoeixo pesoeixo peso PBTC. cargu  preo RS MBB L 1620*
kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro ~traseiro total ofil

FORD

(2422es/bsc. 4120 CUMMINS 6CT 8,6 158/215/2200  817/83/1500 6000 10000 23000 35000 16091 7751535 Em 12 meses: 6.289

(2425es/bsc. 3488 CUMMINS 6 CTAA 184/250/2200  1012/121/1400 6000 8500 15900 42000 15830  79.281,88 \ e

(3224ed/cm. 2977 CUMMINS 6CTAA 177/241/2200  905/92/1500 5400 10400 15000 32000 26200  69.531,98 k

(3530es/cm. 3560 CUMMINS 6CT 8,31 214/291/2200 1186/121/1500 5400 10400 15000 35000 29072 7457797 “ / /

(4030es/em. 3560 CUMMINS 6 CTAA  214/290/2200  1186/../1400 5000 10000 15000 40000 34000  77.412,21 y

MERCEDES BENZ

151630 4500 MBOM449 LA 220/300/2100 1300/133/1100 5000 10500 15500 45000 : 102.057,12 ‘

1720 4830 MBOM386LA  155/210/2600  660/67/1600 6000 10500 16500 33000 11180  84.155,22

1720R 3600 MBOMS386LA  155/210/2600  660/67/1600 6000 10500 16500 33000 85.908,34

151935 4600  MBOM 447 LA 260/354/2100  1550/158/1100 6000 13000 19000 45000 - 118.60883  * ¢bstituiv o modelo L1618 em junho/96

1 2325 (6x4) 5170  MBOM449A  185/252/2100  1020/104/1100 5000 17500 22500 42000 14680  100.595,63
1B 2325 (6x4) 4200 MBOM449A  185/252/2100  1020/104/1100 5000 17500 22500 42000 14880  99.409,01

K235 (6xd) 4200 MBOM449A  185/252/2100 1020/104/1100 5000 17500 22500 42000 14870  99.44878 SCANIA T 113 H - 360
S2635 (6xd) 3950 MBOMA47LA  260/354/2100 155071501100 6000 26000 32000 95000 - 12595389 i
12635 (6r4) 5350 MBOMA4TLA  260/354/2100 1550715071100 6000 26000 32000 95000 27540 126.574,60
C2635 (6xd) 4000 MBOMA4TLA  260/354/2100 1550/150/1100 6000 26000 32000 95000 - 99.43659 7
SCANIA
POADBAXI260 4700 DSCY  191/260/2000 1180/120/1300 4244 1855 40000 18200 |
5100 DGO 191/260/2000 1180/120/1300 4244 1855 40000 18200 >
5500 DGO 191/260/2000 1180/120/1300 4244 1855 40000 18200
POADBAX2260 5100 DSCY  191/260/2000 1180/120/1300 4349 3165 40000 25700 \
5500 DSCY 191/260/2000 1180/120/1300 4349 3165 40000 25700 : fq'gl:;";e;‘-°“
PUUGA4X2260 3550 DSCY  191/260/2000 1180/120/1300 4429 2109 40000 18200
PUMBOKA260 3300 DSCY  191/260/2000 1180/120/1300 4477 3562 78000 22500
700 DSCY 191/260/2000 1180/120/1300 4477 3562 76000 22500
PIACAGXA360 3100 DSCI2  265/360/1600  1665/170/1300 4792 4384 150000 38500
PIACBEXA360 3300 DSCIZ  265/360/1600  1665/170/1300 4792 4054 150000 38500
700 DSCI2 265/360/1600  1665/170/1300 4792 4054 150000 38500
TIAGA42320 4300 DSCII  235/320/1800  1385/141/1300 4720 2554 80000 18200
TIMGAAN2360 4300 DSCIT  266/360/1800  1600/163/1300 4780 2554 80000 18200
TIHGAAX2360 4300 DSCIZ  265/360/1600 1665/170/1300 4770 2289 80000 18200 (
TIHGAN2420 4300 DSCIZ  309/360/1600 1665/170/1300 4770 2583 80000 18200 pu Zialoa1i
TIGAGKA360 3700 DSCI2  265/360/1600 1665/170/1300 4870 4209 80000 27700 i
TIHGAG4420 3700 DSCIZ  309/420/1700 1950/199/1050 4870 4209 80000 27700
RIGA4X2360 3550  DSCIT  266/360/1800 1385/163/1300 4676 2191 80000 18200
RIZGA42360 3550 DSCIZ  265/360/1600 1665/170/1300 4708 2200 80000 18200
RIUAGX2360 3550 DSCI2Z  265/360/1600  1665/170/1300 4757 2041 66000 19700
RMA2420 3550 DSCI2  309/420/1700  1950/199/1050 4757 2041 66000 19700
RIMAGK2360 3100 DSCI2  265/360/1600 1665/170/1300 4703 3156 66000 25700
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PESADOS EM
CRESCIMENTO
B As vendas de
caminhdes e 6nibus da
Volvo, no mercado
interno, registraram um
aumento No primeiro
quadrimestre do ano,
de 12% em relagdo ao
mesmo periodo do
ano passado. De janeiro
a abril foram
-omercializados 1,4 mil
aminhdes enquanto que
s vendas de dnibus
mantiveram-se estaveis,
em 300 unidades.
Terceira colocada no
ranking nacional em
vendas de 6nibus e
caminhdes, a Volvo
comercializa anualmente
6 mil unidades tendo
faturado no ano passado,

US$ 600 milhaes.

PRODUZINDO MAIS
B A Volkswagen

informou que devera
elevar para 15 mil
unidades a sua produgio
anual de caminhdes e
Onibus, contra os dez mil
veiculos produzidos em
1997, a fim de aumentar
a sua participagdo no
mercado brasileiro e
também no externo.
Com essa medida, a
montadora espera
conquistar 20% do
mercado de caminhdes
do Pafs ainda este ano,
além de 19% do
mercado de 6nibus,
contra 0s anteriores
14,8% e 15,3%
respectivamente,
atingidos no ano passado.
A Volks terminou o ano
com o terceiro lugar no

segmento de caminhdes e

o segundo no de 6nibus.

VEICULOS PESADOS

Modelo entre-gixo motor poténcia torque  pesoeixo pesoeixo peso PBTC  carga preco RS
kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro  traseiro  total otil

SCANIA

R1241A6X2 420 3100 0SC12 309/420/1700  1950/199/1050 4703 3156 66000 25700

PI14(B 6X4 360 3300 DSC11 266/360/1800  1600/163/1300 4740 4054 80000 38500

P114(B 6X4360 4700 DSC11 266/3601800  1600/163/1300 4740 4054 80000 38500

TI24lA4X2 360 4300 DSC12 265/360/1600  1665/170/1300 4730 2438 66000 19700

RT146A 4X2 320 3550 DSC11 235/320/1800  1385/141/1300 4676 2191 80000 18200

R1246A 6X4 360 3100 05(12 265/360/1600  1665/170/1300 4767 317 80000 27700

VOLKSWAGEN

24220 4120 CUMMINS 6CT 8,31 158/215/2200  817/83/1500 23000 35000 16090  98.796,58
5260 CUMMINS 6CT 8,31 158/215/2200  817/83/1500 23000 35000 15872  98.796,58

24.250 5250 CUMMINS 6CT 8,31 158/215/2200  817/83/1500 113.551,25

35.300 3560 CUMMINS 6 CTAA  214/291/2200  1186/121/1500 10400 10800 35000 91.340,34

VOLVO

NL10320EDC (4x2T) 3800 D10A 285/30/2050  1350/138/1200 5500 13000 18500 52000 12277561
4250 D10A 235/320/2050  1350/138/1200 5500 13000 18500 52000 125.186,76

NL12360EDC (4x2T) 3800  TD123E 262/356/1900  1600/163/1200 5500 13000 18500 52000 12645819
4250  TI23E 262/356/1900  1600/163/1200 5500 13000 18500 52000 *

NLIZ410EDC(42T) 3800  TDI23ES 298/405/2050  1700/173/1200 6000 13500 19500 70000 *
4200  TDI23ES  298/405/2050 1700/173/1200 6000 13500 19500 70000 130.883 47

NL12360EDC(6x2T) 3800  TI2E 262/3%/1900  1600/163/1200 5500 13500 18500 52000 14178479
4250 TDI123E 262/356/1900  1600/163/1200 5500 13000 18500 52000 -

* Sob Consulto

“LEGENDA : bsc - basculonte; ¢.m. - cavalo mecanico; e.d. - eixo duplo; e.s. -

INDO DE ONIBUS
B A Volkswagen

anunciou ter registrado
um crescimento de 14,2%
nas vendas de dnibus no
primeiro semestre de 98,
com a comercializagio de
1.307 chassis contra
1.144 unidades no mesmo
periodo do ano passado.
Com isso a participagio
da montadora passou a ser
de 15,4% no mercado,
fatia que sobe para 22,8%
se for considerado apenas
o segmento de Onibus
urbano com motor
dianteiro, no qual a
montadora estd
representada pelo chassi

16.210 CO. Equipado

eixo simples.

com motor MWM 6.10
TCA, turboalimentado
com aftercooler, que gera
206 cv de poténcia
liquida méaxima, o
modelo foi desenvolvido
especialmente para o uso
urbano sendo equipado
ainda com suspensdo e
sistema de freios
superdimensionados para
enfrentar o trnsito
urbano.

SO PARA AUTOMOVEIS

M A reducdo em 7% do
[PI - Imposto sobre
Produtos Industrializados,
ndo deverd afetar a venda
de caminhdes. Segundo a
Anfavea - Associa¢do

ECONOMIR & TRANSPORTES
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Nacional dos Fabricantes
de Veiculos Automotores,
a medida servird de
estimulo apenas a
comercializa¢do de
automoveis e comerciais
leves, cuja taxacdo jd era
mais alta e que agora,
poderdo ter seus precos
reduzidos. A expectativa
das montadoras e dos
revendedores ¢ de que a
partir de agora, o
consumidor anime-se a
trocar de carro e ajude
assim a reaquecer as
vendas, um tanto
estagnadas, responsaveis
pelas demissoes e redugao
da produgio em toda a
inddstria automotiva.



0 MERCADO DOS USADOS

'MODELO ANO

4

'PRECO

max .

" VOLKSWAGEN

VEICULOS USADOS COM ATE 5 ANOS

1997

min. . max min.

1996

max.

1995

min.

max.

1994

min.

max.

1993

min.

max

Kombi Furgdo (g) 10700 9400 8900 8400 7900
Kombi Picape (g) 11200 10300 9700 9200 8700
FORD
F1000 23000 20000 18000 16500
GENERAL MOTORS
Picape D20 26000 23000 21000 20000
TOYOTA
Picape 0J55 LPBL 3 20000 19000 18000 17000 14000
Obs: Os precos de vendas sio os realmente Picape 0J55 LP 281 25000 23000 20000 19000 17000
praticados pelos revendedores do Estado de
Sio Paulo. Os de procura representam a AGRALE
intenctio de compra dos usudrios. Pesquisa 1600 DRD 17000 16000
realizada em 5 regides da Capital e no ABC, 1800 D& : ) i 18700 17600
Litoral, Vale do Paraiba, Campinas e Interior 7000 33000 29400 25300 21500 18300
do Estado de Séo Paulo, em julho/98 FORD
F 4000 29000 29500 27900 28500 25800 26500 24500 25000 23000 23500
F 12000 /11000 33000 34000 32000 32500 28800 30000 26700 28000 24200 26000
F 13000 / 14000 36500 37000 35000 35400 32300 33300 29200 31000 27000 29000
(15 34000 35500 31000 34700 29000 31000 26000 28700 23800 25800
~ (1314 /1415 37000 41500 35000 40000 34000 37300 32000 35000 30000 32000
OSCILACOES DOS USADOS (1517 /1618 44200 46000 42900 45000 39900 44000 36800 40000 35500 36000
T »~ MERCEDES-BENZ
MBB 709 & 7051087608 3000 36000 30500 34000 28400 3000 25200 30000 7300027000
e 8 9 34700 42000 32600 38000 29400 35000 26300 34000 24200 32000
§ L1214 /114 /1113 42000 52000 37800 46000 35700 44000 33600 42000 29400 39000
: = oLms /mes/ i/ me 45200 54000 41000 48000 40000 46000 36800 44000 34700 44000
L1414 /1314 /1313 45200 55000 41000 50000 40000 48000 36800 46000 34700 44000
L1418 /1317 /1316 54600 60000 50400 58000 47300 56000 44100 53000 40000 50000
L1614 /1514 /1513 50400 60000 48300 58000 44100 52000 42000 53000 40000 50000
L1618/1518/1517/1516 58800 66000 56700 64000 54600 62000 52500 60000 50400 58000
L 1625 /1525 /1524 /1519 52500 60000 50400 56000 48300 60000 45000 55000 40000 50000
\ 11935 /1934 /1933 /1932 70000 80000 66000 75000 64000 70000 62000 70000 60000 65000
SCANIA
TS-THZH/HS/HW (320) 74000 63000 71700 80000 62000 77000 57800 73000 52000 58000
I I T3 T112H/HS/HW 1C(360) 78000 86000 72000 83000 66000 72000 59700 68000 54000 62000
RIT3RT12 H/HS/HW (320) 72000 80000 66000 77000 60000 73000 56000 70000 50000 56000
RT3RT12H/HS/HW 1C(360) 76000 83000 70000 80000 64000 77000 60000 73000 54000 58000
* Em relagdo ao més anterior VOLKSWAGEN
SR ——— 7100 /790 3000 35000 30000 33000 28000 31000 26000 29000 24000 26000
8.140/7.110 34000 37000 32000 35000 30000 33000 28000 31000 26000 28000
12.140 /11.140 /11130 3000 - 3000 - 32000 33000 30000 31000 2900 -
14150 /14.140 /13.130 42000 43000 39000 40000 37000 - 33000 35000 31000 33000
14220 /14210 52000 56000 48000 54000 44000 50000 41000 47000 38000 45000
16.220 /16.210 56500 60000 53000 57000 50000 53000 46000 49000 42000 47000
" 24220 /22140 /22,160 60000 - 57100 65000 52900 59000 48700 55000 44800 50000
35.300 58000 55900 57000 48900 54000 44800 49000 41500 47000
VOLVO
NLIOT/ XH /N 1020(310) 63000 73500 58000 70400 53000 63000 48000 54600 44000 47300
NLTO IC/XH IC/N1016(340) 75000 79000 70000 77700 58000 65100 51000 59800 47000 53500
NL12 IC/XH IC/N1220(360) 76000 84000 72000 78600 58000 68300 53000 60900 49000 55700
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0SCILACOES DOS USADOS

VEICULOS USADOS COM MAIS DE 5 ANOS

MBB L 1618

Fonte: Datal6tus

Modelo

uT N0S
VOLKSWAGEN

1992

min.

. max

1990

min.

max.

1988

min.

max.

1986

min.

max.

1984

min

.max

Kombi Furgdo (g) 7500 6700 5900 5300

Kombi Picape (g) 8200 7400 6600 5900

FORD

F 1000 13500 10000

GENERAL MOTORS

Picape D20 20000 17000 14000 12000 10000
N kf TOYOTA

Picape 0J55 LP BL 3 12000

Picape 0155 LP 28L 16000

AGRALE
e peesr 7600 DRD 15000 12900 70800 9700
Obs: grafico baseado no L1618 ano 92 1800 D0 16400 14200 11900 i
7000 : : -
s FORD
SCANIA T113 H (4x2 3 20000 22000 19000 19500 16500 17700 15000 15900 13000 13800
S F12000 /17000 22000 22500 19500 21700 17000 18500 14500 16500 13000 14500
5 F13000/14000 22500 25000 20500 22700 18500 19600 16000 17500 14000 15500
: Q115 22500 23300 19200 19500 16000 16800 - -
Al (1314 /1415 28000 29000 23300 23500 19100 19500 16500
ol (1517 /7618 29500 31000 24300 26500 20200 21500 18500
i MERCEDES-BENZ
< 7097708608 20000 26000 18000 24000 16000 20000 14000 18000 12000 16000
(i, 22000 30000 20000 27000 S Bk - -
| BNAVAILYALE 34000 40000 32000 36000 21200 29000 16800 25000 14800 24000
—lf L1218 /1178/ 1117/ 1116 36000 42000 34000 38000 29000 32000 25000 28000 22000 26000
| AV L1414 /1314 /1313 40000 44000 36000 40000 31000 34000 27000 30000 23000 28000
L1418 /1317 /1316 45000 50000 41000 46000 38000 42000 32000 36000 27300 32000
L1614 /1514 /1513 45000 50000 42000 46000 36000 42000 30500 36000 26200 33000
L1618/ 1518/ 1517/ 1516 48000 55000 45000 50000 38900 44000 35000 38000 30000 37000
" Bnsosis oo ants aneror L1625 /1525 /1524 /1519 37000 45000 32000 42000 26000 30000 22000 28000 20000 25000
Obs: gréfico baseado no T 113 H ano 92 11935 /1934 /1933 /1932 50000 55000 42000 50000 30000 37000 27000 32000 24000 29000
SCANIA
Agradecimentos o Abravo, Acay, Vulcano, Brasil TIT3TITZ f/S/AW (320) B000 - 45000 - 0000 - 40000 40700 87900 -
Kombis, Catabiano, Codem, Max Center, De Lucco, 7773771 2/HS /AW IC(360) 50200 58000 47400 52000 42600 47000 40700 41000 35000 37900
Fai, Fusco e Romio, Mercal, Vocal, Toyobro, Senap RT73RT17 H/HS/HW (320) %00 - 300 - 3000 - 33000 - 8000 -
Ricavel, Senap, Viseu, 4°. Porodo, Usemag RTT3R112H/HS/HW IC(360) 51000 55000 48000 50000 43000 45000 38000 33000
Os precos constantes das tabelo’ te;ciem-se a bt L L
e ot 7905/ 690 2000 23000 19500 21000 16500 18000 14000 16000 12000 14000
welcuos sn b sl ds comsaracin .00 (e 23500 25000 21000 23000 18500 20000 18000 - 16000 -
il it com e 12140 /11140 /11,130 26000 28000 22000 25000 20000 22000 17500 19000 15000 16000
i cormsoadrdendei g 4150/ 14740 /13730 000 29000 25000 2000 70500 24000 19500 21000 17000 -
b 5 WIS, s S, 14220 /14210 W00 42000 30000 3000 28000 %0000 26000 - 24000
ilos™ s tosih ds ot 16220 /16.210H 35000 43000 32000 39000 30000 34000 28500 - 26000
bt it 24220 /22,140 /22,160 0000 44000 27000 36000 23000 26000 17000 21700 :
assim sendo, também oferecem 35300 37700 43000 - . . = - -
uma garantia do vendedor. VOLVO
Pesquisa realizada no NLTO T/ XH /N 1020(310) 40000 47000 35000 40000 30000 32500 26000 29400 22000 25000
V" quinzena de julio/58 NCY0 /4K IC/NT016(340) B0 47200 38000 4100 33000 34600 29000 3050 300 -
NLYZ IC/XH IC/N1220360) H000 49300 39000 45200 34000 35700 30000 31500 24200 25000

ECONOMIA & TRANSPORTES
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LOCACAO DE COMERCIAIS § POPULARES DE ALUGUEL

Modelos Ditria Somand e £ M A Fiat e a Hyundai

Min, méx, min, mix. i, méx, estdo apostando em seus
Utitrios Nodonis recentes lancamentos, da
ol (L 1000 ) 35000 . 1250,00 : linha popular, o Siena
(Fsizlli;l;[%lllfgﬁo ]8[156000 165‘ 00 65(; 00 : }:3883 ]606 00 SEiR MALEas & 0 /A,
Fiorino Picape 84,00 165,00 754,00 - 1400,00 1520:00 resPe,thamente‘ ReE
Gl 700 - 00 - TG00 : gmphz}r as suas vendas
Fombi St 00 16700 500,00 701,00 180000 2810 junto as locadoras de
Fiape (20 TS000 - 75000 - 780,00 : automéveis. A Fiat trard
Picpe S 10 130,00 1750 875,00 : 980,00 3000,00 da Argentina o Siena 1.0
Ulitérios Importados com cambio de seis
[ 300 Von - Mitsubishi 219,00 - 1095,00 . 4371,00 - marchas enquanto que a
M8 180 D Von - MBB 190,00 197,00 : : 2900,00 3200,00 Hyundai aposta no
Towner Von - Asio Motors 119,00 . 595,00 - 2380,00 ; HMX-Atos, um modelo
Canines Leves de design arrojado
BB 709 Bad 750,00 : - : 300,00 120000 Aot deanrabascn
VW 7.90 Bad 7600 - ~ . E 4380,00 = que evlera ese'm
W7.100 Bas 50 ; TI75M : 00 no Brasil a partir
Camies Nidios de novembro.
MBB L1214 Bad 322,00 - : : 4400,00 :
WBB L1418 B3 (0. ) 33,00 - : : T800,00 : PICAPE DO ANO
Caminhoges Pesados B A picape Ranger, da
BB 5 1935 Cav. 483,00 : . : 700,00 : Ford, foi eleita a picape

NOTA : As tarifus de locac@io de caminhdes sio validas para contratos com pessoas juridicas. Aquelas referentes a utiltdrios, no caso da Hertz, também sio do ano pela reVISta. .
validas para pessoas fisicas. As tarifas de locacdio prevéem quilometragem negocidvel, com excegio dos utilitdrios da Budget, Hertz, Transkomby e Union AutoEsporte. Um jri
Express, que possuem quilometragem livre. Quanto ao seguro, os contratos para caminhdes prevéem cobertura fotal sobre o veiculo. Com relacdo aos 22

- g i p - A 5 5 o Composto por
contratos para locaco de utilitarios importados da Hertz, estes prevéem ainda cobertura para danos materiais e pessoais a ferceiros, com quantias fixas . ali
por acidente, além de protecio parcial contra roubo e furto. Algumas locadoras negociam descontos. Agradecimentos a Budget, Hertz, Localiza, Locatruck, jornalistas especializados
Rentaltruck, Rodorental, Transkomby e Union Express. Pesquisa realizada na 1° quinzena de julho/98 em industria

automobilistica do Brasil,
da Argentina e do
Uruguai elegeram-na

PECAS - SISTEMA ELETRICO

Fonte: Dotalotus

Modelo alternador rolamento do regulador de motor de induzido como a camped. A
alternador voltagem partida ”
votagdo teve como
conces.  aufopecas  conces. autopecas  conces.  aufopecas  conces. autopecas  conces.  autopegas

, , , . , : , ; ; segunda colocada a

min. max. min. max. min. max. min. max. min. max. . .
FORD Courier, também da Ford.
P00/ 100 0600 189 - - 1% - %000 1 319 4B B4 - J500 7% - Lmapenasumano,a
(1215/C1617 37400 30070 - -9 - 00 - - 129206 523,00 - 23900 36337 - montadora conquistou
GENERAL MOTORS trés titulos dos concursos
12000 / 14000 649,83 - - M8 - . - 1500 - - 163584 - - M- - promovidos pela revista.
MERCEDES-BENZ Em agosto do ano
T9A121411618 86621 32634 300 237 175 : M B8 900 70540 45076 - 19260 7800 1094 passado, a Ford Explorer
151935 82558 27677 33300 2683 1757 - 7000 200 4800 18324 132625 - 111660 33600 33 foi eleita como o
SCANIA utilitdrio-esportivo de 97
TH3H/RIIBH - 29650 - - 1383 : . 3,00 3900 - 983,60 : - 51,00 25781 e, em dezembro, o Ford
biil L L Ka garantiu a sua posigdo
790 /12140 459,78 276,44 300,69 19,57 8,64 1791 2187 1530 1838 36359 35144 3650010743 79,93 105,49 & dO(aI;O s
U0QMOAR0 5B M - W% 8B - B B - 06 W0 - WP - - IS SRR .
VOLVO
NL10/NL12 39340 27443 - 1478 1757 - 10508 3300 51,00 79863 128106 - 520,00 25781

Nota: As cotagdes pesquisadas nas concessiondrias referem-se o pegas originais, enquanto que aguelas levontadas em distribuidoras e autopegas para os veiculos
de marcas General Motors, Mercedes-Benz, Scania & Volvo sio da Bosch, e para os veiculos da Ford e Volkswagen siio da Wapsa. Os pregos levantados para as
pecas dos caminhies leves e médios de qualquer marca, referem-se a alternadores de 14V & motores de partida com 12V. Nos veiculos pesados os alternadores
siio de 28V, para os modelos da Mercedes-Benz ¢ da Scania, enquanto que os da Volvo requerem 24 V. 0 motor de portida para os pesados dessas frés marcas
¢ 24V, Agradecimentos: Chambord, Codema, Eletropar, Gino, ltatiaia, Koga Koga, Minhocio, Poliscan, Ricavel, Senap, Tieté e Vocal.
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AS COTACOES DAS PECAS PECAS - SISTEMA DE EMBREAGEM
Um levantamento do Datalétus, - - -
o Modelo disco embreagem disco embreagem platd garfo de mancal com
em concessiondrias da Grande e i
_ b e dianteiro trasgiro embreagem rolamento
Sdo Paulo, mostra as variacdes
) _ conces.  aufopegos  conces.  aufopecas  conces.  oufopecas  conces. autopecas  conces.  autopecas
mensais nas cotagdes de pregos ; , ) . ) ; " ; ) ,
da pecus-uriginais min. __ méx. min, méx. min max min. max. min. _ max.
' . AGRALE
DISCO DE EMBREAGEM é 4500/5000 160,00 170,00 127,00 45,00
{ ¢ FORD
& 4000 191,00 86,66 191,00 34200 93,53 34200 63,00 20,00 63,00 7900 3821 7900
12000/14000 159,00 147,06 183,00 188,00 12432 188,00 63,00 63,00 7900 3821 79,00
MERCEDES BENZ
709 154,82 101,29 120,00 261,47 167,00 207,00 185,84 30,00 120,00 69,00 103,15
1214 237,93 12230 23534 283,24 176,00 21400 159,10 29,00 94,83 46,00 76,00
1618 237,93 12230 1500 - . 28324 176,00 214,00 159,10 29.00 4500 9483 46,00 76,00
1935 259,00 413,27 259,00 2620,43 1638,00 2210 - 26402 8500 -
SCANIA
TII3H/RII3H 830,34 350,00 392,00 21929 373,00 500,00 543,24 638,31 233,00
TI3E/RTIZE 830,34 97,83 126090 - 543,24 638,31 233,00
VOLKSWAGEN
1.90 9906 9974 210,82 105,14 4020 20,38 30,58 32,30
. 12140 128,24 120,52 151,31 140,54 4020 2038 76,44 60,87
—EE TS 1459 18076 14150 2462 20901 4252639571 10149 9444 13002 12099
=tk o me nm 390 3 B9 071 10149 9444 19,54 12054
Yoo
NL10 490,00 250,00 . - 646,28 70,76 496,00 246,00 290,00
NL12 414,00 250,00 370,00 250,00 1531,85 1182,00 10,76 951,00 246,00 290,00

Fonte: Datal.étus

* Conjunto de ploto com 2 discos de embreagem

“Nota: As cotagdes referem-se as marcas: disco e platd de embreagem: Sachs; garfo de embreagem: “I Correa; mancal com rolamento: Sachs, SKF NWO e FAG.”.
Agradecmentos: Codema, Dieselmar, latiaia, Koga Koga, Tambau, Mercerauto, Mercemil, Minhocdo, Chambord, Padil
Poliscan,Ginjo,Senap,Servicam, Tateno, Tieté, Usemag e Vocal. Pesquisa realizada no 1° quinzena de julho/98

PECAS - SISTEMA DE FREIOS

Modelo lona dianteira lona traseira tambor dianteiro tambor traseiro reparo cilindro
mestre
conces.  aufop.  conces. auop.  conces. autop.  conces. autop.  conces. autop.
— min mix min max min, max min, méx min.___méx.
AGRALE
4500 155,00 167,00
5000 - 155,00 167,00
7000 99.00 99,00 339,00 339,00
7500 99,00 99,00 339,00 339,00
FORD
F 4000 120,00 119,00 15400 50,39 29000 5132 114,00 28,00
F12000/14000 129,00 269,00 290,00 85,01 290,00 80,00 : g
= MERCEDES BENZ
_ MEDIAS 109 11426 2300 3300 29261 5200 - 4517 8800 1258016361 57.00 89,00
— iod, A2meses o § 119,02 3400 4500 11870 3400 4500 33164 5100 71,00 26844 5100 7956 - 13600 -
e 5[\}%35 f;g:g ggg,gg 1618 151,55 3500 4500 129,82 42,00 46,00 32311 6600 87,17 32477 69,00 100,56 200,00
- : 1935 129,82 42,00 5400 129,03 4600 7338 26263 68,00 110,00 359,00 83,00 112,10 240,00
SCANIA
TH3H/ARII3H 5291 4000 49,00 79,54 3600 7800 26930 59,00 70,00 363,59 90,00 109,00 90,66 36,00 38,00
VOLKSWAGEN
1.90 42,57 30,18 42,57 30,18 68,24 33,05 68,24 33,05 2268 1274
14.150/24.220 113,67 56,88 148,09 67,71 295,89 364,50 91,48 . .
VOLVO
NIO/NLIO/NLI2 5088 42,00 47,00 6806 5500 60,00 20600 73,00 7800 189.00 84,00 116,00 185,00 17,00

Nota: As cotagdes pesquisodas nas Autopegas referem-se "a pegas das seguintes marcas: lonos de “freio: Fraste & Thermoid; ombor de freo: Frum, Cimetal, FNV e Faring; reparo do ciindro “
meshe: Varga e Bendix Agradeamentos : Codema, Dieselmar, Gino, Iaficia, Kogo,Koga, Mercerauto, Mercemil Minhocdo, Pacoembu, Pad, Paliscon, Senap, Tombau, Tateno, Tets, Usemac e
Vocal, Chambord Pesquisa realizada na 1° quinzena de julho/98.
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SOBRE DUAS RODAS

1 O setor de
motocicletas continua em
expansdo. De janeiro a
junho deste ano foram
vendidas 246.813
unidades, 34,2% a mais
do que no mesmo periodo
do ano passado. A
expectativa dos
fabricantes é de encerrar
0 ano com 500 mil motos
vendidas, quantidade
30% acima da atingida

em 1997, enquanto que a
produgdo devera crescer
24%, atingindo 530 mil

unidades até dezembro.

RECORDE DE VENDAS
O A picape Ranger da
Ford, estabeleceu em
maio o seu melhor
resultado de vendas desde
que foi langada no Brasil,
em outubro de 1994.
Foram comercializadas
2.025 unidades ao longo

MOTORES E COMPONENTES

do més, ampliando para
5.745 unidades vendidas

desde o inicio do ano.

LUCRO CERTO

M A Agrale, fabricante
de caminh&es, tratores,
motores e motocicletas,
anunciou ter obtido no
primeiro semestre deste
ano um crescimento de
59% sobre o faturamento

obtido no mesmo perfodo
de 1997. Tal resultado

Modelo ~ Aplicagio Fobric. ~ Motor Motor Bloo  (Cubecote  Vira-  Kit Reparo
' Veicular Completo Parcial  Giindro brequim __Gilindro
4BTM Leves f ; . . . : :
2 681591 Meédios f 1290000 720000  1.682,00 118700  1.25500 919,00
g 61831 Medios / Pesados  F/VW  17.911,00 : 314400 151500  1.443,00 1.536,00
< 601831 (remonf.)  Medios /Pesodos  F/VW 1250241 7.186,00 - 962,00 . ;
6(TA Pesados F/W  19.688,76 : 314400 151500  1.443,00 1.583,00
423 Picapes GM 642000 246100 90950 42800 749,00 30495
= (08/4 Picapes 6 642000 246100 90950 42800 74900 379,85
= 0208/8 - Leves GMC 1230500 476150 155150 642,00 128400 513,60
=a0q Picapes / Leves GMC 642000 235400 856,00 599,20 749,00 37450
5471 Leves - GMC : : : S e :
MB-0M 364 Leves MBB 1491700 730852 303405 117220
MB-OM 364 A Leves MBB 1706211 731350 303405 117220
=~ MB-OM 364 LA Leves MBB 24.376,69 - . 2 c
2 MBOM 3524 Médios MBB 2071405 1054418 299917 103005 631,13
% MB-OM 366 Médios MBB 1794633 942044 281590 137624 240,27
= MBOM 366 A Médios BB 2173583 10.64263 281590  1.376,24 .
= NBOM 355/ 6 Pesados BB 36.756,00 2083362 1424800 541,14  5.380,10
MB-OM 366 LA Pesados MBB - . - . .
MB-OM 447 LA Pesados MBB 40.420,40 : 1148400 635,00 : -
D229/4 Leves f 764000 274720 145700 78,00 592,00 68,00
= 0 /6 Médios W 1005000 405800 203000 7800 683,00 68,00
= Seie10/4 Leves W o o : T
Serie 10 /6 leves /Médios ~ F/VW 1339000 530300 230000 9800 81200 9200
= SN Pesados SCA. 3200000  19.54300 658900 194016  7.64151 368,23
S 1 Pesados SCA. 3500000  19.54300 658900 194076 764151 368,23
01016 Pesados VoL 3835323 : 326834 71881 323178 29000
S 11016 (remanyf. ) Pesados VOL 1342908 1158644 § % : oy
S 1102FS Pesados VOL. 41.849,91 - 296376 73998 323178 41230
10 102 FS (remanuf.) Pesados VOL. 1473405 991,00 i : =

* Preco unitdrio (Possuem 1 cabecote por clindro)

Notas: Os valores das cotagdes constontes na tabela referem-se a: MOTOR PARCIAL: exclui bomba injetora, volante do motor, motor de partida e demais componentes do
sistema elétrico. MOTOR REMANUFATURADO:possui as medidas ¢ tolerdneias originais do projeto restabelecidas pelo mesmo processo de produgdo original. KIT para
(ILINDRO: pistdo ¢/ pino e trava, anel do pistdo e de vedagdo da camiso, camisa do clindro (em quantidade igual oo do n®. de clindros). CABECOTE: Os motores
CUMMINS, MAXION e o maioria dos MBB tem 1 cabegote por motor, enguanto que os Scania e Volvo possuem 2 por motor. JG os motores MWM e os 355/6 ¢ 447 LA
do MBB, possuem um cabegote por ciindro. Agradecimentos a Cio. Distrib. de Motores Cummins, Codem, Itatiaia, Tecnicargo, Sonnenvig e Vocal.
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YOVA yagey,

deve-se, entre outros
fatores, a lideranca
conquistada em junho,
pela montadora, no
segmento nacional de
chassis leves com 50,8%
de participag¢@o no
mercado. As vendas de
caminhdes leves também
sofreram um crescimento
de 70% de janeiro a
junho deste ano sobre o
mesmo periodo de 1997.

MOTORES DE PARTIDA

B A Irmdos Zen e a
Delco Remy
International, firmaram
uma joint venture para

a criagdo de uma nova
empresa, a Delco Remy
Brasil. A fabrica, que
estd sendo construida em
Brusque, Santa Catarina
e que deverd entrar em
operagdo até o final do
ano, inicialmente ira
montar os motores de
partida Delco, da linha
leve e posteriormente os
da linha pesada. Os novos
modelos de engenho
destinam-se em principio
a carros da marca General
Motors e Volkswagen.

A Delco International
fornece motores de
partida para aplica¢des
pesadas, para a Mercedes-
Benz, Volkswagen, Ford,
Caterpillar e Cummins
Engine enquanto que a
[rm@os Zen atua no
mercado de autopegas,
fabricando impulsores de
partida, mancais, polias,
porta escovas, reguladores
de tensdo e retificadores.



PNEUS E COMPONENTES PARA VEICULOS LEVES

g
Marca/modelo D/R aplicaciio 750X 16 85R17,5 ;
¢ixo gstrodo distoncio pney cdmara profetor pneu
(pavimento) min. max. min.  méx. min.  mdx. min.  mx
BRIDGESTONE / FIRESTONE
T494 D msto  povimentad  longa 11500 12600 1200 1590 650 990
1315 D togdo  povimenfods  longa : :
(VH 2000 R diecional  pavimentods cwta 169,00 180,00 198,00
GOODYEAR
Papaleguas 6 8 D dieconal  povimentado 11489 117,00 1290 1922 1 863
(onquistador CT160 D tragdo povimentada  longa 126,38 128,04 1770 1922 171 8,62
622 R diecional  povimentoda cta 16560 171,98 17,70 1922 111 862
646 R 1729 17788 1770 1922 771 862
MICHELIN
XIA R misto  povimentada  longa 228,99 19,63 10,15 253,24
XY R misto msta  média 241,82 19,63 10,15
XCE R misto msto  longa 155,42 19,63 10,15
PIRELLI
(entauro ] misto mista media 145,00 16,00 6,50
Marte D tugdo mista longa 166,00 16,00 6,50
S97 R dieconal  povimentads longa 218,00

Legenda: D - Diagonal R - Radiol

Agradecimentos : A Esquina dos Pneus, D. Paschoal, Itatiaia, Pneus Cabral, Pneus Goncalves, Pneus Linhares, Rankar Auto Centro, Vocal e
Lacharias. Pesquisa realizada na 1° quinzena de julho/98.

PNEUS SOB GARANTIA

8 A DPaschoal estd
langando o plano de
“Quilometragem
Garantida” para todos os
pneus Goodyear que co-
mercializa. O programa,
voltado somente para
automdveis de passeio,
garante a devolugdo em
dinheiro ou um desconto
em outros produtos aos
consumidores, caso o
pneu se desgaste prematu-
ramente, antes do térmi-
no de sua vida util. Assim
um pneu com quilome-
tragem garantida de 60
mil quildometros que atin-
ja seu limite de desgaste
aos 55 mil quilometros,
terd a diferenca de 5 mil
quildmetros reembolsada.

PNEUS E COMPONENTES PARA VEICULOS MEDIOS

Marca/modelo D/R aplicagio 900 X 20 (14 1) capac. carga: G / 9,00 R 20 1000 X 20 (16 1) capac. carga: H / 10,00 R 20
€ix0 estroda distdincio pneu cdmara protefor pneu @mora protetor

min. max. min, max. min.  méx.  min. max. min. mix min.  max
BRIDGESTONE / FIRESTONE
T Dm0 pvmentodo g 21400 23160 2000 2660 900 2300 26500 50 400 AW 900 250
1315 D o mista longs 239,00 26900 2000 2660 900 2320 289,00 327,30 24,00 34,00 900 2320
HP 2000 R misto povimentoda  longa 28400 31200 2000 2660 1000 2320 35000 37600 24,00 34,00 1000 2320
1546 R oo pwvimentoda  longo 31270 34300 2000 2660 1000 2320 37000 41400 24,00 34,00 1000 23,20
GOODYEAR —
Popoleguos 68 D dieconsl  povimentodn  Wongn 218,00 201,39 2460 2500 1512 2518 21600 20561 508 811 14 1813
(onguistador D tgio povimentoda  longe 249,00 25314 2460 2520 1512 1873 31500 32081 3238 3,17 1512 1873
6291 R misto povimentoda  média 304,00 31505 2460 2520 1512 1873 36100 37469 3238 3,17 1512 1873
6124 R oo povimentada  longa 317,00 33080 2460 2520 1512 1873 307,00 39342 32,38 3,17 1512 1873
6167 R 34147 35,00 2460 2520 1512 1873 40780 42340 32,38 33,17 1512 18,73
MICHELIN
X1A R misto pavimentada  longo - - - ‘455,04 31,94 16,W - i
XTE R misto pavimentodo  longa 365,80 24,87 17,63 450,28 31,94 16,92
X7Y R misto mista média 383,20 24,87 17,63 mn 31,94 16,92
XT4 R - - - 504,32 31,94 16,92
PIRELLI
035 D direcional mista longa 219,00 250 - 12,00 279,00 32,00 15,00
(entauro D misto mista média 219,00 250 - 12,00 279,00 32,00 15,00
Marte D togo mista longa 251,00 250 - 12,00 320,00 32,00 15,00
1S 97 R direconal  povimentada  longa - 2500 . - 15,00 381,00 32,00 15,00
TH 25 R frogio povimentoda  longa 309,00 25,00 15,00 424,00 32,00 15,00

LEGENDA - D - Diagonal R - Radial
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PNEUS E COMPONENTES PARA VEICULOS PESADOS
Marca/modelo D/R aplicaciio 1100 x 22 (16L) cape. de carga: H/11,0 R22 295/80 R22,5
eixo estodo distancia pnev Gmara protefor pneu
min.  mdx. min.  max. min. méx. min.  mdx.
BRIDGESTONE / FIRESTONE
1494 D misto povimenfoda  longa 360,00 384,90 57,80 3900 11,00 28,20
1315 D tragio msta  longa 38490 40100 27860 3900 11,00 2820
HP 2000 R msto  povimentoda  longa 47400 51550 2780 39,00 1300 28,20
1546 R oo povimentods lomga 511,00 56740 2780 3900 1300 2820
GOODYEAR
Papaleguas 6 8 D dieconol  povimenfoda  longa 3-74,00 ﬁ,ZB 3705 3805 947 2],7-2
Conquistador D togdo  povimentodo  longo 401,00 408,74 37115 3805 1948 2,77
6291 R misto  povimentoda  médio 47995 49630 3715 3805 1948 21,72
6124 R trogdo povimentada  longa 501,60 521,12 37,05 3805 1948 2172
6167 54200 56082 37,05 3805 1948 21,72
MICHELIN
XIA R msto  pavimenfoda longa 588,69 3712 20,61 677,00
X1E R misto povimentoda  longa 618,12 31,12 22,67 -
X1y R tocio  povimentada  longa 647,56 302 22,67
XT4 R todo  povimentoda longa 692,30 3712 2261 -
XTR R - - - 758,20
PIRELLI
035 D direcional msta  longa 380,00 57,00 18,00
(entauro (T 65 D misto mista médio 380,00 31,00 18,00
Marte RT 59 D tagio msta  longa 415,00 37,00 18,00
1S97 R dieconal  povimentoda  longa 522,00 37,00 18,00
TH25 R tagio  povimentada longa 558,00 37,00 18,00

LEGENDA D - Diagonal R - Rodial

INVESTINDO NO PORTO

% O porto de Paranagud,
no Parand, devera receber
R$ 110 milhdes em
investimentos nos
proximos quatro anos,
segundo informagdes
divulgadas pela
Administra¢do dos
Portos de Paranagud e
Antonina (Appa).

Este montante devera ser
aplicado nos terminais
de veiculos e contéineres
(Tevecon), de
{ertilizantes (Tefer) e de
ensacados e caixaria,
assim como na ampliagdo
do cais a oeste e na
reforma do corredor de
exportagio de graos,

entre outros projetos.
Os investimentos visam
aumentar a movimen-
tagao no porto,
principalmente de
veiculos e fertilizantes.

" A previsdo de exportagio
e importag@o para este
ano ¢ de 90 mil veiculos.
Quanto aos fertilizantes,
somente no ano passado,
foram importados
mais de 1,596 milhdo
de toneladas, nimero
que deve aumentar
consideravelmente até
dezembro préximo. O
projeto do Tevecon prevé
a construcio de um
terminal com 300 mil

metros quadrados de
patio, onde estdo sendo
investidos inicialmente
R$ 40 milhoes. Ja no
Tefer, sera instalado

um terminal para
movimentagdo de
produtos sélidos a granel
com propriedades
quimicas destinadas a
importagdo, o que
consumira investimentos
de R$ 18 milhoes. No
terminal de ensacados e
sacarias por sua vez,
estao em curso a
construgio do
terminal e a
instalacdo de
equipamentos

ECONOMIR & TRANSPORTES
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Fonte: DAINLOTUS

DE OLHO NO FUTURO

i A Ford do Brasil, uma
das maiores montadoras
da América do Sul, soli-
citou junto ao BNDES -
Banco Nacional de
Desenvolvimento,um
financiamento para mo-
derniza¢do da sua fabrica
no bairro do Ipiranga, em
Sao Paulo e também para
dar inicio a fabricago de
um novo motor em Tau-
baté, no Vale do Paraiba.
O valor do empréstimo,
embora nio revelado, es-
ta estimado em US$ 200
milhoes. As obras de re-
forma e modernizagdo da
fabrica do Ipiranga, tra-
zem embutidas a intengéo
da Ford de produzir uma
nova linha de caminhdes,
inexistente no Pafs, ainda
sem prazo previsto para o
seu langamento.

de pértico do tipo spiral
veyor, especialmente
construidos para a
movimentacdo de cargas
acondicionadas em sacos
e caixas, tais como
agticar, polipropileno e
outros, com investimento

de R$ 15 milhaes.

S
S



Distancia km Variacao no Més
Muito Curfas 0Ta 50 0,67%
Curfas 351 a 400 0,53%
= Meédias 751 a 800 0,47%
Longas 2201 a 2400 0,37%
Muito Longas 580106000 0,33%
Periodo indice ~ Variagio i
No Més NoAno 12 Meses
= Fev/9 16918 028 02 622
R Mar/98 169,87 0,41 0,19 664
é Abr/98 17082 056 0,75 i
2 Mai/98 17065 0,10 0,65 6,68
2 Jun/98 170,60 -0,03 0,62 2,66
2 M 171,66 0,62 1,24 1,11
- Fev/98 156,08 -0,61 A ST RS, 1 651
o= Mar/98 157,05 0,62 £0.05= = 25 16
S M 1me 0y 0n 61
O 2 Wi/ 1812 019 072 b0
< = Jun/98 158,15 053 1 LT 30
Jul/98 15899 002 2015 e T4
i Fev/98 149,07 -0,81 -0,78 4,54
o = Ma/%8 15020 076 0,03 5,25
= Abr/98 151,79 1,06 1,03 6,42
s = Mai/98 15143 0,4 0,79 572
2 /%8 1515 005 084 233
=2 Jul/98 152,22 047 1,32 1,45
o T T VSR, T | )
= Mar/98 140,82 0,95 -0,17 4,45
< g Abr/98 142,71 1,34 1,17 5,907
) Mai/98 142,25 032 0,84 5150
Z w8 14238 0,09 093 2,12
= Jul/98 142,91 0,37 1,31 1,585
= Fev/98 134,86 128 RF: )
8 Mar/98 136,29 106 023 405
2 Abr/98 138,32 1,49 125 513
S M8 180 0F 08 4B
e Jun/98 137,96 0,11 0,99 200
2 /9 138,41 0,33 1,32 1,67

Base : Junho / 94

S
$ib MERCADO FINANCEIRO

Remuneracao do Capital - Taxa Nominal de Variagao %

Ativos Mai Jun
Bolsa/SP (ind.BOVESPA) -1 5,68 1,71
Overnight 1,63 1,60
(DB (Pré-fixado 30dd) 1,48 1,53
Quro (Spot / BM&F) -2,63 0,90
Poupanca 0,96 0,99
USS Paralelo V/V 0,84 1,67
Fundos de Investineno  Reiabidade Nominal o el
Fundos Abr Mai
‘Fundo Mituo -0,36 -13,33
Fundo de Aces Carteira Livre-0,45 -5,97
FIF 90 dias 1,68 0,98
FIF 60 dias 1,64 1,49
FIF30dios™ 1,57 1,42
Fundo Curto Prazo 0,59 0,44

Jul
10,63
1,70
1,40
-2,68
1,05
1,64

No Ano
5,01
14,46
12,81
2,69
8,25
1,64

479
-0,76
1,24
1,57
1,45
0,43

5
2 Categ Tipo N Via  PonteRio  BR
Eixos Dutra Niteroi 040
] Automavel, caminhoneta
¢ furgdo 2 3,50 1,30 2,90
2 (aminhdo leve, caminhdo-
trator, onibus e furggo 2 7,00 2,60 480
3 Automével e caminhoneta
com semi-reboque 3 5,25 1,95 8,70
4 (aminhdo, caminhdo-trator
com e sem semi-reboque
e onibus 3 10,50 3,90 8,70
5 Automavel e caminhoneta
com reboque 4 7,00 2,60 11,60
6 (aminhdo com reboque
¢ caminhdo-trator com
semi-reboque 4 14,00 5,20 11,60
il Caminhéo com reboque
e caminhdo-trator com
semi-reboque 5 17,50 5,60 14,50
8 (aminhdo com reboque
¢ caminhdo-trator com
semi-reboque 6 21,00 7,80 17,40
9 Motocicletas, motonetas
e bicicletas a motor. 2 1,75 0,65 1,45
RODOVIAS ESTADUAIS
Jul/9s
Bidirecional por eixo 4,40
Carga acima de 45 fon : Acréscimo por ton. 22,00
" huis o wANsio B
Tipo de Infracao  Ufir  Pontos  Valor ; Jun/98  Valor % no Ano
Gravissimos 180 7 17300 & Diesel 0,426 0,00
Graves 120 5 11500 Gasolina 0,797 -0,87
Medos 80 4 77,00 Alcool 0,633 7,32
loves 50 3 4800 oo MadioVoro-SP

£«

8 PISO SALARIAL

S Mai9s

& Ja i Gl SETCESP SETRANS SINDISAN
Mot.Carreta 49930 46410 509,27
Mot. Tk 45510 41770 464,17
Oper. Empilhadeia R T I AL
Conferente 40425 330 370,03
Ajudante 324,00 29470 282,76
Arrumador 382,90 348,10 -

INDICES

Reajuste Valor

g SALARIO
ECONOMICOS E MIiNIMO

No més (%)

JulNo Ano PDAeZ; ‘9); }gg,gg
TR. 055 446 vm' gcrll
IGP-M 0,17 1,82 ariacto %
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No Ano 8,33

OESP

Fonte

VALORES DE
REFERENCIA

Agosto- Em RS

UFIR

UFESP

09611
8,37

Fonte : NovaDirtra/DNER

Fonte : D. O. E.

Fonte :J. Carro

Fonte: S.R.F./OESP



NAO ENTRE
A INTERNET NO ESCURO.

Hent]

EMPRESARIO DE VISAO
CONSUILTA A NETSPACE.

SOLUCOES CORPORATIVAS ACESSOS CORPORATIVOS
DE 1° MUNDO. ©gradiente CONSULTORIAS
Faga como estas empresas. @ COMERCIO ELETRONICO

Escolha o parceiro certo e tenha solugoes

1 SISTEMA DE E-MAIL
claras para Internet, Intranet e Extranet.

1T SERVICOS INTERATIVOS

WEB MARKETING

( m @ Itau Bankers Trust ge— SEGURANCA

m ) SUPORTE E TREINAMENTO

—~OMIRA 2 SERVICOS ESPECIAIS
. FILAMENTOS
FATRWAY BEIEEAS

os/ )
B ol
Tel.: (011) 242.0067

Fax: (011) 279.4102 sC 129

Associagao Comercial
de Sao Paulo

NETSPACE

http://www.netspace.com.br E-mail: vendas@netspace.com.br SOLUCOES CORPORATIVAS

Liba/Vick Propaganda



http://www.netspace.coiii.br

Vocé acaba de ganhar
um novo aliado na leitura do
disco diagrama de tacografo.

.

Nao pede aumento. Nao falta ao servico. Nao cobra hora extra. E ainda faz a leitura precisa
e completa de discos diagrama de tacografo 20 vezes mais rapido que a leitura convencional.

Parece impossivel? Mas esse aliado existe. E 0 LAD 4.0 da VDO. Um software
destinado as empresas de transporte para a leitura automatica de discos
diagrama de tacografo VDO, com precisdo, rapidez e confiabilidade nas
informagoes. Desenvolvido para analisar gréficos, transforma as informagoes
em relatorios gerenciais. O LAD 4.0 é a unica solugdo para um completo controle
da sua frota, oferecendo beneficios reais e vantagens competitivas, superando
os tradicionais meios de leitura de discos diagrama de tacografos que muitas
vezes sdo duvidosos e incompletos. Tenha esse funciondrio na sua empresa.
Vocé nunca vai querer dispensa-lo.

Leitor Automatico de Disco Diagrama de Tacografo sc 130

Solicite maiores informacdes pelo telefone (011) 601.0888 CARSIEERE
Ramais 363/366/367 ou fax (011) 601.3266




