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VOLKSWAGEN DE CORPO,
CUMMINS DE ALMA.

12.170BT

14.170BT

DOIS LANCAMENTOS COM SUCESSO GARANTIDO.

Escolhendo os novos caminhaes Volkswagen 12.170BT ou
14.170BT, vocé encontra os motores Cummins série B.
Com mais de 1.700.000 unidades vendidas, eles sdo
reconhecidos mundialmente como lideres de economia,
durabilidade e desempenho.

FC101

Seja na distribuicdo yr.bon({ou no transporte rc?dowc.r.lo de Custi tem Cummine
cargas, os motores série B sGo a certeza de maior agilidade tem mais motor.
e lucratividade para o seu negécio.

Motor Cummins Série B
Novos Caminhdes 12.170BT e 14.170BT. Mais forca da
Cummins no segmento de caminhdes médios.

Faca esta escolha. 0800 123300

Os motores Cummins estdo em conformidade com o Conama
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SAo PAULO PARANDO

Os que (ainda) conseguem trafegar na cidade de Sao Paulo
devem, e de uma vez por todas, ir se acostumando a deixar o veiculo — seja de

que tipo ou tamanho for — na garagem. Por obra da acumulada incompeténcia

Marco A. Sou“to-> aior
SR eobretatd  dos poderes puiblicos, quem tem residéncia ou negdcios naquela megaldpole anda

ameacado a privar-se de seu meio de locomogdo. Seja em nome do excesso de
poluicdo ou, o que é mais patético, dos congestionamentos. Nem bem encerrou-
se o martirio da “Operacdo Rodizio”, impetrada pelo governo estadual para
melhorar as condicdes do ar, os edis preparam-se para votar um rodizio
permanente nos hordrios de pico nas principais artérias. A proposta foi feita
pela CET (Companhia de Engenharia de Trdfego) com o intuito de melhorar o
transito da cidade. E, quase ao mesmo tempo, por inspiracdo do deputado
Ricardo Tripoli (PSDB), um outro projeto bateu na Assembléia. O politico
pretende autorizar o Executivo a adotar o rodizio, a qualquer época do ano,
“sempre que a poluicdo atingir padrdes que comprometam a qualidade do ar”.
O fato é que instituiu-se, isto sim, uma disputa entre

Prefeitura e governo do Estado, para ver quem pde mais rodizios a mesa. E, no

...basta definir quem poe mais I"Od 1IZ210S a mesa?

minimo, hildrio. O ar paulistano estd poluido porque o poder priblico hd tempos
é omisso em seus deveres e obrigacdes. E o transito congestiona porque a
populacdo de veiculos aumenta sem ter por onde circular. Faltam maos as obras
nos dois casos. Mas, antes delas, a cidade se ressente de um eficiente estudo de
trdfego. Para ficar no minimo. Questdo de planejamento. Na falta disso, por

obra da demagogia, Sao Paulo jd pode parar... =5

Marco A. Souto-Maior ¢ Diretor Editorial da Létus Comunicagdes e Editor de FROTA&Cia.
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Um retrato dos jovens que estdo
chegando aos escritérios das
transportadoras brasileiras

Onibus .........14
O “fura-fila” paulistano — misto
de bi-articulado e trélebus —
parte célere para os testes

O expert Telmo Giolito Porto, sugere
construir uma ferrovia no Rodoanel

Conheca um Scania com motor repontenciado que
é capaz de puxar 455 toneladas

Com equipamentos adequados, a Supercooler
consegue baixar precos nas cadeias da Hut e KFC

Fabricantes e transportadores fazem parcerias,
testam e investem em carrocarias de aluminio

Os ianques da Navistar chegaram para fabricar

caminhdes (e 6nibus) em parceria com a Agrale

LogisticA...ccccccccccceec.. 47
O “case” da Zipp Express, operando just-intime em
trés fabricas do grupo Cummins

Financas.....ccccceeeeee... 49
Pioneiro entre petroleiras, o cartdo da Texaco
devolve 2% do dinheiro gasto nos postos dessa
bandeira

Implementos ............50
Conhega a porta roll-up, versdo em aluminio, que a
PPW prepara-se para lancar ainda este ano

Lotado de cargas e passageiros, o aeroporto de
Viracopos prepara-se para al¢ar novos véos



8 Painel do Leitor

Entre as muitas sugetdes recebidas, um leitor de FROTA & Cia.
reclama a falta do INCT mais completo nesta nova fase da revista
10 Linha Direta

No canal de comunicagdo com os leitores, nossa gerente de
Circulagdo, dé dicas sobre os cupons de FROTA & Cia.

26 Rede

Nosso especialista em Internet, analisa o novo software “FACSys
Web Agent”para servidores de fax em rede

36 Business

O Publisher, José Augusto Ferraz, faz uma reflexdo sobre os novos
paradigmas do transporte
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Em um close recente, um caminhdo rompe a barreira do possivel
para trafegar na América do Sul

44 Legis

Nosso consultor juridico, o advogado Jodo Nardi Junior, comenta
sobre os riscos relativos as contribuicdes do empregado

56 Frota de Apoio

A velha Kombi chega aos 40 anos de vida, com galarddes. Para
comemorar, a Volkswagen langa aqui as versées da nova Kombi
58 Pelo Mercosul

Por problema de logistica, os caminhdes Navistar poderdo néo
chegar para a Brasil Transpo 97

60 Pelo Mundo

Encontrar bons motoristas nas terras de Tio San é dificil. Mais
dificil ainda é manté-los na frota. A solucdo é contratar casais que
rendem mais

62 Vitrine

Entre as novidades do més veja um kit que promete limpar, em 30
minutos os bicos injetores de automéveis nacionais ou importados
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Estes veiculos estao em conformidade com o PROCONVE.

Se mandarem vocé seguir toda vide

fmﬁ 14.220/16.220 f@" 16.300/35.300  Se vocé precisa ir longe, mas muito longe mesmo,

7] Motor CUMMINS = . | Motor CUMMINS e melhor comprar um caminhao Volkswagen.

A BCTAA Turbo 215 cv == 6CTAA Turbo 292 cv
o]

E . e G
—

%
:

Vocé pode escolher entre o VW 14.220, 16.220.
16.300 e 0 35.300. Com motores de 215 e 292 cava-
los, eles transportam tudo. Com uma vantagem




pode ir que o caminhdo aguenta.

que nenhum outro caminhao para longas distancias
tém: a durabilidade e o padrao de qualidade que so
a Volkswagen oferece. Seja qual for a sua escolha, uma
coisa é certa. A assisténcia técnica é garantida: sao 120
Concessionarios Volkswagen especializados em cami-

FC102

nhoes, com funcionarios treinados pela propria fabri-
ca, espalhados por todo o pais. E o ChameVolks, uma
assisténcia 24 horas,

7 dias por semana, @ VOLKSWAGEN
no Brasil inteiro. ‘ Caminhdes e Onibus



= Passo Inovador

Queremos parabeniza-los pela
revista FROTA & Cia., uma publi-
cagdo & altura das empresas e
homens de negécio do setor, que
agora podem contar com um vei-
culo vigoroso e de excelente quali-
dade editorial e gréfica. Ficamos
muito satisfeitos em ver a Létus
dando esse passo importante e
inovador.

Paulo Valentini

PIC - Marketing Editorial e
Comunicacao

Sao Paulo, SP.

Ficamos agradecidos pelos elo-
gios, Paulo, assim como estamos
abertos a criticas, também. Volte
sempre.

= Faltou o INCT

Quero parabenizé-los pelo lan-
camento da revista FROTA & Cia..
Sendo eu o responsavel pela drea
de transportes da Philips do Brasil e
DDF Logistica, bem como assinante
das revistas anteriores da Létus, sen-
ti falta de um dos indices mais im-
portantes no segmento, a variagdo
do INCT apurado pela FIPE. Tal in-
dice agrega muito valor aos envolvi-
dos com transporte rodovidrio de
cargas, como pardmetro de merca-
do, variacdo de insumos, etc.. No-
vamente parabenizo pela nova e-
di¢Go, ao tempo pediria rever se se-
ria possivel ou ndo incluir os in-
dices do INCT. Antfecipo meus a-
gradecimentos.

Carmelo Fede
Compras e Transportes/DDF
Sao Paulo, SP.

FroTA & Cia
)8 . TEMBRO 1997

“O que mais gostei em
FROTA & Cia., foi a
matéria “Album de

Familia”, assim como

o resumo das matérias

em Espanhol.”

Luiz A. Santos

O INCT — ja incluido de
maneira resumida na pégina 82 de
FROTA & Cia., de agosto —, a
partir desta edicéo passa a ser pu-
blicado mais completo. Por favor,
veja na dltima pdgina desta edicdo.

=9 Gostou do album

Como assinante, gostaria de dei-
xar registrados meu elogios pela mu-
danga. No contato freqiente junto
aos nossos transportadores, a atuali-
zagdo das informagdes sdo de gran-
de preciosidade, facilitando assim o
didlogo para ambas as partes, dan-
do-nos uma visdo desta “globa-
lizagdo”. O que mais gostei em
FROTA & Cia., foi a matéria “Al-
bum de Familia”, assim como o re-
sumo das matérias em Espanhol. Es-
pero que vocés ndo deixam de a-

presentar, nas proximas edicdes, as
fichas do “Caderno Técnico” e a fo-
to da “Galeria”, que de forma sim-
ples e visual transparece para a so-
ciedade as diferencas e descasos de
certas autoridades.
Luiz A. Santos
Alpargatas-Santista Téxtil
Transporte e Distribuicao
Sao Paulo, SP.
O titulo da secdGo “Galeria”, Luiz,
foi modificado para “Vrruumm” que
a partir desta edigdo estd nas duas
péginas centrais de FROTA & Cia..
Quanto ao Caderno Técnico, esta-
mos reestudando-o em forma e con-
teddo, aguarde.

-9 Gerenciamento

Nés da Excel Seguranca Patri-
monial, estamos parabenizando a
Lotus Comunicagdes pela iniciativa
da nova revista FROTA & Cia..
Gostariamos de aproveitar a oportu-
nidade e sugerir uma matéria sobre
“Gerenciamento de Risco”. Coloca-
mo-nos desde |4 a disposicdo para
qualquer ajuda e dividas. Um gran-
de abraco.

Janderson Moreira
Diretor Comercial

Excel Seguranca Patrimonial
Sao Paulo, SP.
Anotamos a sua boa sugestdo.
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Parados nos Correios

A greve dos Correios, atrapalhou (e
muito) a circulagio da edigdo de agosto de
FROTA & Cia. A quantidade de telefone-
mas recebidos por nosso departamento é mes-
mo incontdvel. E, com toda razio, nossos
leitores ndo entenderam o atraso da chegada
dos exemplares. Por mais incrivel que pareca,
nossos leitores do Mercosul — caso da Ar-
gentina, principalmente — receberam FRO-
TA & Cia uma semana depois de postada no
Brasil! Incrivel, observariam aqueles que
conhecem os escaninhos de nossas fron-
teiras... Enquanto escrevia estas linhas, o
movimento nos nossos Correios parecia que-
rer voltar ao normal. Esta FROTA, assim
sendo, deve andar bem mais rdpida até nossos
leitores. Esperamos....

Sindicatos cortam
revistas

Muitas empresas transportadoras associ-
adas aos sindicatos — que recebiam as revis-
tas da Lotus Comunicagdes pela entidade —,
passardo a ndo mais recebé-las. E que muitos
desses sindicatos de transportadores cance-
laram a compra de exemplares, em virtude de
contengao de despesas. Essas empresas, no
entanto, podem passar a receber FROTA &

ONDE ESTAO OS “CADERNOS’”?

Insimeros leitores estranharam a falta dos
“Cadernos Técnicos” na edigdo anterior de
FROTA & Cia.. Alguns até mesmo imaginaram
que apenas no seu exemplar os cadernos ndo tinham sido in-
cluidos. Ocorre que, de fato, o editor da revista aproveitou as
mudangas no contetido e visual para reestudar a forma de
publicagdo e contetido dos “Cadernos Técnicos”. Eles vol-
tam, assim sendo, na edicdo de novembro de 1997.

o e

FrROTA & Cia
10 SETEMBRO 1997

Solange H. stella

E-Mail: circulacao@lotuscom.com.br

Cia. por assinatura. E, ainda, em condi(;()es
muito especiais. Basta ligar para nosso depar-

tamento de Circulagdo (011) 864 9655.
Duas boas sugestoes

Entre os muitos leitores que escreveram
utilizando o cupom gratuito “A Opinido do
Leitor”, dois merecem uma aten¢io um
pouco mais especial pelas sugestdes que fize-
ram. Um, o Paulo Silveira Dias, da Transcar
(Brumado,BA), sugerindo mais artigos sobre
transporte aéreo. Outro, o Manuel Alves
Siqueira Ferreira, da Viagdo Paratodos (Sdo
Paulo, SP), pedindo reportagens com empre-
sas de 6nibus urbanos. Os dois cupons foram
enviados a redagio de FROTA & Cia..Mas,
posso adiantar, que tanto os avides como os
onibus urbanos irdo lotar as pdginas da re-
vista...

Informacoes de tudo

O cupom de “Informagdes sobre Produtos
e Servigos”, publicado na edicio n® 6, provo-
cou algumas davidas. Um dos leitores, por
exemplo, solicitou informagdes sobre todos
os assuntos publicados na edicdo. Pode até
ser. Mas, quer me parecer, que houve um
engano. Em média os leitores solicitam mais
informagoes de cinco ou seis assuntos. Em to-
do caso, estamos aqui para atender a todos.

Erramos

Na minha pdgina da edicdo de agosto ( n® 6)
erramos em uma informagao. Saiu publicado que
a tltima tabela de tarifas de fretes publicada pela
NTC foi no més de setembro de 1996. Na wver-

dade, 0 més correto é junho de 1996. 2

Solange H. Stella € gerente de Circulacio da Létus

Comunicagdes






NOVAS SOLUCOES

Agora vocé vai entrar em um novo mundo. Um mundo onde a tecnologia estd em cada detalhe. E o respeito
ao consumidor vem sempre em primeiro lugar. Este € o mundo da Iveco Fiat. Uma empresa que chegou ao
Brasil com o objetivo de oferecer a vocé as mais novas solucdes de transportes; sejam eles Veiculos Leves,
Médios ou Pesados. E, em cada produto da Iveco Fiat, vocé vai encontrar uma nova solu¢do que vem ao




DE TRANSPORTE.

:ncontro de uma necessidade particular. Todas elas com tecnologia avancada, assisténcia técnica, facil
nanutencdo, excelente qualidade de servigos, rentdveis para o seu negdcio e feitas com a mesma paixao que
. Fiat coloca em tudo o que faz. Por todas estas razdes, a Iveco Fiat acabou se tornando uma das lideres na
‘uropa. E jd que o mundo inteiro estd caminhando nesta direcdo, que tal acompanhar esta tendéncia?

IVECO
[F1/A|T]

stes veic estio em conformidade com o PROCO 2 Novas solugées de transporte.
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Ceconello:

opgao por
tecnologia
consolidada
no mercado
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O BoNDE

OBRE PNEUS

MISTO DE BI-ARTICULADO E TROLEBUS, O “FURA-FILA” CHEGOU PELA VIA

ELEITOREIRA E COMECA A CORRER PELA VIA TECNICA

O “fura-fila” da campanha eleitoral paulis-
tana ¢ uma realidade palpdvel, tem respaldo
na experiéncia brasileira com 6nibus e trole-
bus, e estd longe de ser um mero bonde politi-
co. Pelo menos é o que garantem os técnicos
da SPTrans, gerenciadora do sistema de 6nibus
urbanos da capital. “E uma resposta técnica a
uma demanda crescente por sistemas de trans-
porte de média capacidade, e uma solugio in-
termedidria entre o 6nibus e o trem”, afirma,
convicto, o coordenador do projeto, Aldo Ce-
conello.

Rogério Belda, presidente da ANTP (Asso-

SETEMBRO 1997

Fotos Marcelo Vigneron

ciagdo Nacional de Transportes Priblicos) e asses-
sor da diretoria do Metrd paulistano, também
vé com bons olhos o projeto. “Nio existe meio
de transporte ideal. Em uma grande metrépole
¢ preciso combinar todos os sistemas. O préprio
metrd sé se justifica em dreas densas e povoa-
das, onde hd demanda”, diz ele.

Aldo Ceconello acha que a primeira op¢io
da SPTrans, para atender uma demanda entre
12.000 e 30.000 passageiros por hora e por sen-
tido, seria mesmo o VLT (Veiculo Leve sobre
Trilho), a exemplo do que ocorre na Europa. Es-
sa idéia do bonde, diz ele, foi logo abandonada
em razdo de algumas limitagdes do sistema, di-
ficuldades de implantacdo, e da falta de forne-
cedores locais. “Optamos, antes de mais nada,
pelo 6nibus, um veiculo que a industria na-
cional desenvolve e exporta para vérios pafses”.

O VLP (Veiculo Leve sobre Pneus) — como é
pomposamente tratado o “fura-fila” longe dos
gabinetes e do plantdo de marketing —, segun-
do o mesmo Ceconello, conjuga a tecnologia
dos bi-articulados tradicionais (que fez escola em
Cunritiba), com a tragio elétrica, uma velha co-
nhecida da CMTC (Companhia Municipal de
Transportes Coletivos), antecessora da SPTrans.
“Buscamos aliar a grande capacidade de trans-
porte dos bi-articulados (270 passageiros) com a
tragdo elétrica, ndo poluente, e simultinea em
dois eixos”, diz Cenonello.

Ele garante também que o veiculo estard re-



A primeira linha do “Fum?Fila”
terd uma extensdo de 8,5 km entre o
Parque Dom Pedro, na regido central
de Sao Paulo, e o bairro do Sacoma,
no inicio da via Anchieta. Estd pre-
visto também um ramal, de 1,5 km,

de interligacdo para a Vila Prudente.

O investimento nessa primeira fase
serd de R$ 160 milhdes (R$ 16 mi-
Ihdes por quildmetro), grande parte
(83%) bancado pela prépria Pre-
feitura, entre projetos, implantagdo
de toda a infra-estrutura, terminais
de embarque e desembarque, estagdes

cale
e rede fisica de alimentagdo. Caberd

ao concessiondrio, que serd escolhido

JJN._JHJ.!‘JQ

para um p'razb de 15 anos, o restante

dos recursos para aquisicdo e ope-

ragdo dos veiculos, o controle de si-
nalizagdo, administragdo e manu-
tencdo do sistema.

A previsdo é que o VLP entre em
operacdo em setembro de 1998, as
vésperas das eleicdes, portanto. Para
isso, a SPTrans estd realizando, a
toque de caixa, audiéncias priblicas e

“reunies com empresdrios do setor, e

J "‘JJ"N)I‘VJJ

calendcmo elenoral tambem acabou
por deﬁm'r o projeto arquztetomco da
primeira linha. De autoria de Rui
Obhtake, ele foi escolhido, segundo a
prépria SPTrans, por ser mais bara-
to, utilizar tecnologia nacional mas,
principalmente, por poder ser implan-
tado em um prazo mdximo de 8
meses. A malha total do “fura-fila”
inclui mais quatro linhas — Sao Ma-
teus/Penha, Sacoma/Pinheiros, Ci-
dade Dutra/Praca das Bandeiras, e
Radial Leste/Parque Novo Mundo

pleto de “redundancias” — motores, compres-
sores, transdutores de pedal e baterias — para
evitar interrupcdes na linha. As alavancas de
alimentagdo (os vulgos chifres), por outro lado,
nio desenganchardo tio facilmente como hoje,
pois serd implantada uma nova rede aérea,
flexivel, e distinta da atual, que ¢ rigida e re-
monta a década de 40. “Sdo trés boas idéias no
projeto: um Onibus bi-articulado, com tragao
elétrica, circulando através de uma via segrega-
da. Mas ndo existe ainda por aqui essa expe-
riéncia combinada”, adverte Rogério Belda.

O préprio Ceconello reconhece que ha pe-
lo menos um componente novo no projeto do
“fura-fila” que é ainda desconhecido no Brasil.

os primeiros testes com protétipos. O

dai a necessi-
dade de testes
e simulacdes
no campo de
provas que se-
ra construido
no Autédromo
de Interlagos
com 1.300 m,
curvas nos dois
sentidos, e ondulagdes”.

Um dos limites do O-Bahn, segundo o co-
ordenador do projeto, sdo justamente as curvas,
que nido podem ter raio superior a 300 m,
porque os vefculos tem o eixo traseiro fixo. “O

— num total de 104 km.

apenas

articulado, por
enquanto

Via segregada do VLP é nOV|dad €© no Brasil

E a via segregada (e elevada em alguns trechos)
que, na primeira linha, utilizard o sistema O-
Bahn, com roldanas-guias nas laterais da pista,
desenvolvido pela Daimler-Benz, da Alema-
nha. “E realmente uma novidade para néds, e

El VIP (Veiculo Leve sobre Pneus
— Vehiculo Liviano sobre
Neumaticos] — manera como es
pomposamente tratado el “fura-
fila” (alguién que se mete en el
medio de una cola sin pedir
permiso), que fue objeto de la
dltima campana electoral para la

“FURA-FILA”
alcadia de la civdad de Séo

Paulo —, empieza a pasar por
los primeros testes. El autobus
conjuga la tecnologia de los
biarticulados tradicionales, con
traccién eléctrica, una antigua
conocida de la CMTC
(Compaiiia Municipal de

sistema foi escolhido para o tracado especifico
dessa primeira linha, dimensionada para 12.000
passageiros por hora/sentido, mas poderd ser
substituido por outras tecnologias nos novos
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trechos que serdo implantados”.

Transportes Colectivos),
antecesora de la SPTrans (Sdo
Paulo Transportes) que hoy
administra el transporte por
autobus en la capital paulista.
“El fura-fila es una realidad
palpable”, afirma el coordinador
del proyecfo, Aldo Ceconello.

__Por WiLson
BIGARELLI

FrOTA & CiIA i5
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10% de entrada e o saldc

Atencdo Transportador Auténomo,
Microempresario e Frotista.

Quem trabalha com transportes, sabe que cami-
nhao velho s6 é bom negdcio para o concorrente.

O dinheiro
*

e ————

com a manutencao do caminhao velho é um
dinheiro que néo volta. Por isso, a Volkswagen
esta oferecendo toda a linha Resende de
Caminhdes com condigdes superespeciais.
Com este Plano, comprar um caminhao 0 km

€ mais rapido e facil do que vocé pensa.
A entrada é de apenas 10%. Assim nem ¢é
necessario se desfazer do seu caminhao atual
ou descapitalizar a sua empresa. Os 90%

Chegou a sua vez de ter

7.100
088A
R$ 37.004,00

R$ 3.700,00
R$ 999,00

Estes sao apenas alguns exemplos. Financiamento valido para toda
a Linha\ de Caminhoes Volkswagen.

Entrada

210 dias - 12 prestacao (b)



linanciado em 5 anos.

restantes sao financiados em 60 meses com lucro que vocé vai pagando as prestacoes. Passe

O
recursos da FINAME, que apresenta as mais hoje mesmo E
baixas taxas de encargo do mercado. Os pri- num Conces- VOLKSWAGEN
meiros 6 meses sao de caréncia e somente a siondrio de
partir do sétimo més, vocé comeca a pagar Caminhoes
o seu caminhao, em 54 prestacoes, de acordo Volkswagen
com as regras da FINAME. Além de conforto e saia de

e seguranca, um Caminhao Volkswagen zero caminhao
também aumenta seus lucros. E é com esse novo.

eu Caminhdo Volkswagen 0 km.

12.140T 14.170BT
R$ 42.320,00 R$ 55.610,00 R$ 68.676,00

R$ 4.232,00 R$ 5.561,00 R$ 6.868,00

R$ 1.142,00 R$ 1.500,00 R$ 1.854,00

Os valores da tabela sao orientativos. Valores reais poderao ter pequenas variagcoes
em fungao dos niveis de acabamento e praca de entrega do veiculo.



(foto acima)

saboreando o
sucessso de uma
encomenda que
alguns fabricantes
afirmaram ser
impossivel
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As 455 t pE um

“ESTUPIDO COMPRIDO”

UM SCANIA, REPOTENCIADO PARA 511 H.P., PUXA CHAPAS DE ACO

NO PORTO DE VITORIA, COM RESULTADOS SURPREENDENTES

Ninguém acreditava. Outros fabricantes de
caminhdo chegaram a afirmar que ndo seria
possivel. Mas um teimoso engenheiro e empre-
sario ndo aceitou 0 “ndo” como resposta. Lineu
Matos Camargo Penteado, fabricante de equi-
pamentos para movimentagdo de carga e, des-
de maio, também transportador de carga por
falta de outra opgio, agora saboreia o sucesso.

Sua missdo, antes chamada de maluca, era a
de montar um cavalo mecanico, lastreado, para
puxar um estranho e comprido comboio por
um percurso fechado de apenas 8 km. O trator
teria de ser cara-chata, com cabina curta, para
rebocar trés carretas industriais carregadas de
chapas de ago, formando uma composicio com
quase 60 metros de comprimento total e 455
toneladas de peso bruto. O empresério consul-
tou fabricantes na Europa e Estados Unidos.
Chegaram a pedir US$ 700 mil por um pro-
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tétipo 6x6. Ou recomendar o uso de
dois cavalos em operagio sincronizada.

Alguns veiculos foram testados sem re-

Damon Oliveira

foi al-
cangado com um Scania R113E 360

sultado. Seu objetivo, enfim,

(6x4), cabina simples, mas que teve seu
motor original trocado por um V8 in-
dustrial, semelhante ao que equipava o
antigo modelo 143. Com seus 511 H.P.
de poténcia, foi a tnica alternativa téc-
nica que conseguiu atender as exi-
géncias especificadas por Lineu.

Toda essa histéria comegou bem
antes, contudo. Proprietdrio da Paletrans, em-
presa fabricante de equipamentos, tipo empi-
lhadeiras manuais e carretas bidirecionais, sedi-
ada na cidade de Cravinhos (SP), o empresario
recebeu uma encomenda diferente. Além de
fornecer carretas bidirecionais, deveria fazer um
projeto que garantisse uma melhora na produ-
tividade do equipamento, requerida pelo
cliente, a CST (Companhia Sideriirgica de
Tubardo).

O engenheiro Lineu debrucou-se sobre o
projeto. Mas, depois de tudo pronto, encontrou
uma ferrenha resisténcia dos transportadores j4
estabelecidos no servigo da CST. O cendrio an-
terior, de caminhdes jurdssicos formando imen-
sas filas, muitas vezes quebrados ou sofrendo ma-
nuteng¢do ao lado da pista, desagradava a CST,
cujo desejo era aumentar a produtividade. Havia
trinta e dois cavalos de autdnomos, puxando



pranchdes com até 50 toneladas e marcados por
altos indices de acidentes por tombamento.

Af, criou-se um impasse. A siderdrgica foi
curta e grossa: sem O projeto que havia en-
comendado, ndo haveria a compra. Desafiado,
o empresario teve de ousar. Para mostrar que es-
tava propondo uma solugio viavel, decidiu cri-
ar uma transportadora propria, a PierTrans Lo-
gistica, e assumiu toda a responsabilidade tam-
bém pela operacio. Virou transportador.

A PierTrans tem uma frota de seis cavalos
mecanicos, ficando sempre um na reserva. Mas
o primeiro deles, j4 com o motor repotenciado,
¢ 0 que estd atingindo os indices ideais e dese-
jados pela CST. O restante da frota é composta
por caminhdes com motor de 360 H.P., aprova-
dos para puxar apenas dois reboques de cada vez
e, ainda assim, no limite de resisténcia. S6 de
lastro, sdo 30 toneladas no cavalo, mais 25
toneladas de cada carreta, somando 80. E, em
cima, 100 a 110 toneladas de chapas de aco, em
pecas de 20 a 22 toneladas cada. “Nos calcu-
lamos chegar a umas 100 toneladas liquidas por
reboque, a 16 km/h. Velocidade maior traria

Raio “X” do compridao

Reboques de
engate rapido

Rodas de aco

Suspensao
tri-articulada

L Pneus de borracha macica rigida

| amaniie | Comprimento 30 m e
R N S B e T R A S e S S A A A YT TP R AT S R X ST e e S B e

Altura 1,23 m

nia repotenciado, com toda essa carga e, de
quebra, o peso da expectativa do operador, da
propria fabrica e do concessiondrio local (res-
ponsdvel pelo servico de oficina), o motorista pre-
parava a partida, em primeira marcha baixa. O
resto, € o proprio engenheiro Lineu Matos, que
estava na cabina, quem conta: “Quando vi, es-
tavamos a 20 km/h, com o contagiros pedindo
marcha. Mandei tirar o pé na hora”.

Um torpedo. O resultado é que o caminhdo
repotenciado tornou-se ainda mais rentdvel
que o normal de fabrica. “Isso é um negdcio.
Nio podemos fazer nada que dé prejuizo”, ob-

Sao 350 t Ilq LIIdaS, mais a tara das carretas e cavalo

problemas aos reboques. Menor, ao timing da
operacdo”, explica Lineu Matos.

Depois de carregado, o comboio deve per-
correr os 8 km entre o pétio de placas — onde
é feito o carregamento —, até as docas de em-
barque, no porto de Vitéria. Antes da nova
soluc¢do, os motoristas reclamavam de dores nas
costas e da tensdo de manter o pé no fundo to-
do o tempo. Ida e volta, cada viagem levava de
cinglienta e trés a cinqiienta e sete minutos.

O comboio ideal, enfim, deveria levar 350
toneladas liquidas, mais as 75 de tara das car-
retas e as 30 do cavalo com lastro, chegando as
455 toneladas brutas. No primeiro teste do Sca-

serva Lineu Matos. Para comecar, o custo da
alteragdo do comboido é amortizado em dez
meses. Depois, 0 consumo diminui, com o in-
dice de carga transportada passando de 4,2 para
5,3 toneladas por litro de combustivel.
Também houve ganho nos tempos de per-
curso, que cafram de 33 para 27 minutos car-
regado e de 15 para 12 no retorno vazio. Por tl-
timo, mesmo em um cendrio de desgaste acele-
rado do vefculo, 0 motor mais potente deve
preservar os componentes. Por exemplo, com o
motor de 360 o disco de embreagem estava
abrindo o bico rapidamente. No repotenciado,
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nem os pneus patinam.

Un camién Scania, con motor
repotenciado para 511 HP, tira de
laminas de acero en el puerto de
Vitéria, Estado de Espirito Santo,
con resultados sorprendentes. Son
350 toneladas netas de carga,
mas 75 t de la tara de los tres
camiones mayores y 30 t del

TIRANDO 455 T

caballo mecdnico con lastre,
llegando a las 455 t brutas, para
rodar sélo 8 kilémetros entre el
patio de una empresa siderirgica
y el puerto. Algunos fabricantes de
camiones incluso afirmaron que
no seria posible. Pero un

no aceptdé el “no” como respuesta.
Llineu Matos Camargo Penteado,
fabricante de equipajes para
movilizacién ahora saborea el
éxito. Hubo ganancia en los
riempos de frayecto, que cayeron
de 33 para 27 minutos cargado y
de 15 para 12 en el retorno vacio.

FrROTA & Cia
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35 ANOS PARA SE APOSENTAR?
E POUCO.

DEFENDER

Definitivamente, o Defender nao veio

lodagais, areais, rampas ingremes,
valetas e riachos. E comprando
a vida a passeio. Ele foi criado para um Defender, vocé ainda conta

trabalhar duro, sem férias, folgas com o servigo 24 horas Land Rover

ou feriados prolongados. E sem Assistance. Por isso, nao pense
aposentadoria por tempo de servigo. duas vezes na hora de escolher um

curso. Outro aspecto importante é sua Defender, o utilitario com mais

durabilidade: o Defender tem carroceria de

utilidades do mercado. E que sé

aluminio e chassi reforgado - assim como a pega pesado no trabalho, nunca

cacamba da pick-up. Talvez isso ajude a no seu holso.

explicar o fato de que 70% de todos os Defender

ja fabricados ainda estao rodando, pegando

Todo Defender tem tracdo 4x4 no pesado e agiientando firme. No trabalho, é

uma mao na roda: ele consegue se locomover

permanente com bloqueio do

diferencial central, freio a disco nas sem maiores problemas em qualquer superficie,

ultrapassando com facilidade obstaculos como

quatro rodas e suspensdo de longo

Concessionarios: Belém: Britanica - tel.: (091) 243-1566 « Belo Horizonte: Terranova - tel.: (031) 378-1020 « Blumenau: Top Car - tel.: (047) 326-1111 §
« Brasilia: Prestige - tl.: (061) 361-6665 « Curitiba: BM Place - tel (041) 322-8434 » Fortaleza: BM Center - tel.: (085) 261-0099 + Goinia: Somaferti -
-tel (062) 212-3232 » Petropolis: Landscape - tel. (0242) 22-3285 » Porto Alegre: BM Point - tel (051) 337-3366 « Porto Velho: Burti Caminhdes

-tel.: (069) 225-2600 » Recife: Land Rota - tel: (081) 476-1435 » Ribeiréo Preto: Eurobike - tel.: (016) 632-4242 « Rio de Janeiro: Land Rio - tel.

(021) 494-2422 « S0 Paulo: 1220 - tel.: (011) 838-2400 - Sadalla Automotors - tel: (011) 8871016 « Vitria: Vitoria Bayern - tel.: (027) 222-1568 THE BEST 4X4XFAR.

Este veiculo estd em conformidade com o PROCONVE.




ALUMINIO

PESANDO MAIS

FABRICANTES E TRANSPORTADORES FAZEM PARCERIAS, TESTAM

E INVESTEM EM NOVAS CARROCARIAS FABRICADAS COM O METAL LEVE

César Pissetti:
vantagens do
aluminio sobre
o aco influindo

no prego do e eSS N

==

mbustivel
e A ST

o N

Fotos: Divulgagao

Apostando no crescimento do mercado de
aluminio, em julho de 1996 a Randon langou
um tanque semi-reboque com capacidade para
transportar 35 mil litros de combustivel dis-
tribuido em até sete compartimentos, cada um
com 5 mil litros, o que permite ao transportador
diversificar o tipo de produto carregado —
diesel, alcool, gasolina, querosene de aviacio,
etc. Tudo de uma s6 vez. O tanque fez sucesso.
Desde entdo, mais de 300 clientes testaram o
implemento que tem sido analisado por trans-
portadores do eixo Sul-Sudeste. E até o final do
ano, a fabrica terd essas andlises estendidas tam-
bém para as regides Nordeste e Centro-Oeste.
Na contrapartida, esses fregueses fazem um le-
vantamento do comportamento e desempenho
do tanque, e colaboram para o aprimoramento,
ao melhor estilo de engenharia simultanea.

Nio é um experimento localizado, registre-
se. Empresas de diversas dreas estio desco-
brindo no aluminio uma fonte de eficiéncia e
economia a exemplo do que ocorre nos Estados
Unidos e Europa. “As vantagens do tanque de
aluminio sobre o tanque em ago carbono,
acabam influindo sensivelmente no prego final
dos combustiveis e, por conseqiiéncia, também
na competitividade de distribuidores, trans-
portadoras e postos de combustivel”, vai logo
ponderando César Alencar Pissetti, gerente de
marketing da Randon — tradicional fabricante
gatcho de implementos rodovidrios.



O piso que anda

Um nowo sistema, ao menos para
o0 Brasil, promete agilizar em muito
as operacdes de descarga. Desen-
volvido pela Krone, fabricante de im-
plementos rodovidrios de Curitiba
(PR), em parceria com a B. Greca
Transportes, da mesma cidade, e a
Keith dos Estados Unidos, e por isso
denominado “Walking Floor” (“piso
que anda” em uma traducdo infor-
mal), comeca a ser aplicado por aqui.
O tal piso (foto a esquerda) consiste
de um reboque com assoalho em alu-
minio que se movimenta, tornando
mais dgil o descarregamento do mate-
rial. Nos EUA, o sistema é utilizado
na movimentacdo de cargas com
baixo peso especifico — como cava-

cos de madeira, lixo e produtos agri-
colas em geral.

Basicamente, o Walking Floor
constitui-se em um assoalho de
aluminio que desliza sobre mancais
pldsticos de baixa friccao. Sua apli-
cacdo pode ampliar-se de maneira
geral para o transporte de produtos
agricolas a granel (seja soja, milho,
batata ou tomate), ou mesmo para
lixo urbano, sobras de construgdo,
produtos de madeira, mercadorias
paletizadas e bobinas de papéis. A
movimentacdo do piso é rdpida. Para
se ter uma nogdo de tempo: o descar-
regamento de um reboque de 12 me-
tros de comprimento pode ser feito
em seis minutos. O sistema pode ain-

da ser feito sob encomenda para se
ajustar a aplicagdo especifica, com a
vantagem do wveiculo precisar apenas
da metade dos cavalos de forca ne-
cessdrios do que os outros tipos de
carregadores. O sistema, segundo a
Krone, permite transportar o dobro
do volume de carga com o mesmo
niimero de caminhdes, ou para um
mesmo volume transportado é pos-
stvel reduzir, pela metade, o niimero
de caminhdes. A capacidade do
equipamento varia de acordo com as
caracteristicas do wveiculo, como:
niimero de eixos, capacidade de
tragdo, peso préprio e outros, mas de
modo geral pode variar de 24 mil a
31 mil quilos.

Entre os testadores, a Transportes Roglio, da
cidade de Canoas (RS), operou com o semi-re-
boque tanque da Randon exclusivamente na
entrega de combustiveis a curta distancia. “O

—

Esse sucesso que a Randon colhe com o no-
vo implemento, um fruto gerado pelo pioneiris-
mo e muita pesquisa, ocorre também em fungao
de uma parceria com a Alcan, o fabricante do

Nos testes, uma sensivel I"ed ugao no consumo de Diesel

equipamento destaca-se nos itens limpeza, sus-
pensdo, parte elétrica, menor peso, capacidade
volumétrica e estabilidade, basicamente”, a-
ponta Jodo Pierotto, diretor administrativo da
empresa. A Roglio sugeriu mudangas na capaci-
dade volumétrica de alguns compartimentos.

J4 os testes realizados pela Transportadora
Erdei, do Parand, concentraram-se principal-
mente no consumo de combustivel entre ou-
tros itens. A empresa constatou, por exemplo,
que a diferenca de economia no consumo de
combustivel é 6% favorivel ao tanque de
aluminio, quando carregado em relagdo aos
tanques convencionais. Com o mesmo tanque
vazio, o rendimento chega a 3,02 km/l de com-
bustivel. “Em uma serra como a de Lages, uma
das mais pesadas do estado de Santa Catarina,
o vefculo ganhou uma marcha passando a
subir bem mais leve, como se ndo estivesse re-
bocando nada”, salienta Lauro Nagayama, ge-
rente da transportadora.

material, que tem sido fundamental no apri-
moramento do processo. Mas o uso do alumi-
nio, digamos, de maneira mais pesada, se
estende ainda a outros segmentos do trans-
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porte (ver quadro).

ALUMINIO SUBE

En Brasil, fabricantes y transportadores invierten
en carrocerias de aluminio. El julio de 1996, la
Randon lanzé un tanque semirremolque con
capacidad para transportar 35 mil litros de
combustible distribuido en hasta siete
compartimientos (cada uno con 5 mil litros)
capaz de cargar, al mismo tiempo, diesel,
alcohol, gasolina, queroseno de aviacién, etc.
El tanque tiene éxito: mas de 300 empresas
brasilefias ya experimentaron la novedad. Por
otro lado la Krone, fabricante de Curitiba (PR),
en sociedad con la B. Greca Transportes y la
Keith, de los Estados Unidos, lanzé ahora una
carroceria con “Walking Floor” (piso que
anda), en aluminio, para agilizar la operacion
de descarga.

FRANCISCO

FROTA & ClAa
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Rimula X. O X que protege o motor dos seus negacios.

Quando a tecnologia Shell cruza o seu caminho, sua frota vai mais longe. Rimula X
mantém a viscosidade original sob as mais severas condigoes de rodagem, multiplicando

sua tranqiilidade por quilometros a fio. A incompardvel capacidade de limpeza de

Vocé confia, a Shell excede.



Rimula X melhora o rendimento do combustivel e diminui os custos de manutengao. Com Rimula X, sua frota trabalha

de sol a sol, sem parar para descansar.

Rimula. A familia de lubrificantes que multiplica sua lucratividade.
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[ FACS 2 User- Fabio on LUA - M
Flo £t Vew Go Fovode: Heb

Fax via Internet/Intranet?

O que vocé ndo sabia, ¢ que a Optus Soft-
ware langou o “FACSys Web Agent”, uma
solugdo de acesso aos servidores de fax em rede
Internet/Intranet. A mais notdvel caracteristi-
ca do Web Agent é de anexar multiplos ar-
quivos bindrios ao servidor de fax, para a sua
transmissdo. A tecnologia ActiveX suporta es-
sa fung¢do para o Microsoft Internet Explorer
permitindo aos administradores rotearem os
faxes recebidos, de suas préprias estagoes.

A versdo Web Agent reside nos servidores
Web Corporativos, oferecendo uma ligacio
entre o servidor Web e o servidor de fax
FACSys para Windows NT de rede. A novi-

dade permite, por intermé-

st lsemnesnd M dio de uma interface HTML
Back Stp Roieh Home Seach Favdes P Fou  Na & N - .
o " 2 = oacesso as fungdes do servi-
([smarome Jrocoverome | soara | twor | dor de fax. Os documentos
Schedule Parameters ! . s
enviados pelos usudrios dos
Moot [iomndoie K| Prosty [Nomal = Iveeg 30 re 1 <
T drives locais sdo remetidos
s ao servidor Web via FTP. A
[ =
- conversao dos documentos
CnnPrne. [sriom CovaFom 7 s o P = S X
s e fungdes de controle da co-

st [ 51 FACSys User Foivo o

municagido localizam-se no
servidor de fax eliminando a sobrecarga da

CPU da estacio.

~~ Hot Line

0S NOUOS RUMOS DO EDI

A explosdo e a consolidagdo do uso da Internet fez au-
mentar os backbones no mundo e no Brasil. E, com isso, a
rede esta prestes a revolucionar mais um segmento de
informacdo: o de EDI (Eletronic Data Inter-
change). E inevitavel que as solugies de EDI passem a se

sistemas de

utilizar da Internet. E a vantagem obvia e a grande re-
dugdo de custos, em relagdo ao transporte de dados uti-
lizado hoje por redes privadas.

0 padrdao mundial EDIFACT (EDI For Administration, Com-
merce and Transportation) esta sendo cada vez mais
aceito. No Brasil, resolveria um grande problema que ¢ a
falta de um padrao geral entre os provedores.

FrROTA & Cia
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Wan Ming Chung
E-Mail: wan@netspace.com.br
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...muitas empresas jd conhecem o valor que
o software FACSys Fax Messaging Gate-
way(Optus Software Inc.) agrega aos seus
ambientes Windows NT e Netware! Nio sé

pelo aumento da produtividade, reduzindo
custos operacionais, como pelo aumento da
funcionalidade das aplicacdes de “groupware”
e de outros recursos corporativos.

O FACSys permite aos seus usudrios trans-
mitirem documentos diretamente de suas es-
tagOes, tem acesso ao diretdrio telefdnico e
distribui¢do de fax reduzindo assim o tempo
para a transmissdo e proporcionando ampla
integragdo nas aplicagOes empresariais e de
“groupware”.

Uma plataforma bem integrada e aberta de
fax agrega valores por intermédio das APIs
(Application Program Interfaces), DLLs (Data
Links Libraries) e outras interfaces pro-
gramdveis que permitem a outros sistemas da
rede ativarem as transmissoes de fax ou incor-
porarem os documentos recebidos. E o FAC-
Sys foi justamente desenvolvido para tornar-
se uma plataforma aberta de fax. 2=

FACSys Fax Messaging Gateway™ e FACSys Web
Agent™ sdo marcas registradas da Optus Softwares
Inc.. Distribui¢do exclusiva no Brasil pela Netspace
Com. e Servigos Ltda. Informacaes: fone (011)242-
0067 ou pelo e-mail info@facsys.com.br


mailto:wan@netspace.coin.br
mailto:info@facsys.com.br

Por que vocé n&o liga e experimenta?

DDG 0800 55 5501. E gratis.

0 QUE VOCE FAZ
COM TRAPOS E ESTOPAS:

compra, estoca, limpa maquinas
e se enrosca com o lixo?

COM TOALHA INDUSTRIAL
VOCE FAZ

MUITO MAIS LIMPO,
MELHOR E
MAIS BARATO:

limpa maquinas, produtos e equipamentos
sem deixar fiapos,
diminui custos no processo de produgéo,
ajuda a preservar 0 meio ambiente e
vocé ndo precisa comprar, nem estocar.
Nos entregamos e recolhemos
as toalhas pra vocé.
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UMA PEQUENA MOSTRA DO QUE PENSAM E COMO AGE

ESTAO CHEGANDO AOS ESCRITORIOS DAS EMPRESAS DE

les ndo devem ser chamados de sucessores,

porque ainda nio o sio. Um dia, quem sabe?

Afinal, todos os sete jovens ouvidos por FRO-

“TA & Cia. pertencem a seleta casta das
familias de transportadores. Escolhidos de
maneira aleatdria, essas novas caras a surgir no
cendrio de um dos segmentos mais importantes
no Pafs, representam empresas de diferentes
regides e especialidades de transporte.

A curiosidade da redagio de FROTA &
Cia. nio foi a de bisbilhotar diplomas ou car-
gos. Pretendeu-se, de maneira até descontrai-
da, registrar as reflexdes do grupo em relagio as
suas posturas em meio as grandes mudancas
por que passa a economia brasileira e 0 mundo
dos transportes como um todo.

E, como se verd, eles ndo s6 aprenderam as
ligoes de seus antecessores, como tem na pon-
ta da lingua todos os ensinamentos dos manu-
ais mais modernos de logistica, de marketing,
da qualidade etc. Vamos, entio, a eles. E, por
uma questdo de cavalheirismo, comegando
pelas reflexdes das senhoritas.

Patricia Costa, gerente de marketing da
ITD Transportes e diretora da Faster Logistics.
Nio deve ser facil para Patricia (Thiers Fat-
tori) Costa transportar esse sobrenome. Pelo

FrROTA & Cia
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Fotos: Marcelo Vigneron
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‘ muitos que o cercam, ele nem neces-

glicismos e criaram um misticismo em torno
do tema, para vender livros e seminarios. Mas
sabemos que o importante é o produto estar no
local certo a um preco competitivo”. Outros
itens do seu receitudrio: qualidade, tecnologia
e pre¢o, nessa ordem, quando se trata de sa-
tisfazer as necessidades dos clientes.

Varna Michelon, supervisora do departa-
mento de Atendimento do Rodovidrio
Michelon.

Formada em Comunicagdo, na drea de pro-
paganda, Varna Michelon cuida hoje de treinar
alguém para ocupar seu lugar no servico de

atendimento a clientes da empresa. Um depar-
tamento, alids, recém—esculpido e polido
por ela prépria. “Estou comegando a me
dedicar as dreas de marketing e vendas.”
H4 trés anos na Michelon, Varna se en-
cantou com a diversidade das tarefas de
uma transportadora. “E muito interes-
sante porque nada ¢ muito estdtico. Cada
cliente deve ser atendido de um jeito, ca-
da operacdo ¢ diferente. E, cada vez mais,
todos estdo se voltando para a logistica
onde tem muito ainda para ser explorado.”
Bem afinada com as transformacdes porque
passa a economia do real e a conseqliente mu-
danca de atitudes por elas provocadas, princi-
palmente em relagdo aos custos, ela arrisca uma
previsio. “Estdo buscando cortar despesas com a
logistica. Assim, se nos anos 70 foi o financeiro,
nos 80 o marketing, daqui para frente serd a
logistica”, vaticina a jovem executiva.

Américo da C. Pereira Filho, gerente de
Marketing e Logistica da Transportadora
Cometa.

Recentemente, Américo Filho decidiu que,
no inicio de 1998, ird embarcar para os Es-
tados Unidos e voltar aos bancos esco-

lares para fazer mestrado na drea de
logistica. Com o mesmo perfil do pai (e
presidente da Cometa), na opinido de

sitaria buscar esses conhecimentos 14
fora . “Quero ganhar experiéncia pessoal
e técnica. A empresa vai bem hoje
porque as pessoas estdo preparadas.”

O jovem executivo de 23 anos, for-
mado em administragio, define uma empresa

FrOTA & Cia
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moderna como aquela que “é 4gil de decisdo e
tem comunicagio ficil, para se adaptar rapido
as mudancas de mercado”. E, para isso, nem
sempre a tecnologia é a arma mais 4gil. “S6
vale a pena implantar tecnologia se vier a
agregar valor ao seu processo. Nao adianta
colocar por modismo ou marketing. E preciso
ponderar, para ndo investir sem resultados.”

Nifo serd, também, a logistica milimetrica-
mente planejada que determinaré o sucesso de
uma transportadora em sua visdo. “O sucesso de
uma empresa de transportes esta ligado, funda-
mentalmente, aos recursos humanos. Porque
vocé faz prestagio de servigos e isso passa por
pessoas. Ndo ¢ uma inddstria onde, as vezes,
uma méquina de maior produgio resolve.”

Tampouco o marketing, cujo departamento
Américo Filho hoje gerencia na Cometa, fara
o milagre da multiplicacio do desempenho.
“Antes de ter marketing vocé tem que ter
primeiro um bom produto”.

Carlos Alberto Mira, vice-presidente do
Expresso Mira.
Carlos Alberto Mira considera a sua vo-
~ cagdo para o marketing e a comunicagdo co-
! mo um complemento ao perfil tipico de
homem de negécios e transportador, de seu
socio, irmdo mais velho e mentor, Roberto
Mira. “Ele nunca me pediu para estudar
mecAanica, o objetivo sempre foi o de ter um
parceiro qualificado com outra visdo”, obser-
va Carlos Mira. E qual seria a “visdo” hoje,
. desse economista, com especializagio em
~ transportes e marketing?
Bom, para comecar, nenhuma elegia ou
ode ao caminh@o. H4 uma paixido mais com-
plexa e recorrente em seu discurso: uma tal de
‘rede de valores agregados’. Essa &, para ele, a

Antes de ter marketing
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pedra de toque dos transportes. Em fungio
dela, o marketing deixa de ser propaganda e
distribui¢@o de folhetos e passa a vender uma
filosofia de trabalho. E para delinear a rede, o
mesmo marketing parte da pesquisa das neces-
sidades dos clientes e chega aos quatro “Ps”
(price, product, place e promocion). “Um terno
de veludo ndo serve no calor, é preciso levan-
tar as expectativas dos clientes antes de se de-

SETEMBRO 1997

senhar um sistema logistico”, lembra Mira.

A prépria Logistica (assim, com L maiiiscu-
lo), que carrega no ventre a “rede de valores
agregados”, segundo ele, ¢ uma demanda exter-
na ao transporte, que esté se consolidando por-
que os embarcadores precisam melhorar o seu
padrdo de atendimento, até para reduzir custos.
“O que custa caro ¢ a ‘ndo qualidade”; diz.

Carlos Alberto Pelucio, diretor da Trans-
portadora 1040.

Formado em publicidade e propaganda, o
jovem diretor da 1040, aos 29 anos nio dis-
pensa o conselho da “geracdo de luta-
dores” de seu pai. Assim, o
que conta para ele sdo ligdes .zt
praticas e cotidianas que |
asseguram, senio O Sucesso,
a0 menos a sobrevivéncia.
“O nosso marketing ainda é
o boca-a-boca, a referéncia
de clientes que foram bem
atendidos”, diz ele.

E o que, como provavel-
mente perguntavam os seus
professores, € feito para atender, conquistar ou
encantar o cliente? Pontualidade e seguranga.
“Aqui, todo cliente fala diretamente com os
donos” (ele, o irmdo e o pai). Mas, e os tais
novos paradigmas do transporte: as tecnolo-
gias embarcadas, a logistica e a qualidade.
Bem, tudo isso, embora ndo seja simples, se-
gundo Carlos Pelucio, também pode ser res-
pondido pela experiéncia do dia-a-dia. Com-
prar um novo caminh@o ou um equipamento,
por exemplo, é uma possibilidade e uma ne-
cessidade em alguns casos. “Quem j4 usou, por
quanto tempo, e qual o custo beneficio?”, per-
guntaria ele antes. E a Logistica? “Claro, é fun-

preciso um bom produto

damental. E a tendéncia é que as transporta-
doras se associem a grandes armazéns, dis-
tribuidores ou atacadistas para um trabalho
conjunto”.

Oswaldo Dias de Castro Jr., gerente de
Marketing da Expresso Aracatuba.

Quando se liga para Oswaldo Dias de Castro
na Expresso Aragatuba, a telefonista ndo per-




%@ ' gunta se queremos falar com o
ﬁ“’ pai ou com o filho, mas, sim,
| =% se queremos contactar o mar-
w ¥ keting ou a diretoria. Oswal-
f% dinho, 31 anos, estd a frente
(. da geréncia de marketing.
" Desse ponto privilegiado, ele
. procura “estar a frente das ne-
cessidades, agir estrategica-
mente e ndo apenas seguir tendéncias, mas
crid-las”. “O marketing e os recursos humanos
devem ser repensados. deixarem de ser departa-
mentos e passarem a agir segundo uma visdo

2

gerencial, onde cada executivo é responsivel
direto pelo sucesso de sua equipe”, pensa ele.
Desse modo, o sucesso da empresa, em sua
visdo, necessariamente se confunde com os fa-
tores que determinam a conquista dos clien-
tes. A capacidade de atender e superar neces-

sidades, baixo custo, nivel de comunicagio e

Agir estrategicamente e

informagio excelentes, velocidade, flexibili-
dade e seguranca financeira, além de oferecer
condi¢des de competitividade para os clientes
sobre os seus concorrentes.

O “trAnsito” no marketing também serve
para Oswaldo Jr. discernir bem as diferengas en-
tre o transporte e a logistica. “Transporte ¢ ape-
nas uma parte do processo, e confundi-lo com
logistica ¢ 0 mesmo que confundir propaganda
com marketing”. E enquanto cliente da tecno-
logia, ele ndo abre mio de definir as suas pro-
prias necessidades. “Os nossos clientes devem di-
zer 0 que querem, mas seremos nos que defini-
remos a melhor forma de atingir esse objetivo”.

Franco Tegon, gerente Geral da regido
Sio Paulo da Tegon Valenti.
Se a administragio de uma empresa de ori-

nao seguir tendénc-

gem familiar ¢ dificil, imagine entdo como deve
ser quando a empresa ¢ controlada, ndo por
uma, mas por duas familias de expansivos des-
cendentes de italianos. Franco Tegon, gerente
Geral da regido Sao Paulo e um dos herdeiros,
diz que ndo ha “imbréglio” nenhum. “A minha
visao das coisas vem de fora, da drea comer-
cial”, diz. Formado em administragio de em-
presas, logistica e transporte comercial, Franco,
talvez inspirado pelo pai, (que é engenheiro civil)
realmente pouco trata de questdes tedricas.
“Quem dita o mercado ¢ o cliente, e o grande
desafio da Tegon Valenti é buscar o menor cus-
to, para oferecer 0 menor prego”, sintetiza.
Aporte tecnolégico, para ele, s6 se justifica
pela necessidade. “Italiano do norte plantou
batata na pedra e ndo serd por simples novi-
dade, fidelidade a uma marca ou fornecedor
que vai colocar em jogo 2.000 funciondrios” Is-
s0 ndo significa que a empresa ndo esteja inves-

tindo em informagio on line (inclusive via Inter-
net) para o cliente e outro tanto em controles.
“Eu sei qual o conhecimento que deu lucro e
qual deu prejuizo, e onde estdo nossos vende-
dores, a sua programagio, e qual a potenciali-
dade dos clientes visitados”.

O mercado também tem ditado,

segundo ele, a propria vocagdo .4
da empresa. “Hoje o Brasil pen- ‘\@

sa em minimizagdo de estoque, 0
que for¢a vocé a ter um trans-
porte mais fracionado”. Até
mesmo as cores da empresa, se- (%
gundo ele, ndo estio a salvo da g
tirania das vendas. “Mudamos ¢
para o azul que ¢ o futuro, e
abandonamos o vermelho, que é

a cor do stress”.

JOVENES

Este articulo de FROTA & Cia..
traza un répido perfil sobre lo
que piensan y como actian los
jévenes que estan llegando a la
administracién de las empresas
brasilefias de transportes.
Eligidos, aleatoriamente en
tantos que habitan las oficinas,

en las més diversas funciones,
los siete representantes de esa
nueva generacién, oidos por la
revista, actuan en empresas de
diferentes especialidades y
regiones. En resumen,
demostraron tener plena
consciencia de las necesidades

s e

de una empresa moderna. Ellos
no sélo aprendieron las
lecciones de sus antecesores,
como tienen en la punta de la
lengua todas las ensefianzas de
los manuales més modernos de
logistica, de marketing, de
calidad, etc.

FrRoOTA & ClA
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A GHAVE DO COFRE
ESTA NO GONTATO.

F-4000. 0 MAIS ECONOMICO E ROBUSTO DA CATEGORIA.




Poucas vezes a relag@o custo/beneficio esteve tao evidente como nos
caminhdes F-4000. A cabine convencional, por exemplo, permite grande
comodidade para as operagdes de entrega urbana com muitas paradas.
Os motores turboalimentados Cummins 4BT de 110cv e 0 MWM 4.10T
de 135cv tém projeto moderno de alta durabilidade e baixa manutenc&o.
E as longarinas permitem uma rapida instalacdo das mais variadas car-
rocerias e implementos. F-4000. Para a Ford € um caminh&o. Para vocg,
é um carro-forte. Consulte as opg¢des de financiamento e leasing Ford.

F-4000

0800-17-2000  http://www.ford.com.br

Use o cinto de seguranga. Este veiculo estd em conformidade com o PROCONVE, preservando o meio
ambiente. Alguns dos itens apresentados sdo opcionais. Use sempre pegas e acessoérios originais Ford.

FC113


http://www.ford.com.br
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O prego do pedago de pizza Hut baixou 30%
nos ultimos tempos. E ndo foi por economia de
ingredientes (a mussarela, por exemplo, continua

vindo da Finlandia). Por tras, ha uma estratégia da
Internacional Restaurantes do Brasil (ex-Pepsi-

co), controladora da rede Pizza Hut e KFC, em
ganhar mercado, repassando ao consumidor os
ganhos operacionais obtidos do outro lado do

forno. Ou melhor, no transporte para o forno.
A empresa, nos melhores moldes norte-ame-

ricanos, implantou um depdsito central no mu-
nicipio de Barueri (préximo da capital paulista),
onde centraliza rigorosamente o estoque de todos

os produtos e materiais necessarios ao abasteci-
mento de sua rede de 68 lojas na Grande Sio

Paulo. A distribui¢io — e a prépria coleta nos
fornecedores, em alguns casos — é feita por uma
dnica transportadora, a Supercooler Servicos e

Transportes, que adequou sua frota de caminhdes

e implementos especialmente para essa operagio.
Ex-contratada da Brapelco, distribuidora da
A MUSSARELA CONTINUA A rede McDonalds, e acostumada ao estilo “fast” do

segmento, a Supercooler encontrou pela frente

Fotos Marcelo Vigneron

MESMA, MAS O TRANSPORTE AGORA um cliente ainda mais exigente. “A distribuic¢io

7 para as lojas € feita com hora marcada, com to-
SEGUE O MODELITO AMERICANO Al . . ‘
lerAncia maxima de 10 minutos e um controle de

E BAIXA O CUSTO DA MORDIDA qua}idade .permanente‘ principalmane em. re-
lagdo a alimentos congelados e resfriados”, diz
Olavo Monteiro Filho, diretor da Supercooler.
E, controle de qualidade, nesse caso significa
um pirdmetro (e, claro, um relégio) na mao de ca-
da um dos gerentes das lojas, além de termdgra-
dos nos compartimentos de temperatura con-
= trolada da frota, que sdo aferidos a cada trinta
& dias pelo cliente. Isso tudo, aliado ao custo do
transporte — que,
& Obvio, é rigorosa-

. ‘ mente controla-
= do —, fez a Su-
percooler par-

“Fast- service”:
. equipamento

compacto, com frés

compartimentos

P



Quem assina FROTA & Cia
esta sempre bem informado.
Se voceé precisa estar sempre
atualizado em relacao a tudo
o que acontece no mundo

do Transporte, assine FROTA & Cia.
O veiculo preferido do Transporte.

I SIM, quero assinar a revista FROTA & Cia. pelo perio- I

do de 1 ano (equivalente a 11 edicdes) ao preco de RS

I 74,24, em duas parcelas de RS 37,12 cada, ja induso I

I o desconto promocional de 10% sobre o preco da assi- I
natura normal (RS 82,50).

Assinale aqui a forma de pagamento: I
I () Carto de Crédito () Cobranca Bancdria I
I Nome do Cartdo:

Ne do Cartiio: Volidde:  /  /

FT 7

Coloque aqui os seus dados:

Nome:

I Empresa:

|
|
|
|
|
|
|
|

Endereco:

Bairro: (EP:
I (idade: Estado:

Fone: Fax:

I Date: _ / /  Assinatura:

I NAO MANDE DINHEIRO AGORA. Dentro de 3 a 4 semanas vocé
receberd o primeiro exemplar. Promogdo vdlida até 05/12/97.
l Apés esta data, ligue para o Telefone do Assinante. l

N ———

|otuscom.co!

cOMPASHA
A ()

B  ()iB0S:

s0BEgd GAS™ 7T

7,: 7\ FOX

Assine

FROTA & Cia.
Ganhe 10% de desconto,

no boleto ou no cartao, e
Pague em 2 vezes

Por Telefone Ou Cupom
Faca Ja
A Sua Assinatura

(O11) 864-9655

FROTA

O veiculo preferido do transporte.




QUEM ASSINA
FROTA & Cia.
ESTA
SEMPRE BEM
INFORMADO

CANAIS PERMANENTES
AGILIZAM A QOMUNICAQAO /
~ COMOLEITOR.
Uma comp|eta rede de canais de

;:comunicat;éo com o Ieitor garante'

: blicadas em Frota & Cia, refletin-

“do flelmente ° desejo e a fideli-

k “pubﬁcat;éo.

® cupons para informaqﬁes gra-
tuitas sobre produtps e sgos

Frota & Cla do
st 508 umum-
0s @ Servigos.
abaixo para 0 FAX (0L1) 8848688 oy 13
by ....f'.:'-.....u- """"“.mf::_. o
" T e e aparvcem hasts sdigho _

o e-malls para vocé mandar o seu

recado diretamente para a reda-
¢&o, a circulagdo ou o departa-”

~mento comerclal

0 Telefone e Fax do Loltor

. (01 1) 864-9655

Garanta o recebimento
de seu exemplar.
Na sua Empresa,
ou em Casa
Faca Ja Sua Assinatura.

E facil e rapido.

(011) 864-9655

-

09 sN1o1
V1S0dS3d OV.1HVO

~

dS - O'1INVYd OYS 666-66650

:Jod obed eies ojes O

dS/dd

"V13S OldYSS303N 3 OVYN
IVYHLNIO/OV dN
€6/96599 dS/14d
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Cupom Frota & Cia de -
Informacoes Gratuitas -
Sobre Produtos e Servicos.

Transmita o cupom abaixo para o FAX (011) 864-9655 ou
envie-o pelo Correio, solicitando informacoes adicionais sobre
produtos e servicos que aparecem nesta edicao de FROTA & Cia,
identificados pelo nimero publicado no rodapé das matérias ou
anincios.

Codigo do Leitor

(ver na etiqueta de identificacao):
Nome:
Empresa:
Dept: Cargo:
Endereco:
CEP: Cidad UF:
DDD: Fone: Fax:

100 101 102 103 104 105 106 107 108 109
110 111 112 113 114 115 116 117 118 119
120 121 122 123 124 125 126 127 128 129
130 131 132 133 134 135 136 137 138 139
140 141 142 143 144 145 146 147 148 149

FROTA

Assinale a atividade principal de sua empresa:

1. ) Empresa de Transportes de Cargas

2. [ Empresa de Transportes de Passageiros

3. U Embarcador de Carga (Indistria e Comércio)

4. ] Fornecedor de Produtos e Servigcos p/Transporte
5. [ Outras. Indique:

frota de vei

Caso sua empresa p
de unidades:

(] Até 10 veiculos

U De 11 a 49 veiculos
[ De 50 a 99 veiculos

comerciais, indique o nimero

(1 De 100 a 499 veiculos
(] De 500 a 999 veiculos
) Mais de 1.000 veiculos

Indique um percentual aproximado da composicao da frota, segundo
categoria de peso:

Frota de Veiculos até 6 t de pbtc

Frota de Veiculos de 6 a 10 t de pbtc

Frota de Veiculos de 11 a 30 t de pbtc

Frota de Veiculos com mais de 30t de pbtc

Qual o faturamento anual de sua empresa?
(em milhares de reais)

150 151 152 153 154 155 156 157 158 159 g Menos de mil 3 De 5 a 19,9 mil
= " De 1 a 2,9 mil De 20 a 99,9 mil
Para Pedidos de Assinatura assinale o Codigo 100 U De 3 a 4.9 mil Q Acima de 100 mil

MANDE O SEU RECADO.
E FACIL E RAPIDO.

1 - Preencha todos os dados solicitados.
2 - Recorte o cupom na linha pontilhada.
3 - Dobre nas marcas indicadas.
4 - Cole a aba.
5 - Deposite em qualquer caixa do correio. Nao precisa selar.
O selo sera pago por nés.

Assinale a atividade principal de sua empresa:

A OPINIAO® DO LEITOR

1. 1 Empresa de Transportes de Cargas
— _ . . . 2. 0 Empresa de Transportes de Passageiros
Sua opiniao & .mU|to |mportz?nte para FROTA & Cla. 3. 1 Embarcador de Carga (Indastria e Comércio)
Por favor, transmita cupom abaixo para o FAX (011) 864- 4.1 Fornecedor de Produtos e Servigos p/Transporte
9655 ou envie-o pelo Correio, dando a sua opiniao sobre o que 5.0 Outras. Indique:

gostou ou nao nesta edicao ou, entao, utilize-o para enviar sugestoes

para a Redacao, para matérias futuras. Obrigado pela colaboracao. Caso sua empresa p frota de veiculos comerciais, indique o nimero
~ de unidades:
- ] Até 10 veiculos ‘J De 100 a 499 veiculos
Codigo do Leitor L U De 11 a 49 veiculos @l De 500 a 999 veiculos
(ver na etiqueta de identificacao): ] De 50 a 99 veiculos ] Mais de 1.000 veiculos
Nome: .
Empresa: Indique um percentual aproximado da composicao da frota, segundo
Dept: Cargo: categoria de peso:
En;oreq:o: Frota de Veiculos até 6 t de pbtc
CEP: Cidad UF: Frota de Veiculos de 6 a 10 t de pbtc
DDD.- Fone: Fax: : Frota de Veiculos de 11 a 30 t de pbtc

Frota de Veiculos com mais de 30t de pbtc
A matéria que mais gostei nessa edicao foi:

Qual o faturamento anual de sua empresa?

(em milhares de reais)
 Menos de mil

] pe1a2,9mil

U De 3 a 4,9 mil

FROTA

A matéria que nao gostei nessa edicao foi:
(J De 5a 19,9 mil

(] De 20 2 99,9 mil
] Acima de 100 mil

(explique os motivos)

Minha sugestao de temas para futuras edicoes é:




PRT/SP 6596/93
UP AC/CENTRAL
DR/SP

CARTAO RESPOSTA

NAO E NECESSARIO SELAR

O selo sera pago por:

LOTUS COMUNICACOES LTDA.

05999-999 SAO PAULO - SP

PRT/SP 6596/93
UP AC/CENTRAL
DR/SP

CARTAO RESPOSTA

NAO E NECESSARIO SELAR

O selo sera pago por:

LOTUS COMUNICACOES LTDA.

05999-999 SAO PAULO - SP

Dobre aqui

Dobre aqui PRy —

Dobre aqui

Dobre aqui



O tipo de implemento adquirido
pela Supercooler para a operagdo de
transportes da Internacional Restau-
rantes do Brasil foi utilizado pio-
neiramente pela Brapelco, distri-
buidora da rede McDonalds, hd
doze anos. Trata-se de carrocerias e
carretas com trés compartimentos
estanques — uma camara “congela-
da”, com temperatura de 25° C ne-

Secos, resfriados e congelados

gativos, uma “resfriada”, com tem-
peratura controlada, de 2° C a 48°
C, e uma outra, especifica para car-
ga seca. Esse tipo de sistema tem
duas portas laterais e uma traseira.
A maior novidade nos novos equipa-
mentos da Supercooler é o fato de
serem mais compactos. A carreta,
por exemplo, tem apenas 10 m. A
empresa anteriormente operava com

conjuntos convencionais — cavalo-
mecdnico e carretas de 13 m — co-
mo contratada da prépria Brapelco.
“O equipamento de refrigeragdo
também ¢é diferenciado, pois tem al-
ta capacidade e recupera rapida-
mente a temperatura das camaras ao
final de cada descarregamento”, diz
Olavo Monteiro Filho, diretor da

Supercooler.

tir para uma frota enxuta e equipamentos de
ponta, antes mesmo de entregar a primeira asa
de frango ou a primeira azeitona.

Para essa operacdo, que envolve um volume
de 400 t/més na distribuicio — e cerca de 200
t no abastecimento do depdsito central — a
empresa adquiriu trés caminhdes GMC 15-190.
Transformou um deles em cavalo mecanico, e
encomendou duas carrocerias e uma carreta,
com trés compartimentos distintos e equipa-
mento de refrigeracdo importado. “Nés ndo in-
ventamos nada, é o padrdo norte-americano ha
mais de 20 anos. Veiculos compactos, com mo-
tor forte, e implementos especificos para ope-
ra¢do”, explica Monteiro Filho.

Qutras providéncias também foram neces-
sarias para atender o padrdo de qualidade re-

parte do transportador ndo re-
sultou apenas na diminuig¢do do
preco do pedago de pizza. Olavo
Monteiro, que hd quatro anos
esteve prestes a abandonar o
ramo de transportes, sente-se
recompensado com a contra-
partida que vem recebendo da
Internacional Restaurantes do
Brasil na forma de fretes justos
e, principalmente, perspectivas
para amplia¢do do negécio.
Esse mesmo sistema, segun-
do ele, serd em breve estendido a uma rede de
150 lojas em todo o Brasil. E, até 0 ano 2.000, a
um universo de 300 lojas, que deverdo estar im-
plantadas no Pafs. Em outras palavras (ou me-

“ha uma
valorizagdo da
qualidade de

nosso servico”

Novas tecnologias em benefl ClO do consumidor

querido na operagdo. Um roteirizador, para cél-
culo exato do percurso dos veiculos e defini¢ao
da melhor logistica, e a substituicdo do tradi-
cional ajudante por um segundo motorista
“stand-by” para qualquer eventualidade.
Evidente que todo esse investimento por

lhor, em caminhdes) isso significaria, respectiva-
mente, 18 e 50 caminhdes e cavalos-mecénicos
envolvidos. “H4 uma valorizagdo da qualidade
de nosso servico e um estimulo a introdugio de
novas tecnologias em beneficio do préprio con-
sumidor final”, arremata o empresério. FC114 <2

PRECIO BAJO

El precio del pedazo

de pizza Hut bajé 30% en los
Gltimos tiempos en Brasil.

Y no fue por economia de
ingredientes. Por detrds,

hay una estrategia de la
Internacional Restaurantes do
Brasil (exPepsico), controladora

de la red Pizza Hut y KFC.

ST

La empresa, en los mejores
moldes estadounidenses,
implanté un depésito donde
centraliza las mercancias y
materiales necesarios al
abastecimiento de su red

de 68 tiendas en la ciudad de
Sdo Paulo. La distribuicién se
hace de una vez por una dnica

transportadora, la Supercooler,
que adecus su flota de
camiones y implementos
especialmente para esa
operacién. Los furgones de
carga tienen ftres
compartimientos: uno para
secos, ofro para resfriados y el
ultimo para congelados.

G T

Por WiLSON
BIGARELLI
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Os novos paradigmas
do transporte

Mais uma vez, os empresdrios do transporte
rodovidrio de cargas voltam a conviver com um
velho fantasma o qual, de tempos em tempos,
aparece para lhes tirar o sono. Trata-se da pre-
ocupagio de ver a frota ocupada com um ra-
zodavel volume de cargas, sem que isso resulte
em qualquer melhoria nos balangos. Ao con-
trdrio, o setor hoje se depara com a progressiva
reducio das receitas liquidas, da rentabilidade
sobre o patriménio, da liquidez corrente, ao
mesmo tempo em que assiste, com temor, o au-
mento do endividamento geral.

Pior de tudo é que, diferente de outras
“crises” ja vivenciadas pelo setor, o atual en-
fraquecimento da atividade ndo se traduz em
uma ressaca passageira, fruto do insucesso de
mais um plano econémico, como tantas vezes
se viu no passado. Muito mais que, simples-
mente, atribuir tal desempenho a uma das con-
seqiiéncias do Plano Real, tal “modismo”, em
verdade reflete uma tendéncia mundial. Qual
seja, a de que a busca da lucratividade, dora-
vante, vai se alicercar, cada vez mais, na re-
dugdo dos custos, na diversificagio do foco da
atividade, no aumento da produtividade, no
investimento continuo em programas de quali-
dade, incluindo o treinamento da mao-de-obra.

O TRC diante da nova
matriz do transporte

Exigéncias que, paradoxalmente, cons-
tituem ainda novidade para muitas transporta-
doras. Por conta da prética a que se habituaram,
origindria da imposi¢io de tabelas de fretes nem
sempre condizentes com a realidade dos custos
do transporte.

Se tudo parece indicar que os tempos da gas-
tanga, aos poucos, vao deixando o mundo con-
temporaneo para se incorporar a historia, pior
seria acreditar na inexisténcia de horizontes

José Augusto Ferraz
EMail: joseferraz@lotuscom.com.br

para o setor de transportes, diante da nova or-
dem econdmica brasileira e mundial.

Mesmo que a participagio do modal
rodovidrio, dentro da matriz do transporte em
nosso Pais, se incline naturalmente para uma
melhor acomodagdo, em relagio aos outros
modais — por for¢a da privatizacio das fer-
rovias, do incentivo a navegacdo de cabotagem
etc — ndo hd como negar, a exemplo do que
ocorre em outros paises do mundo, a importan-
cia do caminhdo na circulagdo de mercadorias.

A ordem é pensar como
operadores logisticos

Mais importante de tudo, no caminho da su-
peragio das dificuldades atuais, estd em pensar
na operacdo do trans-
porte de maneira glo-
balizada. Em outras
palavras, voltar-se pa-
ra o atendimento das

ustragdo: Rodrigo Ledo

necessidades do cli-

ente. Afinal, muito
mais que declarar sua
preferéncia pelo vei-
culo escolhido para o
transporte, os donos da carga priorizam a chega-
da da mercadoria ao destino. De forma intacta,
Nno menor prazo e ao menor custo. Pouco im-
portando se o produto vai no lombo de um
caminhio, do trem, do navio ou do avido.

Ao repensarem o seu negdcio, NAO mais co-
mo transporte rodovidrio de carga e, sim, como
operadores logisticos de transporte, cada em-
presario estard dando um passo firme na
consolida¢do de suas companhias. Ao mesmo
tempo que colabora, de forma efetiva, para a re-
dugio do Custo Brasil, tio perseguido por todos
que sonham o Pais, como figurante do primeiro
mundo. 2=

José Augusto Ferraz ¢ jornalista Diretor Comercial da

Létus Comunicagdes e Publisher de FROTA & Cia.
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ANOS DE ESPECIALIZACAO.
A FORMULA PERFEITA PARA MANTER A
LIDERANCA NO TRANSPORTE DE PRODUTOS
FARMACEUTICOS E COSMETICOS.

UNITOWN.
UMA ESTRUTURA DESENVOLVIDA PARA = &8 | e

permanentemente

TRANSPORTAR PRODUTOS
QUE MELHORAM A QUALIDADE DE ' ¥ '@

na Unitown o

VIDA DAS PESSOAS. ~—  ® o amn

vital.

Para chegar a lideranca é preciso muita competéncia. UN ITOWN
Principalmente, quando se é lider de um segmento, onde o tempo de distribuicao é

calculado em horas e a necessidade do rigido cumprimento dos prazos significa

preservar vidas. Este é o dia-a-dia da Unitown, uma empresa especializada no

transporte de produtos farmacéuticos e cosméticos, com uma estrutura diferenciada,

que leva em conta a constante troca de informagoes com seus clientes e a maxima

seguranca nas operacoes. Nestes 25 anos de atuacdo, a Unitown investiu fisica e A forca da especializa¢io
socialmente no seu negdcio, porque tem consciéncia absoluta de que, em cada Rua Fortunato Ferraz, 450, Vila Anastacio
operacao de transporte, estd em jogo a vida das pessoas, sobretudo, a qualidade de Eglfeo(f’(ﬂ%:’;gggfﬁg PFaaLQP(’O%F;) 832.1826
vida destas pessoas. E-ma'il.'unitown@or/érinet:com.br

=
-
2
o
o
-




£ R B

erg

Pl

=== L

untar



]

—r
—

—

|




Na foto, os concor

de competir cc¢

I E AN SRS i
B

R ST




ntes em condicoes

o Volvo FH12.
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Do LEVE A0 PESADO

OS IANQUES DA NAVISTAR CHEGARAM. DE BRACOS DADOS COM A AGRALE, VAO

FABRICAR CAMINHOES (E ONIBUS) INTERNATIONAL NO R10 GRANDE DO SUL

Na mosca, como jd haviamos previsto em
nossas edi¢des: a Navistar chegou mesmo de
bragos dados com a Agrale. E, nem bem che-
gou, ja faturou. Ou pelo menos colocou um
primeiro pedido em carteira. Negécio fechado,
como se diz, em cima do joelho, na movimen-
tada FENATRAN 97. Ali, durante uma visita
informal do presidente da Divisdo Interna-

cional da marca norte-americana, Dennis W.

Os primeiros cam i n h6es saem

Webb, entre um animado xote gaticho e outro,
o Rodovidrio Michelon (a base do fio de bigode)
cravou a primeira encomenda. “O primeiro
caminhdo da nossa frota foi um International,
modelo D-30 em 1937. Quere-

mos ter o pioneiro
dessa nova safra,
também”, justifi-
ca a pressa La-
dair Michelon,

cuja empresa

Fotos: Divulgacao
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foi a primeira a adquirir o primeiro Scania
montado no Brasil.

Com a razio social de “Navistar Interna-
tional do Brasil Ltda.”, a mais nova montado-
ra de comerciais oficialmente instalada no
Pafs, ndo fica apenas nos cargueiros e deve
trazer seus Onibus também. “A grande virtude
da Navistar é que se trata de uma companhia

exclusivamente dedicada a producio de ca-

da linha em meados de 98

minhdes, 6nibus e motores”, pondera Dennis
Webb. E, ao contrério do que vem ocorrendo
com outras novas marcas que desembarcam
no Brasil, a Navistar ndo iniciari sua
operagdo com a importagio de
caminhdes, seguida de uma
progressiva nacionali-

5 T—T,
zagao.

Eagle 9200




A linha
t); e os pesados 9200, tragdo 4x2 ou

6x4, equipado com motor Cummins
MI11 de 370/410 H.P., dotado de
um sofisticado comando eletrénico de
njecdo.

E a Navistar ja anuncia o desen-
volvimento de um chassi de onibus
com motor traseiro, para aplicacdo
urbana — nos escolares é imbativel

de frente

B Os US$
= 250 milhoes
H'f”‘é investidos
= para dar par-
tida na linha
brasileira wvao
permitir a pro-
ducdo de seis
diferentes con-
figuragdes de caminhdes: os médios - o,
4700 (um 170 H.P. paral4 tone- \‘ \ 4900

Paystor 5000

nos EUA e Canadd, com 60% do
mercado —, e a oferta de veiculos de
aplicagdo especial. Caso do Paystar
5000, um brutamontes que, se uti-

ladas); 4700 (com 190 H.P. paral6 » . : -

t); 4900 (de 210 H.P. para 16 t);
4900 (um 6x4 de 250 H.P. paral6

Esta escrito nos planos que em
meados de 1998 deverdo sair das li-
nhas de montagem os primeiros veiculos pro-
duzidos aqui mesmo. A fabrica serd montada
na cidade de Caxias do Sul, nas instala¢oes da
Agrale, com quem os americanos se associam
na empreitada. A estamparia das cabinas e os
motores dos caminhdes médios serdo importa-
dos. “Componentes importantes como mo-
tores para caminhdes pesados, eixos, transmis-
soes, cardans, suspensdes, freios, pneus e rodas
ja estdo sendo negociados com fornecedores
brasileiros”, adianta Luis Carlos Paraguassu,
diretor Comercial da montadora para o Mer-
cosul. Ele préprio, um experiente executivo
com quase trés décadas de industria automo-
bilistica, iniciadas na Chrysler brasileira e res-
ponsavel pela implantacdo da marca Navistar
no Brasil.

Dos mesmos planos consta a meta de 1.200
caminhdes fabricados, ja em 1998. Mas o rit-
mo da planta ird aumentar até as 5 mil/ano
para o ano 2000. Para aquele momento, a
Navistar prepara uma surpresa: o langamento

y 8ou 10 m’.

mundial de uma nova linha de
caminhdes e chassis, cujo desenvolvimen-
to estd consumindo US$ 700 milhdes. “Nossa
inten¢do ¢ ser uma expressdo dentro do mer-
cado brasileiro e em toda América Latina”,
ndo deixa por menos, Dennis W. Webb.
Rezam as estratégias da nova empresa,
também que o grande diferencial dos produtos
International estard no seu custo/beneficio.
“J& comegaremos
trazendo somente
veiculos com mo-
tor eletrdnico, de
maior capacidade
e de menor peso
MOrto que a con-
corréncia. E a um
custo extrema-
mente competiti-

vo”, avisa Tony
da Cunha, vice-presidente para a América
Latina, um executivo de origem portuguesa
com 15 anos de experiéncia na industria de

caminhdes dos EUA. FC117 ==

NAVISTAR LLEGA

Los yanques de la Navistar
llegaron de brazos dados con la
Agrale, para fabricar camiones [y
autobys) International en la ciudad
de Caxias do Sul, Rio Grande do
Sul. Llos US$ 250 millones
invertidos en la linea brasileia
van a permitir la produccién de

seis configuraciones de camiones:
dos versiones de los medianos
4.700, y dos de los 4.900 que
tienen capacidad de 14 ta 16 t;
ademds de los pesados 9.200. En
mediados de 1998 deberén de
salir de las lineas de montaje los
primeros vehiculos producidos en

Brasil. “Nuestra intencién es ser
una empresa de expresion dentro
del mercado brasilefio y en toda
América Latina”, no deja por
menos Dennis W. Webb,
presidente de la Divisién
Internacional de la marca
estadounidense.

| lizado para betoneiras, agiienta levar

Dennis Webb:

“Nossa infengdo
é ser uma
expressdo dentro
do mercado
brasileiro

e em toda
América Latina”

REPORTAGEM
RoBerTO QUEIROZ
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As contribuicoes do
empregado

Entre as contribui¢des destinadas ao finan-
ciamento da organizacdo confederativa e
sindical no Pafs, descontadas diretamente dos
ganhos do empregado, destacam-se a con-
tribui¢do sindical, a contribui¢do confederati-
va e a contribui¢io assistencial.

Algumas dessas contribui¢des ja tém sido
objeto de contestacdo judicial, ja apreciada
pelo Tribunal Superior do Trabalho, razdo pela
qual, tém gerado, em alguns empresdrios, o en-
tendimento equivocado, segundo o qual, qual-
quer que seja a contribuicdo, se a mesma se
refere a pagamento compulsério, descontado
do saldrio do empregado, o melhor a fazer ¢ ig-
nora-la.

Recomendacao: cautela
e prudéncia

Na verdade, a adoc¢do de tal expediente
poderd causar sérios transtornos ao empre-
gador no futuro, ja que, na hipétese de o mes-
mo ndo descontar o valor do tributo do salério
do empregado, na hipétese de contestagdo ju-

JURISPRUDENCIA

Ja a contribuicdo assistencial - destinada ao financiamento
de planos viabilizando servicos de assisténcia médica, dentdria
e legal -, e a contribuigdo confederativa - instituida pela assem-
bléia de empregados, destinada ao financiamento do sistema
confederativo nacional -, ambas descontadas da remuneracdo
do trabalhador, o Tribunal Superior do Trabalho jd firmou ju-
risprudéncia no sentido de que tais exacdes somente sdo devidas
caso o empregado ndo se manifeste, expressa e por escrito, a-
cerca da discorddncia em relagdo a cobranga (Precedentes

TR

TST n.%s 74 e 119), por desconto em sua remuneragdo. Em
outras palavras, se o empregado solicita, por escrito, que as

contribui¢des ndo sejam descontadas de sua remuneracdo, a

empresa tem amparo legal para ndo fazé-lo.

i e
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E-Mail: jnardi@uol.com.br

dicial pelo sindicato beneficidrio da mesma,
deverd arcar com o pagamento e as multas por
atraso, eventualmente aplicéveis.

A recomendagio, para casos que tais, é a
cautela e a prudéncia: ao empresdrio somente
serd dado ignorar a obrigacdo de descontar a
contribui¢do da remuneragio do empregado
caso tenha justificativa legal para tanto ou, ao
menos, tendéncia jurisprudencial suportanto
sua intengao.

Assim, analisando cada uma das con-
tribuigdes devidas pelo empregado, a contri-
bui¢do sindical é prevista em lei (Consolidagdo
das Leis.do Trabalho) e deve ser paga uma vez
por ano, mediante desconto, no saldrio do em-
pregado, do equivalente a um dia de trabalho
do mesmo. Nio se confunde a contribuicio
sindical devida pelo empregado com a de res-
ponsabilidade do empregador: esta dltima,
também recolhida anualmente, é devida pela
empresa e calculada em func¢@o do volume de
seu capital social.

Enquanto a reforma
ndao vem

Nio hd, em relagdo a contribuicio sindi-
cal — empregado ou empregador, indiferen-
temente —, qualquer discussio judicial acer-
ca da constitucionalidade ou da legalidade
de sua cobranga. O tributo ja ¢ previsto hd
mais de 50 anos e o que se discute, no 4mbito
social, é a possibilidade de, por emenda con-
stitucional, modificar-se a sua cobranga,
através de reforma global do sistema sindical
brasileiro. Enquanto ndo vem a reforma, nio
héd fundamento a que o empregador deixe de
recolhé-la, tanto para cumprir obrigacio
prépria, quanto para descontar o montante
devido da remuneracdo do empregado. @z

Cezar Advogados, especializado em direito empresarial.
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logistica como
meio de aliviar
os estoques

da indUstria e

reduzir custos
de transporte
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JUNTANDO REBINBOCAS E

PARAFUSETAS

COMO CATAR, ESTOCAR E ENTREGAR, TODOS OS ITENS QUE ALIMENTAM

DUAS FABRICAS DE MOTOR E UMA DE TURBOS, SEM FALHAR UM SEGUNDO

Pode até existir operagio semelhante por
aqui. Mas o “case” Zipp Express — um trans-
portador e operador de logistica, da cidade de
Indiandpolis, em Indiana, EUA — tem algumas
nuangas Ndo0 muito comuns na terra brasilis. E
um just-in-time, na expressio mdxima do ter-
mo, que excede por suas caracteristicas. “O tra-
balho com a inddstria automobilistica tem ja-
nelas muito apertadas”, d4 uma leve pista do
timing, Dan ]. Frieden, presidente do Zipp.

Imagine-se, entdo, quando isso envolve duas

fabricas de motores e uma de turbocompres-

SETEMBRO 1997

sores. Todas do Grupo Cummins, duas de mo-
tores botando para fora 650 unidades por dia e
a outra da Holset despejando outro tanto em
turbos. Juntar, estocar e entregar em tempo cro-
nometrado, todas as milhares de suas rebinbo-
cas e parafusetas ndo € simples. Pois o Zipp faz
mais. Opera 24 horas por dia, durante os 7 san-
tos dias da semana, de olho no ritmo de pro-
dugdo das trés fabricas. “Nosso suporte logistico
inclui todos os controles de estoque.” Ou seja,
todas as pegas ficam no terminal do Zipp, como
se fosse ali o almoxarifado.



A logistica Zipp

CENTRAL DE CONSOLIDACAO:
A. A consolidagdo de cargas na

das vdrias vezes ao dia, para mini-
mizar sua armazenagem nas linhas de

transporte da Cummins:

Central traz como beneficios:
® reducdo das entregas nas fdbricas
Cummins

produgdo
SUPORTE LOGISTICO
A. Assisténcia ao pessoal de

7 redugdo nmo miimero de pessoas
necessdrias no setor de transportes

# os planejadores de materiais podem
chamar apenas um telefone, para co-

® distribuicdo das cargas com hora
programada ou conforme a neces-
sidade da producao

® incremento do espago
nas fdbricas para pro-
ducdo ao invés de es-
toque

B. Embalagens re-

FORNECEDORES
INTERNACIONAIS

tornaveis:

B as embalagens re-
torndveis sdo reme-
tidas de volta a Central
e devolvidas aos fornece-
dores

W as embalagens sdo recolhi-

FABRICAS EUA

ordenar as entregas

# contato direto com os setores de
transportes da Cummins para as-
sisti-los

B. Coordenacdo de entregas
dos fornecedores:

= fornecedores podem
chamar para programar
entregas para a Cummins

FORNECEDORES
DOMESTICOS

o b ; m> entregas sdo realizadas
ZIPP LOGlSi‘lcs de acordo com uma lista
SUPPORT CENTER aprovada pela Cummins

C. Gastos com fretes
* reldtorio detalhado dos gas-
tos com fretes

FABRICAS
INTERNACIONAIS

A vocagio inicial da companhia nem
era essa. O Zipp nasceu, em 1977, e em outro
ramo do transporte. Era uma operadora de couri-
er, na mesma regido de Indiandpolis. Jerry Clos-
ser, seu fundador e hoje Chairman, carregou os
malotes por quanto tempo pdde. Precisamente
até 1983, quando embarcou na carga de lotagio,
pois os documentos para o courier andavam
minguando dia apés dia. Hoje, além da logistica,
o Zipp continua célere no ramo de transportes
com abrangéncia nacional e internacional.

Essa mudanga, é o que se pode chamar de

As entregas podem ser prog ramadas em cada meia hora

sinal dos tempos. Por ironia do destino, o negé-
cio dos malotes foi atrapalhado pelos adventos
do fax e das redes de computador que hoje aju-
dam a agilizar suas operagdes de logistica. “O
sucesso da logistica exige um conhecimento
basico de transporte, instalagdes estratégicas e
uma boa rede de computadores”, sintetiza Dan
Frieden. Ele préprio era de outro ramo e s6
chegou na companhia em 1990. Até ali perten-
cia ao quadro de executivos da Greyhound,
uma das maiores em Onibus nos EUA.

A logistica Zipp Express iniciou-se mesmo
em marco de 1996, com a criagdo do “Zipp Lo-

gistics Support Center”,

especialmente para atender ao grupo
Cummins. E uma logistica cativa, pode-se di-
zer. Mas que expandiu-se em pouco tempo,
obrigando a empresa adquirir instalagdes na
cidade de Columbus, também Indiana, préxi-
mo as trés unidades fabris que serve. Nio é um
grande terminal. Tanto é que suas 12 bocas de
carga ja estdo ficando apertadas para o entre e
sai. Somente para as embalagens retorndveis,
por exemplo, 14 se vio 25% do espago fisico. E
ali se estoca de tudo, até mesmo parafusos, al-

guns vindos da Alemanha, que apertam os
motores Cummins e as turbinas Holset.

Os caminhoes do Zipp Express saem catan-
do pecas aqui e acold por todo os EUA.
“Temos muitos clientes, por isso precisamos de
eficiéncia também na atividade de trans-
porte”, observa Jay Frieden, responsavel pela
area de suporte logistico do Zipp. A logistica e
o transporte, até certo ponto, se complemen-
tam. Mas o pulo do gato € antes de tudo sepa-
rar bem o joio do trigo.

“Transporte é uma coisa, logistica é outra.
Boa parte da ciéncia logistica estd em coletar o P
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material e consolidar por médulos de entrega”,
emenda o mesmo Jay. Para o cliente, isso tem
mais de uma vantagem. “Quando uma empresa
resolve utilizar a logistica, estd querendo livrar-
se do estoque e reduzir custos de transporte”,
define Dan Frieden. No caso Cummins, o “Zipp
Logistics Support Center”, proporciona isso e

mais. Primeiro porque transferiu todo o esto-

lagdes. “O objetivo, ao longo do tempo, estd na
redugiio do custo de transporte que estd ligada a
diminui¢do do nivel de inventdrio nas fabri-
cas”, relaciona Jay. Tudo isso, ainda, tem aju-
dado a Cummins a reduzir seu pessoal de trans-
porte. Mesmo em relagio aos fornecedores, que
costumavam comunicar-se com as fabricas para

saber o que, como e quando transportar (ver

que, e seus problemas, para fora de suas insta- quadro). FC119 5

JUST-IN-TIME

Un resumen de lo “case” Zipp
Express — un fransportador y
operador de logistica, de

Indiana, EEUU. La empresa opera
en justintime, en la expresién
maxima del término, para tres
fabricas del Grupo Cummins —
dos de motores, produciendo 650

de la semana, tanto para
entregar como para recoger, de
ojo en el ritmo de produccién de
las tres fabricas. “El trabajo con
la industria automovilistica tiene
aberturas mucho estrechas”, da
una idea del timing, Dan J.

Frieden, presidente del Zipp.

unidades por dia y la ofra de la
Holset produciendo ofro tanto en
turbinas. Juntar, almacenar y
entregar en tiempo cronometrado
todas los millares de tuercas y
tornillos, no es simple. Pues el
Zipp hace més. Opera 24 horas
por dia, durante los 7 santos dias

Por Marco
Souto-Malor
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PIONEIRO ENTRE PETROLEIRAS O CARTAO TEXACO DEVOLVE

2% DO DINHEIRO GASTO EM SEUS POSTOS

Séo virias iniciativas pioneiras em uma so

Bruce Comrie:

“Nosso cartdo
também ird

novidade. O novo cartdo de crédito “Texaco

, Bandeirantes Visa”, lancado no final de junho,
conquistar a

fidelidade do
consumidor para
a marca Texaco”

em Sdo Paulo, é o primeiro a ser emitido por
uma companhia de distribui¢do de derivados de
petréleo no Brasil e é também o primeiro pro-
duto do Banco Bandeirantes com a bandeira
Visa. O novo dinheiro eletronico, encontravel
nas versoes Internacional e Gold, traz ainda al-
guns outros diferenciais. Entre os mais atra-

Desconto de 30% na anUidade

tivos, o reembolso automatico de dinheiro, pa-
ra todos os clientes que o utilizarem em postos
Texaco.

“Esse procedimento ¢ novo por aqui, mas faz
pleno sucesso la fora”, observa Bruce Comirie,
vice-presidente de Marketing da Texaco Brasil.
A vantagem reside no fato de que ndo ha ne-
cessidade de actimulo de pontos para receber
prémios. Dessa forma, o usudrio utiliza o cartio

Fotos: Divulgagdo

e recebe reembolso automatico em sua fatura do
més seguinte. O valor reembolsado corresponde
a 2% do valor das compras (abastecimento, tro-
cade 6leo etc.). E de 1% sobre o valor das com-
pras feitas nos demais estabelecimentos comer-
ciais, exce¢do aquelas realizadas em outras dis-
tribuidoras, é ébvio. Outros atrativos estio no
crédito de 1% nas compras feitas no exterior e
desconto de 30% na anuidade do primeiro ano.

Os trés parceiros estdo apostando forte no
sucesso. Tanto que investiram a “bagatela” de
R$ 10 milhdes. A estimativa inicial é de que o
cartio Texaco Bandeirantes Visa conquiste
uma base superior a 100 mil usudrios ja no seu
primeiro ano de vida, gerando um volume de
negicios da ordem de R$ 160 milhdes. “Mais
importante do que qualquer aumento no vo-
lume de vendas, é conquistar a fidelidade do
consumidor para a marca Texaco”, explica
Comrie. O cartdo pode ser solicitado nos postos
de servigos Texaco ou nas agéncias do Banco

Bandeirantes. FC121 2=

CREDITO
Texaco, en sociedad con el Banco
Bandeirantes y el grupo Visa, lanza una
tarjeta de crédito emitida por una compaiia
petrolera que trae ain ofra novedad.
Devuelve 2% del dinero gasto en sus
gasolineras, automdticamente en la factura
mensal del mes siguiente, sin que haya
la necesidad de acumulacién de
puntos para ser premiado.
La tarjeta posee las versiones Internacional
y Gold, y puede ser solicitada en las
gasolineras de la marca.

i
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Mais de 3.300
portas roll-up

de madeira
instaladas no
Brasil sem
nenhum problema
de resisténcia

psnrmst == i/l == ] -

CORTINA LEVE

PPW PREPARA UMA OPCAO EM ALUMINIO DE PORTA

ROLL-UP PARA CARROCERIAS BAU

el

Desde 1993, a PPW ja comercializa no Bra-
sil portas corredigas de madeira, do tipo rool-
up, fabricadas com tecnologia de Whiting Door
Manufacturing norte-americana. Em uma nova
versdo, a madeira cede lugar a um material mais
leve e resistente: o aluminio. “E uma op¢io a
mais, com o mesmo sistema de rolagem de aber-
tura vertical”, acentua Anacélia Panzan, que
integra o cla dos Panzan (Transportadoras Ame-

Lancamento ainda em 97

Por WiLson
BIGARELLI

50

Frota & Cia

ricana e Anacirema) e dirige a PPW ao lado de
seu irmio José Alberto.

A op¢do em aluminio serd langada ainda
neste ano, pois s6 falta a PPW definir com a
Alcoa, seu parceiro no projeto, as medidas
basicas dos painéis desse metal. “Estamos estu-
dando também um outro tipo de porta de
madeira, mas com revestimento de aluminio”,
antecipa. A diretora da PPW explica que a

SETEMBRO 1997

Fotos: Marcelo Vigneron

utilizacdo do aluminio, em ambos os casos,

N

atende a expectativa de alguns transporta-
dores que ainda hesitam em incorporar a
madeira as suas carrocerias. “E uma resisténcia
meramente cultural, pois nos Estados Unidos
90% da frota urbana usa portas roll-up de
madeira e aqui mesmo nos jd instalamos 3.300
portas sem nenhum problema.”

Dentre os principais usudrios estdo, além
das transportadoras Americana e Anacirema,
as frotas proprias da C&A e da Elma Chips, a
Rapidao Cometa, a Merctirio, a Luft e a Ex-
presso Jundiai. José Luiz Rios, supervisor de
frota da Rapidao Cometa, que instalou as por-
tas PPW h4d cerca de um ano em 40 cami-
nhoes e carretas da empresa, aposta na fun-
cionalidade do equipamento, independente
do material utilizado. “E um sistema muito
pratico, em que ganhamos espaco nas docas e
tempo no desembarque. Nao hd problema
maior de resisténcia, mas a opg¢do em
aluminio pode ser mais interessante, princi-
palmente em carretas, por ser mais leve”,

F(122 2=

analisa ele.

PUERTA LIVIANA

La PPW que comercializa en Brasil puertas
corredizas de madera, del tipo roolup desde
1993, fabricadas con tecnologia de Whiting
Door Manufacturing estadounidense, prepara el
lanzamiento de un modelo en aluminio. La
opcién serd lanzada ain este afo. “Estamos
estudiando también un ofro tipo de puerta de
madera, pero con revestimiento de aluminio”,
Anacélia Panzan, directora de la PPW.

e T
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crescimento
de 20% no
internacional e

nada menos
do que 70% da
receita total

do aeroporto
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VENTOS DE CAUDA

MAIS CARGAS E PASSAGEIROS PASSANDO PELOS TERMINAIS AJUDAM O

AEROPORTO DE VIRACOPOS A DECOLAR E ENTRAR EM OBRAS DE AMPLIACAO

Homologado em 1960 para voos interna-
cionais e mais tarde incrementado pela mega-
lomania do milagre econdmico, o aeroporto
de Viracopos — a beira da cidade de Cam-
pinas (90 km de Sao Paulo)—, ficou por tem-
pos ao sabor dos ventos da economia. E, por
isso mesmo, quase sempre mais afeito aos

Marcelo Vigneron

aeronaves de grande porte, volta a registrar
crescimento nas suas operacdes de embarque
de carga e passageiros (ver quadros).

“Tivemos um aumento de 15% nos embar-
ques e desembarques de passageiros nesse pri-
meiro semestre em relacdo a 1996. E a carga
aérea internacional cresceu 20%, com 65 mil
toneladas contra 55 mil do ano passado”,
contabiliza o engenheiro Mozart Mascare-
nhas Alemdo, superintendente da Infraero
(Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aero-
portudria), responsavel pela manutengdo de
Viracopos.

Nio por outros motivos, O aeroporto entra
em nova fase de obras, com previsio de con-
sumir mais R$ 60 milhdes em investimentos
até 1999. Para facilitar a vida de quem opera
por l4 serdo levantados novos edificios admi-
nistrativos e de apoio, uma nova torre de
controle e o pitio de aeronaves, recém inau-
gurado, serd ampliado. “A maior parte dos in-
vestimentos estd voltada para a carga aérea”,
acrescenta Alemado.

urubus e outras avis raras do <
que propriamente aos avides. ° A ca Aol o2 Lo -]
10.000 : i

15.!;-;? IMPORTACAO

i s oY <
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Ultimamente, no entanto, § ;
Viracopos parece comegar a £ :.'g::
firmar seu rumo. Apds passar £ 7.000
por obras de ampliagdo, desde 2 6000
1995, onde foram consumidos g 5.000 -
25 milhoes de reais na cons- § jon
trucdo de um terminal de ex- = :g:g -,
portacdo com 8 mil m? outro
de importa¢do com 45 mil m’
€ um novo patio para mais seis L B v
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Niao sem motivos, desta vez. Situado em fraero. E uma pro- §
uma regido densamente polvilhada por in- porco invejavel que & I e
ddstrias, e que comega a receber uma nova faz do campo o pri- £} ?nte:::n(:mos,
batelada delas com o advento do real, Vira- meiro no Brasil em em boa parte
copos deve continuar crescendo no movi- movimenta¢do in- o . : voltados para o
mento de cargas. “Fechamos 1996 com cerca ternacional de cargas P \ Wi
de 50 milhoes de reais em faturamento, sendo e 0 vice na movi- \7 i
que o setor de cargas representou 70% desse mentacdo total de & \
montante”, ilustra o superintendente da In- carga aérea, em comparagdo ao, também in-

S.A

Passageiros em alta mais G0 MIlhOoOesS em obras

- R

ternacional, aeroporto de Cumbica, em

Guarulhos, Sao Paulo. FC124 <=

FONTE: KPOP

VUELO EN CAMPINAS

El aumento de la movilizacién de cargas y
pasajeros en los terminales del Aeropuerto
Internacional de Viracopos - cerca de la ciudad
de Campinas, a 90 km de la capital de Séo
Paulo —, promueve obras de ampliacién, donde
seran gastos 60 millones de reais hasta 1999.
Viracopos ya es el primero en Brasil en

cargas internacionales. La carga internacional
crecié 20% este afo, con 65 mil t contra

55 mil en 1996,

e Bonus: sempre
eguro ERRET [11de
melhor.
BONUS
qngq SegNuros \W

A diferenca entre ter
e estar seguro!
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entre os modelos

‘da Hyundai,

‘o micro Chorus
pode ser
um candidato
~a rodar pelas
estradas do
Mercosul

Brago automo-
tivo de um con-
glomerado que fa-
tura US$ 65 bi-
lhdes ao ano, a
Motor
Company é o maior produtor de veiculos na

Hyundai

Coréia: bota para fora das linhas 1,3 milhdo de
unidades/ano e fatura mais de US$ 13 bilhoes.
E, disso tudo, em 1996, mais de 100 mil
unidades foram veiculos com mais de 5
toneladas de capacidade.

Mas ndo fica s6 nisso. A marca ja é a 11°
maior fabricante mundial de veiculos e quer ser
uma das dez mais. De suas linhas, sai ainda um
variado leque de produtos — desde equipamen-
tos eletrdnicos e industriais, passando por im-
plementos rodovidrios para 6nibus e caminhdaes,
até navios. Jd com uma de suas garras fincadas
na Bahia, onde fabricard a H 100, recentemente

No plano, 6“ i bus e caminhoes

Por ROBERTO
QuEIR0Z

FrOTA & CIA
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a companhia publicou antncios na imprensa
brasileira procurando parceiros para sua linha
pesada. E acaba de montar um escritério proprio
para acompanhar de perto esses contatos.

Nio seria surpresa surgir dai um acordo de
fornecimento de tecnologia com alguma encar-
rogadora brasileira. Afinal, depois da explosao
do mercado de vans, pode estar chegando a vez
dos microonibus, segmento para o qual a
Hyundai tem o modelo “Chorus”. Corre na
praca que um fornecedor brasileiro de motores

7

A COREANA HYUNDAI ESPICHA MAIS SEUS OLHOS

PARA O MERCADO DA AMERICA LATINA

diesel jd se colocou a disposi¢do da marca co-
reana para iniciar estudos de desenvolvimento
em conjunto.

Yong Mo Ahn, gerente geral da equipe de
planejamento de exportagio, teclando da
Coréia, responde afirmativamente sobre o in-
teresse da HMC na regido. “Considerando que
a América do Sul representou 30% de nossas
vendas totais de comerciais leves em 1996,
achamos que esse mercado continuard impor-
tante. Em fungdo disso, planejamos ndo apenas
incrementar nossos esfor¢os, como também ir
ampliando o perfil de vendas e até incluir ca-
minhdes e dnibus pesados”.

E Noi Myung Kim, diretor Executivo, afir-
mou em uma entrevista a revista Hyundai Mo-
tor World, que a divisdo de comércio interna-
cional pretende utilizar “o ano de 1997 como
uma plataforma para o grande salto ao século
XXI”. Para isso, ele conta implementar uma es-
tratégia que se inicia com a implantagdo de
rede de vendas fora da Coréia, passando de 166
para 181 pontos para entrar, inclusive, em mer-
cados ainda ndo totalmente desbravados. &2

OJOS GRANDES

La coreana Hyundai abre mas sus ojos para el
mercado de la América Latina. Brazo
automovilistico de un conglomerado que factura
US$ 65 mil millones al ano, la fébrica es el
mayor productor de vehiculos en Corea del Sur:
1,3 millén de unidades al afio. Con una fébrica
en instalacién en el Estado brasilefio de Bahia,
para producir el H 100, la Hyundai esta
buscando socios también para su linea pesada.

rren.



UM NOVO BRACO

O GRUPO VERDI LANCA UM NOVO PRODUTO PARA O SETOR DE TRANSPORTES:

ALIOU-SE AO BRADESCO E ENTROU NO RAMO DE PREVIDENCIA PRIVADA

Ha4 48 anos atuando com dedicagdo quase
exclusiva ao segmento de transportes — com
a Rodobens, Rodorental e Banco Dibens —,
o Grupo Verdi acaba de criar a Rodobens
Previdéncia Privada — Rodoprev. O novo
bragco de apoio ao setor nasce em parceria
com a Bradesco Previdéncia, com um aporte
de capital de R$ 1 milhdo e, como as demais
empresas Verdi, dedicado aos transportes.
“Somos os pioneiros no atendimento perso-
nalizado de Previdéncia Privada ao setor”,
garante Milton Monteiro Prinz, superinten-
dente Geral da Rodoprev.

Na parceria, a Rodoprev se encarregard da
elaboragido dos planos e da sua colocagdo no
mercado. E a Bradesco da administragdo dos
planos e recursos financeiros. “Trata-se de um
produto vinculado a um setor hoje responsa-
vel por 7,5% do PIB nacional, e voltado para
a Previdéncia Privada”, enfatiza Monteiro
Prinz.

A cesta Rodoprev, retine um conjunto de
planos de previdéncia privada, individuais e

coletivos, destinados a pessoas fisicas e
juridicas. No caso da previdéncia pri-

vada, existem cinco opgdes
diferentes — in-
cluindo desde a
aposentadoria até
planos de prote¢do

Fabio Bortoloto

ao conjuge ou filhos..
Enquanto os planos
coletivos (Rodoprev Em-
presarial), além do modelo padrdo

destinado a pe-
quena e média
empresa, podem

Roberto Ventura

ser desenvolvi-
dos em conjunto
com a empresa,
de acordo com
suas necessi-
dades, ao estilo
“Taylor Made”.
“Para pessoas
juridicas ofere-
cemos a van-
tagem da terceirizagio dos planos, abolindo o
ndmero minimo de funciondrios para ingres-
s0”, ressalta Prinz. Um grande diferencial do

Rodoprev estd no fato de destinar 30% dos

vantagens na
terceirizacdo dos
planos para
pessoas juridicas

e 30% dos
recursos captados
devolvidos ao setor

Planos estilo “taylor made”

recursos captados, para financiamentos e no-
vos investimentos no setor de transportes, fa-
vorecendo assim os clientes que dele par-

FC127 a=

ticipam.

SEGURIDAD SOCIAL

Después de 48 afios actuando en Brasil,
dedicandose casi exclusivamente al segmento de
transportes — con la Rodobens, Rodorental y
Banco Dibens —, el Grupo Verdi acaba de crear
la Rodobens Previdéncia Privada (Seguridad
Privada) — Rodoprev. El nuevo brazo de apoyo
al sector nace en sociedad con la Bradesco
Previdéncia, con un aporte de capital de R$ 1
millén y también dedicado a los transportes.

Por APARECIDO
FRANCISCO

FROTA & CiA
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Nova Kombi apaga a velha

Quem diria, a Kombi chegou
aos 40! Seria um feito ainda mais
heréico, ndo fosse a atropelada
dos importados da vida. Sem Bes-
tas, Sprinters e outras vans, o re-
sistente utilitario, é certo, ainda rei-
naria absoluto no papel de trans-
porta-quase-tudo. Mas, registre-se,
ndo foi uma carreira (sem trocadi-
lhos) em va. Surgida no cendrio na-
cional no dia 2 de setembro de
1957, pelas méos do, entdo, presi-
dente Juscelino Kubitschek e logo
apelidada de “péo de forma” pe-
los cariocas, a velha Kombi passa
pelos 40 quase intacta e cheia de
glérias. Passa com os galardées de
primeiro

automével
fabricado no
Brasil e 0Oni-
co modelo em
produgdo

continua ao longo de quatro dé-
cadas.

A Volkswagen, contudo, parece
ndo fazer questdo de lembrar muito
do passado de seu resistente mo-
delito que vendeu 1,2 milhdo de
unidades nessas quatro décadas.
Prefere comemorar apresentando a
“nova Kombi” em trés versdes que
procuram vender o espago, o con-
forto e a operacionalidade que os
importados tém oferecido, em
maior ou menor grau.

“A Kombi ndo tem similar no
mercado. Nenhum dos importados
oferece a relacdo custo-beneficio e
versatilidade da Kombi”, defende
Miguel Carlos Barone, vice-presi-
dente de Vendas e Marketing da
VW. Barone tem razdo, mas ape-
nas em parte. Na ponta do lapis a
Kombi oferece um custo de oportu-

nidade melhor que as impor-
tadas, para

B Novo design, em trés versdes, para uma velha senhora concorrer com as vans importadas

FrROTA & Cia
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pequenos comerciantes e uma ou
outra atividade, digamos, menos
exigente. Para quem faz transporte
com “t” mailsculo, no entanto,
as contas podem ser bem desfavo-
raveis, a considerar-se itens como
capacidade de carga e volume ver-
sUs prego.

Seja porque for, as versdes
Standard, Carat e Furgdo, tentam
se aproximar mais das vans impor-
tadas. A ponto de um reclame de
televisdo, forcar a barra tentando
vender uma Kombi tdo mais es-
pacosa que até produz “eco” em
seu interior. Exagero. O espaco a
mais da nova Kombi estd no teto
levantando em 110 mm e em al-
guns outros centimetros a mais obti-
dos com a famosa parede onde ia
o estepe e que separava os bancos
dianteiros do compartimento trasei-
ro. Portas laterais corredicas e a do
traseiro com amortecedores, tam-
bém diminuem a disténcia da nova
Kombi para suas algozes impor-
tadas. No mais, é a velha Kombi
com um detalhe mais: uma série de
reforcos de seguranca da estrutura

FC128
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M Veiculo utilitério com um “qué” esportivo. lvan Fonseca: conquistar a lideranca do segmento

Pequenina, mas
“cumpridora’”

Nem de longe comparéla ao
“espartano” Pampa. A nova Ford
Courier, ao contrdrio, carrega na
cacamba umas boas novidades. “E
um momento muito gratificante para
nés, pois estamos retomando
posicdes que perdemos por falta de
produto”, comemora Ivan Fonseca e
Silva, presidente da empresa. Muito
diferente da Pampa, a expectativa é
que a picape, recémdancada, al-
cance a lideranca do segmento com
a produgdo de 3.200 unidades/
més — ou o dobro do Pampa, que
deixou de ser fabricado em junho.

Derivado do Fiesta, o Courier tem
uma vocacdo clara de um veiculo
utilitério, ainda que, uma das trés
versoes disponiveis, tenha um “qué”
esportivo. “O objetivo da fabrica é
garantir a fidelidade & marca no in-
terior do Pais (aonde circula 80% da
populagéo Pampa) e, de quebra,
ganhar a cidade e oferecer uma
opgdo esportiva até entdo exclusiva
da concorréncia”, define Wilson
Vasconcelos, do marketing da Ford.

A linha Courier tem duas alter-
nativas de motor: o Endura E 1.3 L
e o Zetec:-SE 1.4 L de dezesseis
valvulas (configuragdo inédita na
categoria) para os modelos CLX e
Si. O status de “utilitario” é garan-
tido pela grande distdncia entre-

eixos de 2.830 mm (contra 2.446
mm do Fiesta), o que assegura al-
guma folga na cabina e a maior
cagamba do segmento em capaci-
dade de carga (pode chegar aos
700 kg).

A Ford, descarta, por enquanto,

uma versdo furgdo para concorrer
com o Fiorino. Reforgos para tanto,
a Courier teria. A suspensdo fra-
seira ganhou molas de ldmina Gnica
(tipo parabélica) e molas auxiliares
de poliuretano (sistema inédito em
carros desse tipo). O veiculo foi
concebido, ainda, para vencer
alagamentos com quase 0,5 m de
altura (precisamente 450 mm).
Pesquisa junto a clientes (frotis-
tas, principalmente) levou a adogdo
de alguns itens extras. Para aco-
modacdo de carga, pode-se dispor
de um “rack” para o feto e ganchos
externos. A tampa traseira é remo-
vivel e, opcionalmente nas versoes
CLX e Si, ha disponibilidade de ilu-
minacdo da cacamba integrada ao
“brake light”. Uma idéia simples,
FC129 ==

mas funcional.

BESTA MENOS QUADRADA

E, digamos, uma Besta menos quadrada do que sua antecessora. Mas
continua Besta, como afirma a prépria Kia Motors. O fato é que, no visu-
al, a nova Besta GS tem linhas mais arredondas, gracas & aerodindmica,
e mais conforto para motorista e passageiros. lancada em 1996 na
Coréia do Sul com o nome “Pregio”, a GS ndo tira as companheiras, mo-
delos EST e ST do mercado, contudo. A Kia, & base de um time que esta
ganhando néo se mexe, decidiv manter as duas nas versGes passageiro,
furgéo e ambuléncia.

Os planos para a Besta GS sGo um pouco mais ousados. A montado-
ra quer atender néo sé a frotistas e auténomos como também ao usudrio
comum, no transporte da familia. Contando com isso, a Kia prevé co-
mercializar 500 unidades/més da GS, jé no primeiro ano. E todas na ver-
sdo top de linha, de 10 ou 12 lugares, movida a Diesel, com motor de 4
cilindros em linha OHV, 2.7 c.c., poténcia de 83 cv a 4.150 rpm, torque
de 17,5 Kgm a 2.400 rpm.

Em nome do uso familiar, também, a GS é mais ma-
cia que as outras: a suspensdo dianteira, tem duplos
bragos triangulares com molas
helicoidais e, na traseira, molas
helicoidais e barra estabilizado-
ra, o que deve oferecer ao
veiculo o conforto e a maciez de
um automével. Outras novi-
dades estdo no uso de pneus P
215/70R14 e num amplo baga-
geiro desenhado especialmente
FC130

para o uso da familia. B Modelo GS: para carregar a familia toda
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Transpo’97

Sem divida, uma das grandes
vedetes da Brasil Transpo’97 — os
caminhdes International da Navistar
— poderGo ndo estar por la. O
problema é de pura logistica de
transporte entre os Estados Unidos e
o Brasil, em tempo habil. “Estamos
nos esforcando ao méximo para ten-
tar trazer os veiculos em tempo”

’

quase lamenta-se Luiz  Carlos
Paraguasst, diretor Comercial da
Navistar para o Mercosul. A tradi-
cional exposi¢do de transportes, no
entanto, promete muito. De uma sé
tacada o visitante ird ver os
primeiros motores eletrénicos da
Mercedes-Benz e alguns ensaios co-
mo o Cummins da série B desse tipo.
Um deles no estande da Volks-
wagen, num caminhdo conceito que
terd também cé@mbio eletrénico
Eaton. A Kia Motors, leva a nova
versdo K 2.700 do Bongo, um leve
para 1.550 kg de carga. Para o
pessoal de &nibus uma das novi-
dades poderd estar na Marcopolo.
A revista FROTA & Cia. participa da
feira para mostrar sua home page

na Internet.

Marcelo Vigneron

—

Gravata cola

O caminhdo leve GMC 7-110
registrou no més de julho o melhor
desempenho de vendas desde o seu
lancamento no mercado brasileiro,
em julho de 1996, segundo a Ge-
neral Motors. Com a comercializa-
¢ao de 151 unidades no atacado,
volume que representa 36% de par-
ticipagdo no mercado, o modelo da
gravata & divide com a estrela da
Mercedes-Benz a lideranga do seg-
mento de 7 toneladas de PBT.

Corredor
O governo federal j& decidiu co-

mo irG executar a privatizagdo do
corredor rodovidrio entre as cidades

A nova versdo Cargo, o Mixer — especial para betoneiras — nem
bem estreou e ja arrebentou a boca do baléo: a Ford fechou um
pedido de 100 unidades com a Engemix, num total

de US$ 6,5 milhGes. Derivadas dos modelos 2422
e 2425, as versoes Mixer tém de diferente as lon-
garinas reforcadas, suspensdo redimensionada
para a carga e novos radiadores de ar (do cooler)
e dgua. A Engemix comprou pela “confiabilidade,
além da relacdo custo beneficio favoravel”, segundo
Abrahim Bacil Jonior, diretor Operacional e Técnico.

FROTA & Cia
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de SGo Paulo (SP) e Osério (RS),
mais conhecida como “rodovia do
Mercosul”. Apés a conclusdo das
obras, em junho de 2000, a rodovia
serd transferida em trechos a inicia-
tiva privada, que nada pagaré pela
concessdo. Em contrapartida, quem
vencer terd que assumir um passivo
de US$ 2,5 bilhdes, relativo a fi-
nanciamentos contraidos junto ao
Banco Mundial e ao BID para mo-
dernizar e duplicar os 1.059 quilé-
metros do corredor.

Padrao europeu
Romeu Luft, presidente da NTC,

na abertura da FENATRAN

brou aos presentes que a estabi-

lem-

lizacdo econdémica diminuiu o im-
pacto nos custos financeiros no
transporte e que isso aumentou a
competitividade dos modais mais
lentos. Ele ndo considera, no en-
tanto, o trem e a cabotagem como
concorrentes e aposta na multimo-
dalidade. Para Luft, a carga indus-
trializada ndo deve passar para o
tfrem num primeiro momento, ape-
nas cerca de 30% de alguns tipos
de cargas, como produtos siderir-
gicos, cimento, calcario e parte
da safra de graos, especialmente
a destinada a grandes portos.
“As ferrovias estdo passando por
um processo de modernizagdo,
mas estdo mal localiza-
das e ndo tem cobertura
nacional”. Ele acredita
que o Brasil, a médio e
longo prazo, deve atin-
gir padrdes europeus,
transportando de 40 a 50%
das cargas por via rodovidria.



Divulgagao

Entre trés

Alarico Assumpcdo, presidente
da Abravo, associacdo de conces-
siondrios Volvo, diz que o faturamen-
to médio de cada uma das 75 reven-
das da rede ainda depende em pelo
menos 70% da venda de caminhdes
(somente  10%
servicos e 20% da venda de pegas).
Mesmo a se manter esse “mix”, ele

novos vem dos

aposta na boa sadde financeira dos
revendedores. Alarico nem teme as
novas concorréncias (leia-se Iveco e
Navistar). “A tendéncia do mercado
de pesados é se distribuir, em termos
de volume, entre as trés marcas & ins-
taladas no Brasil”.

Home Volvo

A Volvo do Brasil ja estd com
sua home page na Internet. Nela o
internauta  poderd encontrar @
histéria da empresa, a sua linha de
produtos, informacdes sobre o Pos-
Venda, consércio, concessiondrios e
financiamentos. O endereco é:
http/ /www.volvo.com.br

Injecao

Trinta estudantes de Engenharia
Mecénica Automotiva da Universi-
dade Técnica Federico Santa Maria,
da cidade de Talcahuano — 500
quildmetros ao Sul de Santiago, Chile
— estiveram no Brasil no inicio de
agosto para participar de um treina-

mento especial sobre injecdo eletrdni-
ca na fébrica da Volkswagen, em
Sdo Bernardo do Campo, Sao Paulo.

NOVA ROTA

Expressas

A subsidiéria brasileira da TNT
Express Worldwide foi responsavel
por 36% dos negdcios no servico de
entregas expressas na América Lati-
na. A empresa registrou alta de
50% em apenas dois anos — saltan-
do para 2,25 milhdes de envios —
n0imero que deve crescer mais 25%
até o final do ano e chegar a 2,81
milhdes de entregas.

Quase 4

Enquanto no porto de Buenos
Aires se paga, em média, US$ 120
para movimentar um contéiner, no
porto gaicho de Rio Grande, o pre-
co é de US$ 450, segundo pesquisa
realizada pela ABTP — Associagdo
Brasileira dos Terminais Portudrios.
Ou seja, o Custo Brasil ai anda na
casa das quase 4 vezes mais. E uma
vergonha, repisaria Boris Casoy.

Pedagio

Marcelo Vigneron

|

Par@metros europeus
limitam o valor de pedé-

gio pelo preco do com-
bustivel. L& considera-
se que o peddgio deve
representar cerca da
do custo do

combustivel — na Eu-

metade

ropa, em torno de R$ 1,00 o litro.
No Brasil, como o Diesel é bem
mais barato, o valor unidirecional
do pedagio de R$ 0,04/km por
eixo é equivalente ao custo do com-
bustivel de um veiculo de trés eixos
e superior ao custo do combustivel
para um veiculo de cinco eixos. “O
peddgio no Brasil é caro, tem au-
mentos freqientes — e acima da in-
flaggo — e o setor de transporte
rodovidrio é quem paga eterna-
mente a reconstrucdo das estra-
das”, desabafa Amaro Branco, pre-
sidente do Sulcarj — Sindicato das
Empresas de Transportes de Car-
gas do Sul Fluminense. Esses fa-
tores vém agravando a situagdo
dos transportadores, |G que a livre
negociagdo ndo permite repassar
as elevagdes do pedagio. Em vista
disso, o presidente da Sulcarj saiu
em defesa do setor. “Nao podemos
esquecer que sem caminhdo o Bra-

sil para”, alerta Branco. p
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No Kennedy

A VASP & estd operando no ae-
roporto JFK, em Nova York, Estados
Unidos, um moderno terminal de
passageiros. Com essa iniciativa, a
VASP passa a ser a primeira empre-
sa aérea brasileira a possuir um ter-
minal exclusivo. A édrea disponivel
de 2 mil metros quadrados no setor
4-E, possui capacidade para com-
portar 400 passageiros.

Como leite

A companhia pefroleira francesa
Elf anunciou que conseguiu criar um
novo combustivel, combinando agua
com gasdleo. A mistura reduz as e-
missdes poluentes de dxidos de nitro-
génio e dos particulados dos motores
diesel. Batizada de Aquazole, é pa-
recida com o leite e segundo dados
da companhia consegue reduzir 30%
das emissdes de dxidos de nitrogénio
e 50% das particulas finas e de fuma-
ca negra, caracteristicas do Diesel. A
Elf pretende utilizar o combinado ini-
cialmente em 6nibus urbanos.

Tonto de sono

Pesquisadores australianos  afir-
mam que a fadiga pode ser mais
perigosa para quem dirige do que o
consumo de bebidas alcodlicas. Eles
compararam os efeitos da privagdo
de sono sobre o organismo com os
causados pelo élcool. Concluiram os
cientistas, 17 horas sem dormir equi-
valem a 0,05% de dlcool na corrente
sanglinea, porcentagem que estd
acima do limite permitido no transito
dos paises europeus. &=
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DOIS NA BOLEIA

Faltam bons motoristas de caminhdo por aqui? Nos EUA, também. Por
l& conseguir gente boa é muito dificil: na propor¢cdo de 1 em cada 10. O
maior problema, talvez, nem seja esse. Guiar caminhdes nas ferras de Tio
San, ndo tem atraido muito os jovens. As rransporfadoras, normalmente,
néo fazem contrato de carteira (também) para livrarem-se dos encargos so-
ciais. Trabalham com agregados, remunerados & base de US$ 0,80 a
0,81 a milha rodada, na média. Mas, por la existe também o aliciamento
de agregados. A mega fransportadora J.B. Hunt [com 7.500 veiculos), é
uma das que, como instrumento de sedugdo, oferece mais US$ 0, 10 por
milha. Somando o aliciamento com o desinteresse, -o ‘turn over ao ano
chega a 65%. Uma saida é juntar marido e mulher na boléia, néo sé para
ganhar em eficiéncia como para tentar manter o quadro. Numa razéo
quase diretamente proporcional, os dois motoristas rodam 250 mil
quilémetros/ano, contra 125 a 140 mil dos “single drivers”.

O telefone
da Sabd
esta de

prefixo novo.
Anote
e ligue:

(011) 3677-2600

Este € o novo tronco chave das Divisdes de Juntas
e Mangueiras, e também dos Departamentos de
Marketing, Vendas, Importacdo, Exportacdo e
Compras da Sabé. Se vocé ja conhece o ramal,
basta discar o prefixo 3677 mais o ramal desejado.
A Divisdo de Retentores continua com o mesmo
tronco chave: (011) 874-5000 e os ramais que vocé
conhece. Ligue para a Sabd. EHBE
Teremos 0 mMaior prazer em St il edl Sud
atender voceé. Sabé Industria

FC131 e Comércio Ltda.




NAO ENTRE
NA INTERNET NO ESCURO.

EMPRESARIO DE VISAO
CONSUILTA A NETSPACE.

SOLUCOES CORPORATIVAS ACESSOS CORPORATIVOS
DE 1° MUNDO. ©gradiente CONSULTORIAS
Faga como estas empresas. @ COMERCIO ELETRONICO

Escolha o parceiro certo e tenha solugoes

claras para Internet, Intranet e Extranet. SISTEMA DE E-MAIL
5 SERVICOS INTERATIVOS
T
WEB MARKETING
( m Itau Bankers Trust B SEGURANGA
AMER'M ) SUPORTE E TREINAMENTO
@®  miamentOs :_@MIRA f—“E ’PL A s SERVICOS ESPECIAIS
FAIRWAY FIOS E CABOS ELETRICOS
[RODOVIARIO]

Associagao Comercial
de Sao Paulo

Tel.: (011) 242.0067
Fax: (011) 277.0408

[RAMSE N.OH i cen
NSPACE

http://www.netspace.com.br E-mail: vendas@netspace.com.br SOLUCOES CORPORATIVAS

liba/Vick Propaganda

FC132



http://www.netspacc.com.br

AMORTECEDOR ‘} I SOM |
%

Um tipo para k‘; Altro-falantes

3% 0
cada uso ¢ para o KA
A Koni estd produzindo amorte- Este é o “Kit KA Bravox”,
cedores “personalizados”. Sao 2.500 ‘\ produzido especialmente para o
modelos diferentes, direcionados aos modelo KA, da Ford. Os dois falantes
segmentos de veiculos leves, pesados, motos e até mesmo trens. De- dianteiros 5”x 7” coaxiais (woofer
pois de colocados, esses componentes podem ser regulados de acordo acompanhado de tweeter), que
com as caracteristicas de cada veiculo e do motorista.  FC133 compdem O conjunto, possuem cone

PPI - polipropileno injetado, tém
suporte especial e conexdes originais
para o perfeito encaixe nos espacos

do modelo Ford. FC137

\ o -l A Aeroeletronica coloca no mercado o

: seu Sistema de Controle de Frotas o MB. O conjunto
permite o gerenciamento a distincia, através de um microcom-
putador que vai a bordo do veiculo e de um software instalado nos
computadores da empresa FC134

Limpeza em 30 minutos

Esse kit especial da 3M promete limpar, em nada mais que 30 minutos, os bicos
injetores de automéveis nacionais e importados, movidos a dlcool ou gasolina, sem

que haja necessidade de remové-los do motor. O kit, é composto por uma lata com

o limpador universal de bicos e pecas para conectd-las ao motor. FC135

POLIMENTO

Como o feito a mao

i mu&nm m Full 2 Year Warran

A Parts & Pegas traz para o Brasil a “Handy Buffer”, da Black & Decker, uma e SO
politriz importada com movimento orbital. A novidade deixa a superficie = "
com o mesmo efeito visual dado pelo polimento feito a mao. Possui
desenho ergondmico para facilitar seu uso, motor silencioso e amorte-
cedor para reduzir vibragdes. FC136 i
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Para levar no
porta-malas

A Marfinite lancou a
“Caixa Vital”, para o
transporte de diferentes
tipos de produtos em au-

Fabricada em

polipropileno, a novidade

tomoweis.

¢ extremamente higiénica além de dobrdvel, o que lhe per-

mite ser carregada no porta-malas, sem ocupar espaco. Com

capacidade para 32 litros, o produto
foi idealizado para atender a necessi-
dade do dia-a-dia agitado nas grandes
cidades. A caixa apresenta-se em
vdrias cores e tamanhos e traz garantia

FC138

de fdbrica de um ano.

ESTRADAS

A negocios ou a
passeio

J4 estd nas bancas o novo “Guia de Estradas
98", da Editora Abril. O guia, entre outras infor-
macgdes, traz um mapeamento completo das
estradas brasileiras: 1.600.000 quildmetros de
o rodovias, 6.398 cidades identificadas e um
N quadro com 3.160 distancias entre municipios.
Tudo para quem precisa fazer viagens de nego-

55 FC139

P C10s ou passeio.

LUBRIFICANTE
CONTRA A CORROSAO

A Amway do Brasil estd langcando wm lubrificante e i-
nibidor de corrosdo em aerossol, que reduz a friccdo e o
desgaste em superficies deslizantes e corredigas, além de
proteger os metais contra a corrosdo e a ferrugem. O
produto traz como acessérios um tubo de extensdo
flexivel que se ajusta ao bocal do spray e permite

atingir locais de dificil acesso.  FC140

Para o
pomar

A Agrale
traz um

novo fra-
tor, inte-

_grante de uma linha com 4

novos modelos, com potén-

cias entre 50 e /0 cv e

tracdo 4x2 e 4x4. Podendo

~ ser encontrado na versdo
~ standard ou também para
uso em pomares. F(141

—i'Re‘.'h Mundial

A refrdescovadeiro 5801,
modelo mundial, agora pro-
duzida no Brasil pela Case, é

0 mais novo lancamento no
ferreno das maquinas pe-
- sadas. O modelo traz como

implementos opcionais um
martelete hidraulico, um braco
extensivel, e um sistema de
“ride control”, que permite

- uma operag¢do mais suave,
~ quando a maquina estd em

deslocamento com a cacamba
frontal carregada, reduzindo
a perda de carga.  FC142

Elétrica retrdatil

A Skam apresenta a sua nova
empilhadeira elétrica retratil

- EPR para 1600 a 2000 kg.

~ O equipamento redne os mais
_avangados componentes e sis-
‘temas da indUstria de equipa-

mentos para movimentagdo e

- armazenagem existentes no
~ mundo. O modelo é equipa-
- do com direcdo hidraulica,

modernas tendéncias de er-
_gonomia e chassi monobloco.

FrOTA & ClA
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A qualidade Paletrans foi testada e
aprovada nas mais severas condicdes
de uso. Consulte-nos. Temos o

melhor preco do mercado.

Empilhadeira
hidraulica
manual com
capacidade de
800 kg e
elevacdo de

1.700mm.

para anunciar nesta secao

Lider de
mercado.
Carro hidraulico
para paletes com
capacidade até
3.000 kg.

ACERTE DIRETO AIons

ANUNCIE EM
TRANSHOPPING
(011) 864-9655

Av. Serafim Gongalves Pereira, 340
PABX: (011) 6954.4400
FAX: (011) 6954.2988

___J Distribuidor e Assisténcia Autorizada : FC144

NAO PERCA SEU COMBUSTIVEL DEVISTA !

Agora a sua transportadora pode contar com um grande aliado
na reducdo dos gastos, o Sistema Optilevel.

O Sistema Optilevel ¢ um Al S : Yy 3 O sistema é composto por:
"

equipamenta de coleta de dados ‘ : [ b e .%x 8 1. Autofuel - Controlador para até 4
e gerenciamento do combustivel 4. M TR S e ’ bombas. Através de um Identificador
. . o W 4 3 .
utilizado por sua frota. e | G = .,38: gt 3 ¥ do Veiculo, acionado por teclado,
Com ele, vocé pode saber exata- e PP s 4 | g g » + (7 cartdo magnético ou transponders, ele
‘ B T i B Ll . L )
mente como e onde seu combus- : é;;&olad;r ] A - = - v permite o automdtico abastecimento,
(3 0 » at . o]
tivel esti sendo usado. b, g s 3 : emitindo registros de horérios, data,
Com o Sistema Optilevel, vocé - volume abastecido, odémetros e

. . responsavel.
gerencia o consumo de combusti- = . '
| de sua frota. reduzindo os 2. Sensor Optilevel - Localizado no
ve )

tanque para identificar nivel e tempe-
gastos e perdas, obtendo um ratura do combustivel, detectar
significativo aumento no controle 53 % ¢ 5 vazamento ou acUmulo de agua e

CY RN | e
de sua empresa. % ,?.4' cevusilegilrie
O Sistema Optilevel é um .
monitoramento seguro que facili- ® s - o . informagdes a serem acessadas de
tae agiliza sua administracio, & B 2 forma répida e conclusiva. Permite

o visualizagdo em tela ou impressdo de
aumentando a eficiéncia de sua o
. relatérios.
equipe.

%

controlar estoques.
3 . Exclusivo Software - Centraliza

Assim fica facil vocé analisar desde a performance por veiculo até o controle de estoque. FC145
Adquira ja o funcionario mais completo do mercado.

Sao Paulo (011) 858 7724 . .
Rio de Janeiro (021) 542 8707 ‘ ! l I “ EXCEL l I l l l ?)lsfgemladOPtllfvel
Belo Horizonte (031) 296 8554 | » Iscal da sua frota

EXCEL PRODUTOS ELETRONICOS LTDA.




@ advogado especializado em direito securitario
(contratos de seguros para todos os ramos)
@ responsabilidade civil envolvendo:

— danos materiais/pessoais 35 anos

s
— lucros cessantes de experiéncia
em seguros

— danos morais
Assessor Juridico SETCESP E NTC FC146

Rua Dom José de Barros, 17-122 - CJ122 - Séo Paulo
Fone/Fax (011) 231-3522, 231-3786 e 255-6010

1 1) 504-Y653

FIQUE POR DENTRO DO

MunNDO DOS TRANSPORTES
ASSINE FROTA

(011) 864-9655

GRANDES MARCAS SEMPRE MARCAM PRESENCA
SINALIZACAO

Recotug ==| COMPUTADORIZADA
INTERNA E EXTERNA

e FROTAS
e LUMINOSOS
e ADESIVOS

LIGUE JA

(011) 265-0006
265-9775 ARESTA

PROGRAMAGAO VISUAL

Rua Bonifacio Cubas, 767 )
CEP 02731-000 - Freguesia do O - Sao Paulo - SP
E-mail: arestavisual@cyberspace.com.br FC147
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para anunciar nesta secao

S

IMPACTO
ACERTE DIRETO CONGRESSOS E FEIRAS
no Awv(G) e D
ANUNCI E EM PARA QUALQUER TIPO DE EVENTO
TRANSHOPPING IMFACTO R. Ministro Silva Maia, 370

Jd. Humaita - 05307-011

Sao Paulo - SP

(011) 864-9655 | S5
LNk e P M e S S fone/fax: 260-4491

O melhor do mercado de usado
vocé encontra na JR DIESEL.

A0 ANog ® Tudo para seu caminhdo Mercedes-Benz
ou Volvo, inclusive importados.

® Preco, variedade e qualidade imbativeis.
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MERCEDES - VOLVO
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Para oferecer seus servicos aos embarcadores Argentinos
® Para conhecer tudo sobre transporte
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A QUALIDADE NOS TRANSPORTES

uito se discute sobre a questdo da qualidade

dos servicos de transporte. E fundamental que

os servigos oferecam garantia plena de aten-
dimento das necessidades de transporte, em niveis
previamente acordados e perfeitamente conhecidos de
preco, prazo e qualidade.

Em muitas situagdes, os embarcadores exigem, mas
nao querem pagar mais pela qualidade. E nem sempre
a qualidade deverd custar mais. Quando o embarcador
comeca a exigir qualidade da transportadora, poderd
também nascer uma maior parceria, que podera gerar
ganhos tanto no volume de carga quanto em termos de
reduciio de custos, ou seja, o transportador passa a
exigir um maior volume de carga em troca de valores
menores de frete.

Algumas agro-inddstrias, ao optarem pela ter-
ceirizacdo de seus servigos de transportes, cuidam para
que seus colaboradores sintam-se protegidos, for-
mando um elenco de agregados que prestam servigos
exclusivos a empresa. Uma das maneiras de “con-
quistar” esses transportadores diz respeito ao esfor¢o
da empresa para conseguir cargas de retorno, mesmo
que isso venha a implicar em algum tipo de triangu-
lagao.

No caso especifico de cargas de retorno para

José Vicente Caixeta Filho'"

operadores de transporte de cargas agricolas, reforce-se
a recomendacio ja feita por diversos agentes do setor
de transporte e do setor agro-industrial quanto a
necessidade de implantagio de uma politica agricola
que propicie a liberagdo das verbas de custeio da
produgio, ja por ocasidio do seu escoamento. Assim
sendo, tal medida viria a favorecer a aquisi¢do de
insumos agricolas a tempo de serem transportados
como carga de retorno, reduzindo-se, dessa forma, os
custos dos fretes em operagdes casadas de transporte.

Portanto, tendo em vista o caso especffico da agri-
cultura, que se encontra claramente inserida em um
processo sistémico altamente diversificado, envol-
vendo uma série de atividades de movimentacdo de
cargas tanto ao nivel de pré quanto de pés-colheita,
urge que se estabeleca uma coordenagio multisetorial,
que prime pela profissionalizagdo e qualidade das
atividades relacionadas ao deslocamento adequado e
eficiente de cargas agricolas.

Essa coordenagdo multisetorial, envolvendo ini-
ciativa publica e privada, deverd ser responsével, no
minimo (e jd seria uma excelente contribuigdo ...) pelo
gerenciamento de informagdes, primdrias ou secun-
ddrias, necessdrias para avalizar as tomadas de decisao
pertinentes a questdo da movimentagdo de cargas.

I Professor do Departamento de Economia e Sociologia Rural da Escola Superior de Agricultura “Luiz de Queiroz”, da
Universidade de Sao Paulo (USP). Doutor em Engenharia de Transportes pela Escola Politécnica da USP, foi professor-visitante
nas Universidades de New England, Austrdlia, e de Kiel, Alemanha. E-mail: jvcaixet@carpa.ciagri.usp.br.
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O SIFRECA (Sistema de
Informacdes de Fretes para
Cargas Agricolas) é um projeto
da Universidade de Siao Paulo
(USP), através da Escola
Superior de Agricultura “Luiz
de Queiroz” (ESALQ), pelo seu
Departamento de Economia e
Sociologia Rural. Coordenado
pelo professor José Vicente
Caixeta Filho, envolve equipe
composta pelos pesquisadores
Augusto Hauber Gameiro,
Paula R. Ceron Galvani ¢
Roberta W. da Costa Marques.
O Informe SIFRECA ¢ uma
publica¢io mensal que fornece
informacoes sobre valores de
frete para mais de 30 diferentes
tipos de carga, para algo em
torno de 600 rotas de
abrangéncia nacional. Para a
assinatura do Informe
SIFRECA (R$ 30,00 por um
periodo de 6 meses), entrar em
contato com:

Departamento de Economia e
Sociologia Rural - ESALQ/USP
A/C: Maielli

Av. Padua Dias, 11

13418-900 - Piracicaba, SP
Fone: (019) 429 4119

Fax: (019) 434 5186

FrROTA & Cla
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Fonte: SIFRECA

TRANSPORTE NA AGRO-INDUSTRIA (*)

ACUCAR (SACAS DE 50 KG)

FARELO DE SOJA (GRANEL)

ORIGEM DESTINO KM RS/T ORIGEM DESTINO Km RS/T
Delta-MG Santos-SP 550 28,00 Rondondpolis-MT ~ Chapecd-SC 1550 49,75
Piracicaba-SP Santos-SP 230 16,88 Rio Verde-G0 Paranagua-PR 1300 46,00
Ribeirdo Preto-SP Paranagud-PR 800 30,00 Itumbiara-G0 Aracaju-SE 2200 75,00
ACUCAR (GRANEL) FEIJAO (SACAS DE 60 KG)
Limeira-SP Santos-SP 228 16,10 Rio Verde-G0  Franco da Rocha-SP 900 36,00
Araras-SP Paranagud-PR 590 26,80 Rio Verde-GO Itu-SP 950 37,00
Olimpia-SP Rio de Janeiro-RJ 850 35,00 LARANJA (GRANEL)
ADUBOS E FERTILIZANTES Est. SP-SP Bebedouro-SP 70 5,50
(SACAS DE 50 KG) Est. SP-SP Bebedouro-SP 180 9,88
(ubatdo-SP Rio Verde-GO 1100 32,00 Est. SP-SP Bebedouro-SP 430 18,82
Paranagud-PR (astro-PR 280 10,00 LEITE (EMBALAGEM LONGA VIDA)
ADUBOS E FERTILIZANTES (GRANEL) Belo Horizonte-MG Rio de Janeiro-R) 400 26,00
(ataldo-G0 Samos-?P 800 32,00 MILHO (GRANEL)
e L F0 1| Somides0  UberlandioMG 440 15,00
ALGODAO (FARDOS DE 200 KG) Jatai-G0 Descalvado-SP 600 25,00
Rio Verde-GO Recife-PE 2700 80,00 Rio Verde-GO Campinas-SP 840 29,25
Pres'ide!ne Prudente-SPAmericana-SP 529 2494 OLEO DE SOJA (ENLATADO)
e et s 26001 | Rondonopolis W1 Fortlezo CE 3500 107,50
ARROZ (FARDOS DE 30 KG) Jatai-G0 Campinas-SP 950 41,80
Pelotas-RS Trés Rios-RJ 1700 58,37 Rio Verde-GO Brasilia-DF 440 25,50
Alegrete-RS ~ Juazeiro do Norte-CE 4265 113,32 OLEO DE SOJA (GRANEL)
Alegrete-RS Salvador-BA 3590 100,98 Tolai60 OrfondioSP 0 050
CAFE (SACAS DE 60 KG) Jatai-G0 Paranagud-PR 1350 62,48
Patrocinio-MG Sanfos-SP 800 30,00 Ponta Grossa-PR  Paranagud-PR 200 9,50
Monte Santo de SOJA (GRANEL)
Minos 4G S0 Poulo <P 3 580 Se Helena 60 Somos SP 1000 10,00
Lot PR Poeoisguiect i Ao Campo Mourdo-PR  Paranagud-PR 560 23,00
CALCARIO (SACAS DE 50 KG) Mineiros-60 Jequeri-MG 1400 45,00
Arcos-MG Stio Sebastido 250 14,00 SORGO (GRANEL)
o Bl A Mineiros GO Arroio do MeioRS 1800 50,00
IESEREIN BlEs.e I 00| Montvidiu60  UbelindiaNG 440 15,00
fo Porcio G RioVerde60  Arroio do MeioRS 1600 4433
Guapiara-SP Assis-SP 400 18,50
. SUCO DE LARANJA
EANBDEAGIEAR (TAMBOR DE 200 LITROS E 270 KG)
Est. SP-SP Est. SP-SP 50 329
Bebedouro-SP Santos-SP 500 26,00
LS LS o 491 | aosp Santos SP 40 24,00
Est. SP-SP Est. SP-SP 100 5,63
CARVAO VEGETAL (GRANEL) SHICH TERAT
Corone Fabricino 6 Joio Morlevode MG 112 | | s bl - s
. . Assis-SP Siio Paulo-SP 435 20,00
Dionisio-MG Joto Monlevade-MG 80 782 Marings R Paranagui-PR 530 2400
Santa Barbara-MG Jodo Monlevade-MG 34 327 '

(*) Valores médios de frete-empresa, rodovidrio, praticados durante o periodo de 2 a 29 de agosto de 1997, a partir do SIFRECA - Sistema de

Informaces de Frete para Cargas Agricolas, da ESALQ/USP).
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VEICULOS UTILITARIOS N Desmmponto el
Modelo entre-gixo motor poténcia forque  pesoeixo pesoeixo peso PBIC  carga preco RS TOTAL DE FURG&ES §
kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro  traseiro  total ufil F
FORD
Pompo L 4x2ale. 2580 AP 1800 72,1/96/5400  1442/16/3400 - : : 1610 580 13.495,40
Pampa L 4x2gas. 2580 AP 1800 67,7/96/5400  138,3/15/3400 - : : 1610 580 13.920,68 - )
F1000T (4x2) 2967 MAXION (HSD) ~ 85/115/4000  2b/27/1800 - - 3300 4500 1166 29.909,00 /
F1000T (dud) 2967 MWMTURBO 4.3T 99,3/135/2600  41,2/42/1600 - - 3300 4500 992 33.544,00 \\
FIAT Em 12 meses: 19.448 |
oofuglSeqn. 2581 FATISODGm  49,5/67/5000  1L8/12/3000 - - - 115 60 1420600 kel
Foino Pope 1.5k qus. 2581 FIAT1500em’  49,5/67/5000  11,8/12/3000 - - - 1595 650 14.123,00
Firino Working picape gus. 2570 FIAT 1497em’ /67/5000 /123000 - - . 800 650  13.102,00 0 nacional mais
ofogio15kqs 2361 FNTIS00ew  495/67/5000  118/12/3000 - - - 15 400 1236200 vendido em 96
GENERAL MOTORS IORIN FUGAO
Corsa GL Picope gos. 2480 CHEVROLET 1,6 95/5600 127/280 : . 950 - 575 13.950,00 .
510 5td. gas. 2750 CHEVROLET 2,21 ~ 78/106/4800  188,3/19/2800 - - 1470 3260 810 20.118,00
S 107 des. IAYION 2,5 HST . . 25.095,00
Silverado dies. 2985 MWM SPRINT 6.077 123.6/168/3800  425/43.3/2000 - - 3300 . 1110 34.490,00
Silverado gos. 2985 POWERTECH C41GE 101,5/138/4100 300.9/30.7/410 - - 3300 : 1110
TOYOTA
lipe BISOLV 2285 TOYOTA 148 75/102/3400  250/255/2000 - - 2200 : 420 30.381,85
lipe BISOLV B 3355  TOYOTA14B  75/102/3400  250/25,5/2000 - - 190 : 640 40.859,06
Picope BSSPB 2285  TOYOTA 148 75/102/3400  250/25,5/2000 - - 2870 : 1000 30.551,50
Picope BISS PB3 2285  TOYOTA 148  75/102/3400  250/255/2000 - : = ; 1000 28.751,62
Picope BJSSLPBL 3355  TOYOTA14B  75/102/3400  250/25,5/2000 - - 980 . 1000 3098395
Piope BISS LPBL3 3355  TOYOTA 148  75/102/3400  250/255/2000 - ¢ : < 1000 29.866,37
Picope BISS (P 2BL 3355  TOYOTA 148 75/102/3400  250/255/2000 - - 3080 - 1000 33.668,51
VOLKSWAGEN
Soveiro CL gos. - AP 1600 72,8/99/5400  150/15/3600 - : 900 : 550 13.622,00
Kombi Furgdo ot . 1600 45,6/62/4500  123,6/12/3000 - - 1150 - 1005 15.330,00
Kombi Furgdo gos. - 1600 41,2/56/450  1138/11/3000 - - 11500 - 1005 15.330,00
fombifiopeo. - 1600 4S6/62/4500  1236/12/3000 - - TS0 - 1005 1449000
fonbiPopeqos - 1600 412/5/4500  T138/11/3000 - - 1150 - 1005 1449000

FrOTA & Cla
SETEMBRO 1997 6?
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VENDA DE FURGOES &
0 oportods mat UTILITARIOS IMPORTADOS
vendido em 96 Modelo combust. poténcia forque  comprim. lorgura altura  copac. carga preco
SPRINTER g «/rpm Kgmf/rpm ~ mm mm - mm kg m’,
© ASIA MOTORS
400 Asia Towner Ponel Van qas. 40/5600 6,0/3600 330 1400 1870 450 3,0 USS 11.350,00
Asia Towner Gloss Van 0. 40/5600 6,0/3600 3360 1400 1870 450 3,0 US$ 11.350,00
: ~
0 \ Asi Towrer Tuck s /5600  60/3600 3363 1400 1825 S50 - US$1035500
L MoMlopicVon  de. T30 LB/200 S0 1690 2040 1885 - USS 2449000
2 FORD
: 1 F 1000 gus. 109/3500 34,5/2400 5007 2008 1780 1275 - RS$21.783,00
b4 Amwme l Ranger XL (42) o M40 178/200 476 1763 15 650 - RS 1950000
o> L GENERAL MOTORS
: ol L i
AGOTS6OUT DEL. Taic Fgdo Curto s B0/5000  141/3000 4500 1905 2090 1410 53USS16.979,00
Sprinter ":;"“;9‘; fevereiro Tofc Fugdo Longo s 80/5000  141/3000 4890 1905 2088 1510 630852037600
Trafic Furgdo Longo dies. 60,/4000 12,2/2000 4890 1905 2088 1510 6,3 USS 22.526,00
FINAME ESPECIAL oy : s LU
O Finame (Agéncia i Lol
Especinl de H 100 Grace Panel Van dies. 73/4200 14,9/2500 4740 1690 1960 1000 - US$ 23.467,00
Financiamento Industrial) ;o moTORS
abriu uma linha de crédito - _ o
cspecial para o setor de Besta Furgio dies. 65/4100 10,8/2700 4685 1690 1920 1200 - 1SS 21.889,
transporte de passageiros Picape Ceres (4x2) dies. 70/4000 145/2400 4585 1600 1995 1200 - US$ 14.897,96
i SR Até entdo Picape Ceres (4xd) dies. 70/4000 145/2400 4210 1500 1995 1200 - US$15.20408
nao existia uma linha
especifica de MAZDA
financiamento para Fope 82200 e /A0 134/000 420 400 1580 1140 - RS1890000
veiculos de transporte”,
e . K MERCEDES-BENZ
explicou Luiz Antdnio
Dantas, chefe do Sprinter Furgio 3000/Versio 1~ dies. 95/3800  22,4/18004835 1933 2355 1540 9, USS 24.500,00
Departamento de Sprinter Furgio 3550/ Versio 2 dies. US$ 30.000,00
Operacoes da Finame. e ‘
“Agora o empresdrio pode PR30 dm 9530 Z4/BIS0 019 240150 U6 24.000,00
ir ao banco e levar o MITSUBISHI
CHADLING patd 4 Picape L 200 cab.dup.(4x4) die. 90/4200 205/2000 4920 1655 1730 1100 - USS37.000,00
aquisi¢ao de veiculos.
O banco faz a andlise de e300 (42 s, 00 3000 4050 1655 1730 950 - USS2450000
crédito e repassa ao NISSAN
BNDES", garante Dantas.
A o SArate PIAAS ppe 021 cabsimp. ()X US$ 27.200,00
A aprovagio do crédito
e lilweragﬁo do dinheiros Picape D21 cab.dup. (4x4)DX dies. 79/4300 17,7/2200 4735 1690 1720 700 - 1SS 39.800,00
se dd em 48 horas. PEUGEOT
O financiamento, porém, 4 4
s abrange veteulss de Picape 504 GD dies. 70/4500 13,4/2000 4700 1710 1540 1300 - R$17.900,00
produ¢do nacional que TOYOTA
sejam cadastrados pelo Hiur cob. dup. (432) dis 834200 165/400 4725 1690 1580 1000 - USS31.99800
BNDES, com capacidade = : / ik /
méxima de tracio a partir  Hiorah dp. (b dies. B/A000  189/M00 4720 1690 1805 1000 - US535.29800

de 4,95 toneladas, o que
exclui utilitdrios e picapes.

FrOTA & Cla
SETEMBRO 1997

*sob consulta

Agradecimentos a Asia Motors, Brabus Mitsubishi, Ford, General Motors, Kia Motors, KTM, Mazda, MBI Imports, Mercedes-Benz, Nissan, Peugeot, Transam

e Toyobra.
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VEICULOS LEVES VENDA DE CAMINHOES
Modelo entre-eixo  motor poténcia forque  peso eixopeso eixo peso PB.T.C. carga  preco RS DOSOMPOMO geml
kw/cv/rpm  Nm/kgfm/rpm dianteiro traseiro fotal otil .
AGRALE TOTAL DE CAMINHOES |-
4500 DS 3100 MWM02293  448/61/2800  184/10/1600 1670 2530 4200 6000 2170  127.368,00 £
45000R0 3100  MwM 02293 44.8/61/2800  184/10/1600 1670 2680 4350 6000 2260  27.783,00 ]
5000 DS 3100 MWMO0229-4  66,1/90/3000  275/28/1500 1670 2530 4200 6000 2120  29.276,00
5000 D0 300 MWMO2294  66,1/90/3000  275/28/1500 1670 2680 4350 6000 2210 29.69400 e |
7000 D 3100 MWM 02294  66,1/90/3000  275/28/1500 2200 4500 6700 9500 4200  36.045,00
750010 3500  MWMTD 229 /115/2600 /38/1600 2200 4500 6700 10900 4200  36.375,00
FORD
(814 3300 CUMMINS 4 BTAA  103/140/2600 414,8/42,3/1600 2600 5250 7700 10000 4650  36.283,60 /
(814 3900 CUMMINS 4 BTAA  103/140/2600 4148/42,3/1600 2600 5250 7700 10000 4620  36.999,95 /
F4000 4 8T 4034 CUMMINS 4 BT~ 81/110/2600  37,3/38/1600 1800 4600 6400 9000 3910  34.18397
F40004.31 4034 MWMA3T  993/135/2600  41,2/42/1600 1800 4600 6400 9000 3820  36.508,48 \ /
GENERAL MOTORS - GMC /
6100 4050 MAXION S4 66/90/2800  274/28/1400 - - 6300 9000 3855  35.990,00
6150 4050  MAXIONSAT  110/150/2800  470/48/1400 - - 6300 9000 3845  38.98500
7100 3370 ISUZU-4HF1  78/106/3200  268/21/1920 - - 6700 . 4270 45.220,00
. 3820 ISUZU-4HF1  78/106/3200  268/27/1920 - - 6700 . 4250 45.864,00
MERCEDES-BENZ
710 3700 MBOM364A  80/109/2600  360/37/1550 2200 4500 6700 9100 3980  49.410,36 De”mpﬂ"mw mogﬂia .
4 4250 MBOM 364 LA 100/136/2600  440/45/1550 2900 5600 8500 10000 5430  54.41393 LEVES é
VOLKSWAGEN ;
7.100 3300  MWM 40 67,7/100/2800 284,4/29/1600 - - 6900 9500 . 45.721,28
. 3900  MWM 410 67,7/100/2800 284,4/29/1600 - - 6900 9500 . 46.540,73 Em 12 meses: 13.000
8140 3300 MWMAIOT  993/135/2600 4217/43/1600 - - 7700 10000 @ - 49.673,50 No ano: 8.428
3900 Mwm4.10T 99.3/135/2600  421,7/43/1600 - - 7700 10000 ; 51.267,65
] VEICULOS MEDIOS
Modelo entre-eixo motor poténcia forque ~ peso eixo peso eixo  peso PBI.C argo preco RS ! 4
kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro ~traseiro ~total otil
FORD N
F12000es/ug 4928  MWMGI0E  1044/142/2800  42/412/1600 3300 8500 11800 14000 7786  41.861,94 \
F14000ed,/ug. 4928 MWMO.I0E 1044/142/2800 42/412/1600 4100 10000 14100 22000 9846 51.849,94
ed/ug. 5835 MWM6.IOE  104,4/142/2800  42/412/1600 4100 10000 14100 22000 9786  52.367,29

(1215 es/ub. 4800 CUMMNS 687591 118/160/2500  55/540/1500 4100 7700 11800 23000 7576 4883287

~ed/ub 4800 CUMMINS 6BTSSI 118/160/2500  55/540/1500 4100 7700 11800 23000 7576 5034391

(1415 od/ub. 4900 CUMING 68T 591 118/160/2500  55/540/1500 5000 8800 13800 23000 9646  56.431.88

~ed/ub 4800 CUMMINS 6BTSSI 118/160/2500  55/540/1500 5000 8800 13300 23000 9326 5794892

(1420 es/es. 4800 CUMINS 6CT83l 158/215/2200  83/817/1500 5000 9000 14000 27000 9336 6047938 MEDIOS
ed /e 4340 CUMMINS 6CT83 158/215/2200  83/817/1500 5000 9000 14000 27000 9226 655701

CI617 ed/bc 3560 COMMNS 687591 118/160/2500  S5/540/1500 6000 10400 16000 27000 11386 67.96453

Fonte: Anfavea

©ed/bsc 4340 COMMING 6BT591 118/160/2500  55/540/1500 6000 10400 16000 27000 11260 6887284 Em 12 meses. 19.335
(1622 es/est 4800 CUMMINS 6CT831 158/215/2200  83/817/1500 6000 10400 16400 30000 11423  66.534,37 Ko leies
ed /et 4340 CUMMINS6CT831 158/215/2200  83/817/1500 6000 10400 16400 30000 10486  70.183,54
GENERAL MOTORS - GMC
1170 450 CATERPILLR3116 127/172/2600  568/58/1560 - - 12300 22500 8013 55.860,00 N
5360 CATERPILLAR3116 127/172/2600  568/58/1560 - - 12300 2500 7916 56.170,00

14190 4450 CATERPILAR3116 138/188/2600  676/69/1560 - - 15000 23000 10486 64.355,00 N |/

- 5360 CATERPILLAR3116 138/188/2600  676/69/1560 - - 15000 23000 10383 64.660,00 v
16200 4450 CATERPLUR3I1G 160/218/2600  813/83/1560 - - 14000 26000 11193 71.320,00

- 5360 (ATERPILLAR3116 160/218/2600  813/83/1560 - - 16000 2000 11069  71.690,00

FrROTA & Cla 7
SETEMBRO 1997
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VENDA DE CAMINHOES VEiCULOS MEDIOS
Desempenho por categoria
b &ESADOS g Modelo entre-eixo motor poténcia forque  pesoeixo pesoeixo peso PBIC. carga preco RS
. : kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro fraseiro ~ total otil
MERCEDES BENZ
Em 12 meses: 15.778
Noano: 8748 I8 * g 4830  MBOM366  100/136/2800  402/41/1600 4000 7600 11500 20000 4970  58.347,57
2000
1214K 3600  MBOM366  100/136/2800  402/41/1600 4000 7600 11500 20000 7110  62.421,50
1500 / L1218 5170 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 4000 7600 11500 22500 6890 7105084
~
\/ \ 1218 4830 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 4000 7600 11500 22500 6860  72.08129
s
1000
L1418 5170 MBOM366A  125/170/2600  560/57/1550 4500 9200 13500 27000 8670  84.62146
1 L1620 5170  MBOM366A  150/204/2600  640/65/1550 5000 10500 15500 32000 10600  90.77457
50,%30{9@;
- 1K1620 4200  MBOM366A  150/204/2600  640/65/1550 5000 10500 15500 32000 10590  96.331,94
1718 4800 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 6000 10500 16500 31000 - 87.123,78

Modelos mais vendidos L 2318 (6x4) 5170 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 5000 17500 22500 30000 15590 102.350,18

LK2318 (bxd) 4200 MBOM366A  135/184/2600  590/60/1600 5000 17500 22500 30000 15540 104.649,75

~ MBB 709/710

51

Fonte: Anfavea

2418 (6xd) 4830 MBOM366A 135/184/2600  590/60/1600 6000 17500 23500 31000 16800 102.4814]

AR VOLKSWAGEN

50(') 12,140 4800 MWMD2296 1015/134/2800  422/43/1400 3800 8200 11800 - 8060  SB.187,79

: 14150 3560 MWM610  107,4/146/2800  439/45/1200 5000 10400 13800 23000 9400  67.52479

o

250 \[/ 4340 MWM G0 107.4/146/2800  439/45/1200 5000 10400 13800 23000 9270  67.21195

V 4800 MWM 610 107,4/146/2800  439/45/1200 5000 10400 13800 23000 9200  67.52479

200

14.220 3560 CUMMINS 6 CT 158/215/2200  817/83/1500 - - . - 821578

Em 12 Meses: 2.983

Al et 440 CUNMNS6CT 158/215/200  817/83/1500 - K ()

“AGO/96 0T DEZ S .
4800 CUMMINS 6 CT  158/215/2200  817/83/1500 - .. . - 80T
5207 CUMMINS6 (T 158/215/2200  817/83/1500 - - . - 821578

"‘i:Q}‘i:b F4000 Z 16170 3560 CUMMINS 6 CT 122/160/2500  554/56/1200 - - 16000 27000 - 7428133

2 4340 CUMMINS6CT  122/160/2500  554/56/1200 - - 16000 27000 10860  74.694,12

«(ye

”°° AT e 4800 CUMMINS 6CT  122/160/2500  554/56/1200 - - 16000 27000 10727 74.281,33

700 No ano: 23:&0 )

2 5054 CUMMINS 60T 122/160/2500  554/56/1200 - - 16000 27000 - 7485039

% 16.220 3560  CUMMINS 6CT  158/215/2200  817/84/1500 - - 16000 27000 10981  82.380,47

) 4340 CUMMINS 6CT  158/215/2200  817/84/1500 - - 16000 27000 10770 8371848

N\ - — -

3‘” / 4800  CUMMINS6CT  158/215/2200  817/84/1500 - - 16000 27000 10685  84.826,53

20

5054 CUMMINS 6CT  158/215/2200  817/84/1500 - - 16000 27000 - 85.01365

109—

: 0 “LEGENDA : bsc - basculante; e.d. - eixo duplo; e.s. - eixo simples; est - estradeiro; urb - urbano; u. g. - uso geral”

TAGO/96 O
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. VENDA DE CAMINHOES
VEICULOS PESADOS Modelos mais vendidos
Modele  enfre-eixo  mofor poténia forque  pesoeixo pesoeixo peso PBTC corgn  preco RS MBB L 1620* ;%
kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro ~ traseiro fotal ofil 5
FORD
(2422es/bsc. 4120 CUMMINS6CT 861 158/215/2200  817/83/1500 6000 10000 23000 35000 16091  74.488,37
(2425es/bsc. 3488 CUMMINS 6 CTA 184/250/2200 1012/121/1400 6000 8500 15900 42000 15830  77.425,46
(3224ed/em. 2972 CUMMNS6CTAA 177/241/2000  905/92/1500 5400 10400 15000 32000 26200  69.531,98 Im
(3530es/cm. 3560 CUMMINS 6(T831 214/291/2200 1186/121/1500 5400 10400 15000 35000 29072  74577.9 / v J'
(4030es/cm. 3560 CUMMINS 6 CTAL  214/290/2200  1186/../1400 5000 10000 15000 40000 34000 7741221
MERCEDES BENZ /
151630 4500 MBOM449 1A  220/300/2100 1300/133/1100 5000 10500 15500 45000 - 99.806,50
172 4830 MBOM366LA  155/210/2600  660/67/1600 6000 10500 16500 33000 11180 9487396 ok
17216 3200 MBOM366LA  155/210/2600  660/67/1600 6000 10500 16500 33000 92.408,89
(51935 4600 WBOMATLA  260/354/2100 1550/158/1100 6000 13000 19000 45000 - 11599319

* substitiu o modelo L1618 em junho/96
L2305 (60) SUT0 NBOM44ON  185/252/2100 1020/104/1100 S000 17500 20500 42000 14680 11616806 mhoi o mosklet 18,0 fdiof

182325 (6x4) 4200 MBOM449A  185/252/2100 1020/104/1100 5000 17500 22500 42000 14880  114.790,03
1K 2325 (6x4) 4200 MBOMA449A  185/252/2100  1020/104/1100 5000 17500 22500 42000 14870 114.837,28

2635 (6d) 3950 MBOMAATIA  260/354/2100  1550/150/1100 6000 26000 32000 95000 - 1231766 SCANIAT 113 H- 360
L2635 (6d) S350 MBOMA4TLA  260/354/2100  1550/150/1100 4000 26000 32000 95000 27540 1737838
2635 () 4000 MBOMAATIA  260/354/2100  1550/150/1100 6000 26000 32000 95000 - 12400349 )
SCANIA
THSHA2(I0 3800  0STI75  228/310/2000 1320/135/1100 6500 11000 17500 60000 - 130.34012 g
o 208/310/2000  1320/135/1100 - oilie g *
) 5400 228/310/2000  1320/135/1100 - e e x \
G0 300 DSCITZL 235/320/1900  1425/145/1100 6500 11000 17500 60000 - 13536701 1
400 /301900 14251451100 - S Banm o :
S0 235/320/1900  1425/145/1100 - e * e
(320) 3800 DSC1132  235/320/1900 1435/146/1000 6500 11000 17500 60000 - 13670451 Nastec 2,858
a0 235/300/1900  1435/146/1000 - L9 ;& s * 5
s 235/300/1900  1435/146/1000 - e :
@600 300 O0SCII23 266/362/1900  1630/166/1100 6500 11000 17500 60000 - 14075149
B 4200 26/362/1900  1630/166/1100 - 2 L P s
5400 26/362/1900  1630/166/1100 - i e 0 »
B0 300 DSCIN3 2663621900 1620/165/1000 6500 11000 17500 60000 - 14214233 MBB LS 1935
400 26/361/1900  1620/165/1000 - - s -
s 26/362/1900  1620/165/1000 - T T A .
TI3EGGI0 300 DS1I7S  206/310/2000 13201351100 7000 25000 32000 60000 - 1801794 ity
4200 208/310/2000  1320/135/1100 - = VA | *
s 218/310/2000  1320/135/1100 - T . /
G 0 DSCN 235/300/1900  1425/145/1I00 7000 75000 30000 8OO0 - 18463475 /\,
wo 235/30/1900  1425/145/1100 - e w * — \/\
5400 235/320/1900  1425/145/1100 - S *
) 00 DSCTI32  235/320/1900  1435/146/1000 7000 25000 32000 80000 - 18645897
4200 235/320/1900  1435/146/1000 - e e - :
7 5400 235/300/1900  1435/146/1000 - Sl s ’
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PESADOS CRESCEM VEiICULOS PESADOS
“ No primeiro semestre Modelo entre-eixo mofor poténcia forque  pesoeixo pesoeixo peso PBTC  carga preco RS
deste ano, a Scania . kw/cv/rpm Nm/kgfm/rpm dianteiro  traseiro total il
1'egistrou um aumento de SCANIA
participagao no mercado (360 3800 DSCI123  266/362/1900 1630/166/1100 7000 25000 32000 80000 - 189.99949
brasileiro de caminhdes 4200 26/36/1900  1630/166/1100 - s w s *
pesados. A marca 5400 26/362/1900  1630/166/1100 - Rk - ) & +
comercializou 3.432
unidades, ou 47% a mais (360) 3800 DSCII33  266/362/1900 1620/165/1000 7000 25000 32000 80000 - 19187693
que no mesmo periodo de - il 266/362/1300 1620/165/1000 - L - - g -
1996. Entre janeiro e 5400 26/362/1900  1620/165/1000 - S : : *
junho de 1997, as vendas ~ T143H&2 (450 3800  DSC14  331/450/1900 1915/195/1130 6500 11000 17500 60000 - 15155639
totais do setor no Brasil 4200 331/450/1900  1915/195/1130 - - - - - 3
cresceram 33%. “As 4600 331/450/1900  1915/195/1130 - . . - . i
vendas da Scania no 5400 331/450/1900  1915/195/1130 - LT % & -
B”"‘j*i_l tém influenciado T143E6x4 (450) 3800  DSC14  331/450/1900 1915/195/1130 7000 25000 32000 80000 - 20077306
PosilvaImetc O 4200 31/450/1900  1915/195/130 - « . & & " s *
resultados do grupo”,
afiisisgn Filbrizko Beer 5400 331/450/1900  1915/195/1130 - .- . : *
. RUISHAX(310) 3800  DS1175  228/310/2000 1320/135/1100 6500 11000 17500 60000 - 13034293
R B 5000 28/310/2000  1320/135/1100 - " : :
participacio da empresa. (320 3800 DSCII21  235/320/1900 1425/145/1100 6500 11000 17500 60000 - 135.369,94
_“Os financiamentos se 5000 235/320/1900  1425/145/1100 - . . : C *
tornaram mais atraentes (3200 3800 DSCII32  235/320/1900 1435/146/1000 6500 11000 17500 60000 - 13670738
com a queda gradual dos 5000 B5/30/1900 4361000 - - - .
Juros & estimulamm o (3600 3800 DSCIIZ3  266/362/1900 1630/166/1100 6500 11000 17500 60000 - 1407545
aumento da demanda’, ’ 5000 26/362/1900  1630/166/1100 - s » = B
'(ll‘l’(lllS'd O executivo.
Do isme, & piclkss s (30) 3800 DSCI133  266/362/1900 1620/165/1000 6500 11000 17500 60000 - 14214523
ventos da safra, também a 5000 266/362/100_ 1620/165/1000 - : : : : ’
Mercedes-Benz cresceu na R1BESGBI0 - D0S1175  128/310/2000 1320/135/1100 7000 25000 32000 80000 - 18036433
categoria de extrapesados. (320) - DS1I21 235/320/1900  1425/145/1100 7000 25000 32000 80000 - 18488705
A estrela registrou um (320) - DS1132  235/320/1900  1435/146/1000 7000 25000 32000 80000 - 18671375
crescimento de 53% em (340) < DSTIB 266/362/1900  1630/166/1100 7000 25000 32000 80000 - 190.276,11
relagao a0 mesmo periodo (360) < DST133 266/362/1900  1620/165/1000 7000 25000 32000 80000 - 19213913
do ano passado. _ R143H4x2 (450) 3800  DSC 14 331/450/1900  1915/195/1130 6500 11000 17500 60000 - 15155491
ES‘;L‘IT:*{j‘gge:;‘gdaelo S0 331/450/1900  1915/195/130 - e =
15.1 9%5,§venden P RI43E6cA (450) 3800  DSCI4 331745071900 1915/195/1130 7000 25000 32000 80000 - 201.046.23
2.364 unidades. el
2420 4120 CUMMINS 6CT 831 158/215/2200  817/83/1500 - - 23000 35000 16090  98.539,01
5260 CUMMINS 6CT8,31 158/215/2200  817/83/1500 - - 23000 35000 15872 99.658,85
2250 5250 CUMMINS 6CT 831 158/215/2200  817/83/1500 - W : - 1122835
35.300 3560 CUMMING 6 CTAA  214/291/2200  1186/121/1500 10400 10800 35000 - 9134034
VOLVO '
NLI0320EDC(427) 3800 DIOA  235/320/2050 1350/138/1200 5500 13000 18500 52000 - 12277541
45 DI0A 235/320/2050 1350/138/1200 5500 13000 18500 52000 - 12518676
NL12360E0C (4x2T) 3800  TDI23E  262/356/1900  1400/163/1200 5500 13000 18500 52000 - 12645819
050 TDI2BE  262/35%/1900  1600/163/1200 5500 13000 18500 52000 - *
NLI2410E0C (4x2T) 3800 TD123ES  298/405/2050 1700/173/1200 6000 13500 19500 70000 - *
200 TIBES  298/405/2050 1700/173/1200 6000 13500 19500 70000 - 13088347
NL12360EDC(6:2T) 3800  TDT23E  262/356/1900 1600/163/1200 5500 13500 18500 52000 - 14178479

“LEGENDA - bsc - basculante; ¢.m. - cavalo mecanico; e.d. - eixo duplo; e.s. - eixo simples.

* Sob Consulta
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0 MERCADO DOS USADOS
MODELO ANO  PRECO
min max
VENDAS
MBB 1518 87 34500 39500
MBB 914 96 45500 50000
VW 8.140 97 33000 34000
MBB L1620 97 72500 83000
SCANIATII3 88 44500 49000
PROCURA : RS
MODELO ANO  MIN  MAX
FORD F4000 97 33000 35000
VW 8,140 94 28000 29000
FORD F4000 93 22500 23500

0bs: Os precos de vendas sdo os realmente
praticados pelos revendedores do Estado de

Fonte: Assovesp/Sindauto

HPeEol UIS2XT ST

VEICULOS USADOS COM ATE 5 ANOS

) =F
rico o

SN

Modelo 1996 1995 1994 1993 1992
min. . max min.  max. min.  max. min.  max. min.  max
VOLKSWAGEN
Kombi Furgdo (g) 11000 - 10100 9200 8700 8300
Kombi Picape (g) 12200 13000 11300 12000 10400 11000 9900 10000 9000 9400
FORD
FiOOOi j 23000 20000 18000 16500
GENERAL MOTORS
Picape D20 28000 23000 21000 18000 16000
TOYOTA
Picape 0J55 LPBL 3 20000 19000 18000 17000 14000
25000 23000 20000 19000 17000

Picope 0J55 LP 2BL

AGRALE

Sto Paulo, e aqueles de procura representam a
infencto de compra dos usurios. Pesquisa 1600 D-RD 16800 15800 14700
realizado em 5 regies da Capital e no ABC, 1800 D-RD - - 18400 17300 16100
Litoral, Vale do Paraiba, Campinas e Interior 7000 25300 22400 20700 17600 -
do Estado de Sao Paulo, em agosto/97. FORD
F 4000 277500 28700 26000 26800 24000 25100 23000 23600 21000 22000
F 12000 /11000 31000 32500 28000 29900 26000 27400 24000 24900 22000 22600
F 13000 / 14000 34800 35000 33500 - 30500 31000 28100 29000 26000 26500
(1215 34300 34500 31500 31600 28100 28500 24600 26000 22900 23000
< (1314 /1415 38000 41700 37000 39000 35600 36000 32300 34000 28900 30000
OSCILACOES DOS USADOS (1517 /1618 %50 - 8350 - 39500 - 37000 - 3000 -
2 MERCEDES-BENZ
j 709/708/608 33000 36000 30000 33000 27000 32000 25000 31000 22000 27000
5 36000 42000 33000 40000 30000 38000 27000 31000 25000 29000
S L4/ ma/n3 44000 50000 42000 47000 40000 44000 36000 40000 33000 38000
= L1218 /1118/1117/ 1116 45000 52000 43000 50000 42000 47000 40000 43000 36000 40000
L1414 /1314 /1313 50000 58000 47000 55000 45000 52000 43000 49000 41000 46000
: L1418 /1317 /1316 51000 62000 48000 60000 46000 56000 44000 54000 42000 52000
6 I\ L1614 /71514 /1513 52000 62000 49000 58000 47000 54000 45000 55000 42000 50000
4 L1618/1518/1517/ 1516 55000 65000 53000 62000 48000 58000 46000 56000 46000 53000
s I\ L1625 /1525 /1524 /1519 50000 60000 48000 56000 46000 54000 44000 52000 40000 48000
1 \ I\ L1935 /1934 /1933 /1932 68000 76000 65000 73000 60000 68000 53000 60000 48000 56000
SCANIA
2 T1131112 H/HS/HW (320) 66000 84000 63000 75000 60000 67000 55000 61000 48000 55000
4 TI13T112H/HS/HW IC(360) 76000 86000 70000 80000 65000 70000 58000 64000 55000 60000
ST RIT3R112 H/HS/HW ( 320) 66000 78000 63000 74000 58000 63000 52000 58000 47000 55000
e RTT3RT12H/HS/HW 1C(360) 72000 83000 68000 78000 62000 68000 55000 63000 52000 60000
VOLKSWAGEN
s el Bovsvlo e 70 e 13 7000 /790 31000 32000 28000 29500 26000 27000 23500 24000 22000 23000
8140/7.110 32000 34000 30000 32000 28000 30000 24500 26000 23000 25500
12,140 /11.140 /11,130 34000 37000 31000 36000 28000 33000 28000 30000 24500 27000
14150 /14.140 /13.130 38500 44000 36000 39000 33000 36000 30500 33000 27500 30000
14220 /14210 45000 51000 42000 47000 38000 43000 35000 40000 32500 37000
16220/ 16.210H 45000 57000 42000 50000 38000 47000 36000 44000 33500 40000
24.220 /22.140 /22.160 50000 60000 40500 54000 37500 50000 34500 46000 32500 43000
35.300 51000 60000 46000 52000 43000 48000 39000 45000 36000 41000
VOLVO
NLIO T/ XH /N 1020(310) 56000 60000 53000 55000 48000 51000 43000 47000 39000 44000
NLTO IC/XH IC/N1016(340) 65000 75000 60000 63000 55000 58000 50000 56000 45000 50000
NL12 IC/XH IC/N1220(360) 66000 78000 61000 66000 59000 63000 54000 57000 48000 53000
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OSCILACOES DOS USADOS VEICULOS USADOS COM MAIS DE 5 ANOS
MBBL 1618 2 Modelo 1991 1989 1987 1985 1983
. VARIACAO [ é min. . max min.  max. min.  max. min.  max. min_.max
 GRAR C UTILTARIOS T ;
o 2 Ul LT
1o o N £ VOLKSWAGEN
; w Kombi Furgdo (g) 7900 . no - - 6400 - 5800 - 5200
Kombi Picape (g) 8500 9000 7500 8200 6500 7400 6800
4 ] FORD
] l F 1000 1350 - 10000 - - - 950 - 8000
4 GENERAL MOTORS
4 \ Picape D20 14500 - 12800 - 11.900
. /|l Tovora
: Picape 0J55 [P BL 3 12000
e Picape 0155 P 28 = 16000 J T
4 CAMINHOES A
3 - AGRALE
.Em‘rfc“r'né'e;m 1600 DRD 13700 - 11400 - 10000
Obs: grafico baseado no L1618 ano 92 1800 040 14400 ) : :
7000 -
'SCANIA T113 H (4x2) | EORD
V/ K \O DA £ F4000 19500 21000 17500 18800 15500 16500 14000 14700 12000 12300
) 2 F 12000 / 11000 20500 21700 18500 19300 16500 17600 15000 15600 12200 12500
6 i i) & F 13000 / 14000 23000 24500 20000 21700 17500 19000 16000 16500 14000 14100
14 1215 21000 21200 17500 - 17000 - - - : 3
12 A—‘ (1314 /1415 26100 28000 22400 23000 17900 18000 14500
0 (1517 /1618 29300 30000 25000 26300 21000 22000 .
f‘- MERCEDES-BENZ
: I\ 709/708/608 20000 25000 18000 23000 16000 19000 14000 17000 13000 15000
2 \v‘ m 23000 28000 20000 25000 - - - IR
0 \ L1214 /1114 /1113 30000 35000 25000 32000 23000 27000 20000 25000 17000 23000
2 L1218 /1118/1117/ 1116 32000 38000 29000 34000 27000 30000 24000 28000 20000 24000
% \ L1414 /1314 /1313 34000 40000 32000 36000 29000 35000 26000 34000 23000 32000
_; L1418 /1317 /1316 36000 50000 36000 46000 30000 38000 28000 35000 26000 33000
R eaTen . L1614 /1514 /1513 41000 51000 37000 46000 31000 39000 29000 36000 27000 34000
i el bo 17 arerior L1618/ 1518/ 1517/ 1516 42000 50000 38000 44000 32000 42000 30000 40000 28000 35000
Obs: grifico baseado no T 113 H ano 92 L 1625 /1525 /1524 /1519 42000 50000 33000 45000 30000 38000 25000 30000 22000 27000
L1935 /1934 /1933 /1932 50000 57000 40000 50000 30000 42000 30000 38000 25000 30000
Agradecimentos a Abravo, Acav, Brasil Kombis, ~ SCANIA
Caltabiano, Codema, Comercial Anchieta, TI3T112 H/HS/HW (320) 49000 55000 44000 48000 39000 - 34000 - 28000 29000
(omercial Ipiranga de Veiculos, Faia, Fusco e TH3TTI2H/HS/HW 1C(360) 53000 57000 47000 50000 41000 45000 32000 43000 30000 40000
Romio, Mox Center, Mercalf, 4° Parada, Ricavel,  R113R112 H/HS/HW (320) 48000 49000 43000 45000 37000 39000 32000 34000 26000 29000
Senap, Usemag e Viseu, Vocal, Vulcano e RTT3R112H/HS/HW 1C(360) 52000 54000 45000 48000 39000 42000 34000 37000 32000 -
Toyobra. VOLKSWAGEN
7905 /690 20000 21500 16500 19000 15000 17000 12500 14000 11500 12500
0s precos constantes das tabelas referem-se a LIl am L : . . . g
vei(ulo;embomeslodode(onservucﬁoeno 12.140 /11.140 /11130 23000 25000 19000 20500 16800 18500 14500 15000 12600 13500
R e T 14150 /14.140 /13.130 24500 27000 22500 23000 19000 19500 14000 16500 11000 14500
incloem tarroceria g mudeir(; N 14220 /14210 28500 34000 24500 29000 . - - - -
Y - 16.220 /162104 29500 37000 25500 30000 .
miimos” inclvem uml.'; - 24.220 /22.140 /22.160 28500 40000 26500 28000 17000 24500
funilaria e carroceria e, 35.300 34500 38000 : : : :
ussim sendo, também oferecem VoLvVO
S —— NL10 T/ XH /N 1020(310) 36000 45000 33000 38000 27000 30000 24000 28000 20000 25000
—— NLTO IC/XH IC/N1016(340) 43000 46000 33000 41000 28000 35000 23000 28000 21000 -
NL12 1IC/XH IC/N1220(360) 45000 45000 36000 43000 30000 37000 27000 28000 25000

1 quinzena de agosto/97
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PESOU
LOCACAO DE COMERCIAIS
Modelos ~ Digrin , Semanal o Mensal
e i, max, min, max, i, max.,
6ol CL - 1700 1534,00
ol Furgao 105,00 : - 1440,00 :
Fiorino Furgdo 84,00 165,00 650,00 1400,00 1600,00
Fiorino Picape 84,00 165,00 754,00 1400,00 1520,00
Kombi Furgio 8900 16000 681,00 685,00 1400,00 2085,00
Kombi Std. 89,00 160,00 672,00 685,00 1500,00 1860,00
Picape (20 218,00 - - - 3280,00 .
Picape $ 10 ) 198,00 2380,00
Utiiris Importados
300 Von - Mitsubishi 219,00 - 1095,00 4371,00 -
118180 0 Von- BB 190,00 197,00 - 290000 320000
Towner Van - Asia Motors 119,00 595,00 2380,00 g
Caminhdes Leves
BB 709 Bau 250,00 3400,00 4200,00
W 7.90 Bag 25,00 - __ 4380,00 .
W 7.100 Bog 293,00 ) y = 4980,00
Caminhdes Medios
IMBB L1214 Bau 322,00 4400,00
188 L 1418 Bad (30. ¢.) 363,00 4800,00
Caminhaes Pesados
11BB LS 1935 Cav. 483,00 7000,00

NOTA : As tarifas de locacio de caminhdes sdo validas para contratos com pessoas juridicas. Aquelas referentes a utilitarios, no caso da Hertz, também sdo
validas para pessoas fisicas. As tarifas de locacto prevéem quilometragem negocidvel, com excecio dos ufilitdrios do Budget, Hertz, Transkomby e Union
Express, que possuem quilometragem livre. Quanto ao seguro, os contratos para caminhdes prevéem cobertura fofal sobre o veiculo. Com relacto aos
contratos para locaciio de utilitdrios importados da Hertz, estes prevéem ainda cobertura para danos materiais e pessoais a ferceiros, com quantias fixas
por acidente, além de protec@io parcial contra roubo e furto. Algumas locadoras negociam descontos. Agradecimentos a Budget, Hertz, Localiza, Locatruck,
Rentaliruck, Rodorental, Transkomby e Union Express. Pesquisa realizada na 1° quinzena de agosto/97.

PECAS - SISTEMA ELETRICO

Modelo alfernador rolamento do regulador de motor de induzido
alternador voltagem partida
conces.  autopecas  conces. autopecas  conces. autopecas  conces. autopecas  conces.  aufopecas

min.  mox. min. max. min. max. min. max. min. _ max.
FORD
F 4000/F 12000 486,00 183,58 450,00 33,00 1879 3000 1254 4047 54000 288,06 184,00 75,35 185,00
(1215/C1617 652,00 246,57 651,00 56,00 16,89 144,00 30,00 829,00 760,00  1059,04299,00 239,00 342,52
GENERAL MOTORS
12000 / 14000 556,95 18,15 14,71 1401,93 225,80
MERCEDES-BENZ
T9A121411618 857,78 248,00 267,50 2216 16,57 6409 2251 3100 69852 36948  432.00289,73 100,00 102,88
151985 817,55 226,46 305,00 2856 16,57 6932 31,00 48,00 1567,85 1087,60 - 110571 308,00 342,50
SCANIA
TH3H/R1IH 664,88 243,03 58,76 13,04 104,06 31,11 51,00 1553,37 806,22 676,46 24301
VOLKSWAGEN
790/12.140 459,78 24647 322,69 1957 8,00 1689 2187 992 1450 36359 28806  298,0010743 7535 112,00
14220/24120/35300288,73 219,38 3296 800 1049 2319 1443 1875 102181 576,00  1059,04388,80 342,52
VOLVO
NL1O /NLT2 357,80 22495 2350 16,57 95,52 31,11 51,00 540,00 105039 520,00 243,01

Nota: As cotacdes pesquisadas nas concessiondrias referem-se a pecas originais, enquanto que aquelos levantadas em distribuidoras e autopegas para os veiculos
de marcas General Motors, Mercedes-Benz, Scania e Volvo sio da Bosch, e para os veiculos da Ford e Volkswagen sio da Wapsa. Os precos levantados para s
pecas dos caminhdes leves e médios de qualquer marca, referem-se o alternadores de 14V e motores de portida com 12V. Nos veiculos pesados os alternadores
sio de 28, para os modelos do Mercedes-Benz e da Scanio, enguanto que os da Volvo requerem 24 V. 0 motor de partida para o pesados dessas trés marcos

¢ 24V, Agradecimentos: Caltabiano, Chambord, Codema, Eletropar, Ginjo, ltatiaia, Koga Koga, Minhocdo, Poliscan, Ricavel, Senap, Tieté e Vocal.

L/:

Fonte: Dotaltus

Fonte: Datoldtus

s

D=

LEVES CAEM,
PESADOS SOBEM

B As vendas de
automodveis e comerciais
leves cafram 1,12% em
agosto, em relagdo a
julho, segundo dados
divulgados pela Federagdo
Nacional de
Distribuidores de Veiculos
Automotores
(Fenabrave). Em relacao
ao mesmo periodo do ano
passado, houve um
aumento de 14,39%.

As vendas acumuladas de
todos os tipos de veiculos
no periodo de janeiro a
agosto somam 1.560.283
unidades e sdo 23,5%
superiores as registradas
nesses meses de 1996.
Em agosto, foram
comercializados 5.410
caminhdes, superando os
resultados obtidos nos
meses de julho de 97 e
agosto de 96, em 6,1% e
34,4%, respectivamente.
E, no acumulado do ano,
as vendas dos “mais
pesados” jd superam em
25,6% os resultados de
janeiro a agosto de 1996.

FrROTA & ClAa
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AS COTACOES DAS PECAS PECAS - SISTEMA DE EMBREAGEM
Um levantamento do Datalétus Modelo disco embreagem disco embreagem platé ggrfo de mapcal com
em concessionarias da Grande conces. _aufopeas tongelg.me"?uuﬁm, conces.'’aseI.r(?mmlfm*ncees"‘1 rmg!ea’nlljmpegus ~Conces. = a.amlfrno‘;)%‘gﬁ's,—
Sao Paulo mostra as variacdes min.__ max. min. max. min max in. max. min.__ max.
mensais nas cotacdes de pregos AGRALE
de pegas originais. 4500/5000 183,00 o 187,00 133,00 53,00

— . FORD

DISCO DE EMBREAGEM _ |- 4000 191,00 8801 140,00 34200 9282 10143 6300 64,00 8000 3178 8400

) - E 12000/14000 169,00 143,74 175,00 271,00 12337 280,00 68,00 64,00 176,00 31,78 84,00
250 ~  MERCEDES BENZ

709 153,32 92,00 122,00 260,69 16500 231,00 184,04 120,99 38,00 110,60
22 124 235,62 121,37 193,80 28049 10987 248,40 157,54 29,00 3200 9570 37,00 81,00
250 1618 23562 121,37 19380 - - 28049 177,00 299,00 157,54 29,00 32,00 9570 37,00 81,00
200 1935 B 25800 - 409,26 258,00 2594,94 1638,00 26943 - 266,43 11200 -

SCANIA

12 TIISH/RII3H 768,65 26800 35000 - - 118568 38400 55000 51297 80274 15600 219,00
100 - TII3E/R1I3E 602,21 268,00 502,45 268,00 261751 51297 339,52 156,00 219,00
5 VOLKSWAGEN
. oL 790 9328 101,25 122,00 210,82 106,00 130,00 4022 23,83 2400 3029 3000 3229

SET/96 NOV A 12140 128,24 147,00 16531 151,31 13000 17732 4022 2383 2400 7477 60,37 84,30

: Bl oy o 14150 320,25 198,58 3152 145,65 100,69 161,26 11307 -

s T 24220 57831 35038 == 55579 383,64 145,65 10069 155,39 11809
W79 9271 931 VOLVO
- MI0 5006 21500 - - TI000 91500 - 7076 - - 8340
N2 41418 21500 - 43993 21500 1578,44 7076 T -

S e

Fonte: Datal 6tus

* Conjunto de platd com 2 discos de embreagem

Nota: As cotagdes referem-se as marcas: disco e platd de embreagem: Sachs; garfo de embreagem: | Correa; mancal com rolamento: Sachs, SKF, NWO E FAG.
Agradecimentos @ Caltabiano, Chambord, Codema, Dieselmar, Ginjo, ltatiaia, Koga Koga, Mercemil, Mercerauto, Minhocio, Padil, Poliscam, Senap, Servicam,
Tambau, Tateno, Tieté, Usemag e Vocal. Pesquisa realizada na 1° quinzena de agosto/97.

PECAS - SISTEMA DE FREIOS

Modelo lona dianteira lona traseira tambor dianteiro tambor fraseiro reparo c'ilindro

conces.  aufop.  conces.  outop.  conces.  aulop.  conces.  aufop. conces. m/esaruiop“
min.___méx. min, méx. min,__. _mox min, max. min._ max.

AGRALE

4500 143,00 161,00 198,00

5000 - 143,00 161,00 198,00

7000 70,00 70,00 340,00 340,00 -

7500 70,00 70,00 340,00 340,00

FORD

F 4000 120,00 25,00 119,00 128,00 154,00 4460 83,00 29000 45,61 83,00 33,22 80,00

F 12000/14000 164,00 96,00 269,00 128,00 53800 57,53 166,00 69300 99,74 166,00 : -

MERCEDES BENZ

709 - 4600 7000 113,16 2400 41,00 28977 4560 50,69 44689 99,00 111,33162,52 57,00

1214 117,52 3200 58,00 117,52 3200 7041 32842 69,00 7800 26584 74,00 99,00 -

1618 150,88 3420 7200 128,56 4100 10900 31997 6900 86,60 32161 75,00 92,00

1935 128,26 41,00 7200 127,77 46,60 109,00 260,28 6500 110,00 35550 87,00 106,00

SCANIA

TII3H/RII3H 4996 4000 6000 7511 50,00 80,00 24770 59.00 70,00 337,23 10200 110,00 8992 28,00 3500

VOLKSWAGEN

190 4257 31,03 3450 4257 31,03 3450 17059 3600 36,66 170,59 36,00 36,66 6858 13,00 2365

14.150/24.220 113,67 5556 132,00 148,09 66,14 14832 29589 90,00 96,78 30505 90,00 96,78 16,70

VOLVO

NIO/NLIO/NUI2 19,50 40,00 47,00 26,50 5300 6300 16500 73,00 179,00 92,00 116,00 70,00 17,00

Nota: As cotacdes pesquisadas nas Autopecas referem-se a peas dos seguintes marcas: lonas de freio: Fros-le e Thermoid;tambor de freio: Frum, Cimetal, FNV e
Faring; reparo do cilindro mestre: Varga e Bendix. Agradecimentos a Caltabiano, Chambord, Codema, Dieselmar, Ginjo, Itatiaia, Koga Koga, Mercemil, Mercerauto,
Minhociio, Pacaembu, Padil, Poliscan, Senap, Servicam, Tambau, Tateno, Tieté, Usemaq e Vocal. Pesquisa realizada na 1° quinzena de agosto/97.
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\GINA ILUSTRADA
A Monroe Auto Pegas,
estd ampliando o atendi-

BATERIAS E |NJECAO
A Delphi Energy &

Engine Management
Systems estd investindo
USS$ 36,5 milhdes em sua
unidade industrial de
Piracicaba, SP.

O programa de novas
aplica¢des da empresa jd
absorveu recursos de US$
16,5 milhdes na ampliacio
da produgdo das baterias

caracteristicas técnicas dos
produtos, informagdes
sobre seguranca e garantia.
“Estamos sempre
procurando dar o melhor
atendimento ao cliente.
Por isso, nosso site conta,
inclusive, com ilustracoes”,
acrescenta Paulo Henrique
Penido de Paiva, gerente
de Marketing da Monroe.

mento aos seus clientes no
Brasil ¢ no exterior através
Jda Internet, na home-page:
“heep://www.monroe.com.
hr". No site os usudrios
podem encontrar
mformacoes sobre o
histérico da empresa,
enderecos de revendedores,

MOTORES E COMPONENTES

Modelo motor completo motor parcial  bloco cilindro cabecote virabrequim kit de reparo cilindro
MERCEDES BENZ
130N 314 7652 292418 125091 B
1BON:352 CBIL9 240839 106003 6500
B0 352 A 2051255 10441,40 29700 102008 62500
B0 355/ 6 36398,42 206309 1410941 53589 530,17 _3

| MBI 300453 16080 - B

16896,14 7423 0045 nges -

01 366 17m,n 93281 78BS0 136286 291,72 wl
30K 366 A 052472 10539,10 8850 136286 :
HB-OM 447 LA 40027,20 - 113729 62879
MWM I R
D219/ 4 760,00 5500 13800 8500 543,00 80,00
0229/ 975000 B 700 850 766,00 80,00
130000 520000 214800 83,00 918,00 99,00
MAXION
03¢ 600000 230000 85000 400,00 700,00 285,00
354 11500,00 450,00 145000 60000 120000 48000
0208/6 150000 45000 14500 600,00 1200,00 480,00
0200/4 6000,00 230000 85000 40000 700,00 /0
: 6000,00 20000 80000 56000 70000 350,00
CUMMINS '
£31591 190000 720000 168200 187,00 1255,00 919,00
61831 e - 34400 1515,00 1443,00 1536,00
6183 Gemondfotorode) 1250241 ngn 92,00 :
£ 0T M 19688,76 - 34400 151500 144300 1583,00
SCANI
0511 3080000 R O
05C11 W00 w45 R 674353 321,62
VOLVO
1016 BB 508 10841 2929,10 245,00
10101 6 remonufaturado) 12413,00 10600,00 : e :
T 102FS . X 99,10 me
10102 FS (remanufaturado) 13849,00 - 02441 = 2

* Preco unitdrio (Possuem 1 cabecote por cilindro). Notas: Os valores das cotacdes constantes na tabela referem-se a:

MOTOR PARCIAL: exclui bomba injetora, volante do motor, motor de parfida e demais componentes do sistema eléfrico.

}OTOR REMANUFATURADO: possui as medidas e tolerancias originais do projeto restabelecidos pelo mesmo processo de producdo original.

KIT para CILINDRO: pistéo ¢/ pino e trova, anel do pistdo e de vedaco da camisa, camisa do clindro (em quantidade igual ao do n’ de dilindros).

(ABECOTE: Os motores CUMMINS, MAXION e o maioria dos MBB tém 1 cabecote por motor, enquanto que os Scania e Volvo possuem 2 por motor. JG os mofores
MWM ¢ 05 355/6 e 447 LA da MBB possuem um cabecote por lindro.

Lqradecimentos o Ci. Distrib. de Motores Cummins, Codema, ltaiaio, Sonnervig, Tecnicargo e Vocal. Pesquisa realizada na 1° quinzena de agosto/97

Delco Freedom e na
fabricag¢ao de compo-
nentes para sistemas de
injecdo eletronica.

Até 1998, mais US$ 20
milhdes serdo utilizados
no desenvolvimento

de um laboratério destina-
do a andlise de emissao
de gases e calibragdo de
motores.

PECAS COM DEFICIT

' O setor de autopegas
prevé, para este ano, o
primeiro déficit de sua
histéria: uma bagatela de,
algo em torno de US$
300 milhoes. O nimero
inclui (ou é gerado) tam-
bém pelo montante
importado pelas monta-
doras e pelas industrias de
autopegas.

RETENTORES COM ISO
7 A unidade de
fabricag@o de retentores
da Sabd, recebeu a
certificagdo QS 9000 da
SGS-ICS Certificadora.
O “QS” é um sistema de
qualidade criado para
atender os requisitos da
industria automobilistica
instituido e normatizado
pela General Motors,
Ford e Chrysler

americanas.

FROTA & CIA
Acosto 1997 79



http://w/v/v.monroe.com

I
|
\\L[JJ BESRIIS AP ECS

CATALOGO ELETRONICO
T A MWM Motores

Fone: Datalotus

PNEUS E COMPONENTES PARA VEICULOS LEVES

Marca/modelo D/R aplicaciio ] 750X 16 85R175 lanQOU O seu catélogo

eixo estrado distdncia peu cimara profefor pney eletrénico de pegas.
(povimento) min.  mix. mn.  mix. min.  mix. min.  max. Disponivel em disquetes

BRIDGESTONE / FIRESTONE ou CD-ROM, a

1494 D misto  povimentod longe 113,00 11605 1200 1486 600 768 - : publicacd@o objetiva

1315 D oo povimentoda  longo - - - - - - - facilitar o répido acesso a

(VH 2000 R dieconal  povimentodo  curta - . . - - - - informagdes técnicas e

GOODYEAR agilizar a preparagéo de

Papoleguas 6 8 0 direcional  pavimentodo 11490 116,00 1290 18,80 845 870 - - or¢amentos e vendas de

Congistador (T160 D todio  povimentodo longe 12640 12800 1770 1880 845 870 - : pegas aos usudrios da

622 - R diecionol  povimenfoda cwto 169,85 170,20 17,70 18,80 845 870 - . marca. Numa primeira

646 R 17500 176,00 17,70 18,80 845 870

etapa o catalogo,

MICHELIN elaborado em parceria
KIA R misto povimentada  longa 216,00 255,73 19,25 19,66 1000 10,21 239,48 240,00 com a Allgraphics e

1y L msn  wen whe SO0 KOB 195 1A TOW 10N M N g oocoore o
XCE R misto mista longa 153,00 172,20 1925 19,66 1000 1021 - 5 ingléi e espanhol tef'i ’
PIRELLI : : - informagdes das duas
Centauro D misto mste  media 125,00 : 1800 - 500 rincinais linhas de

Marte D tacdo mista longa 143,00 : 1800 - 500 p p MWM 229
1597 R diecondl  povimentods longs - . . . 17,00 RN o ’

utilizada no setor
e - — maritimo, agricola e de
geradores e a série 10, no

Agradecimentos : D Paschoal, Esquina dos Pneus, ltatiaia, Pneus Cabral, Pneus Goncalves, Rankar Auto Centro, Vocal e Zacharis. setor automotivo.
Pesquisa realizada na 1° quinzena deagosto/97

LEGENDA: D - Diagorol R - Radie

PNEUS E COMPONENTES PARA VEICULOS MEDIOS

Marco/modelo D/R aplicacdo 900 X 20 (14 1) capac. carga: 6 / 9,00 R 20 1000 X 20 (16 1) capac. carga: H / 10,00 R 20
€ixo estrado distincio pneu @mara protetor pney dmarg protetor
min. max. min. mx. min.  méx.  min. max. min. méx min.  mx

BRIDGESTONE / FIRESTONE

1494 D misto povimentods  longa 19880 21487 1900 2433 9,00 1802 245,00 m7 22,00 3107 9,00 18,02
1315 D trogio mista lngo 236,00 24569 1900 2433 900 1802 29800 31132 2200 3,17 900 1802
P 2000 R misto povimentoda  longa 26200 28084 1900 2433 1000 1802 33500 34561 22,00 37 10,00 18,02
154 R tocdo povimentoda longa 298,00 30862 1900 2433 1000 1802 381,08 38900 2200 31,17 10,00 18,02
GOODYEAR

Papaleguas 68 D dieconal  povimentoda longo 217,00 21860 2460 2518 725 1395 27800 27883 25,18 32,50 731 1738
Qonqgigtudpr D tracio pwimentado  longo 24820 24988 2440 2470 725 1395 31450 31665 32,38 32,50 850 17,38
6291 R misto povimentode  médio 30400 30740 2460 2470 1395 1840 361,00 36550 3238 32,50 1738 1879
6124 R tcdo povimentodo  longa 317,00 32270 2460 2470 1395 1840 307,00 38460 32,38 3250 17,38 18,40
6167 R 34147 34700 2460 2470 1395 1840 407,80 41390 32,38 32,50 1738 1840
MICHELIN

X1A R misto pwimentods  longa 33788 - 2360 2400 1589 1630 41591 42300 3032 30,85 1589 16,30
Xie R misto povimentoda longa 352,84 36100 2360 2400 1589 1630 43671 44400 30,32 30,85 1589 16,30
%Y R misto mista médo 37168 37800 2360 2400 1589 1630 45750 46600 3032 30,85 1589 16,30
X1 R - - - - - - 48912 49800 30,32 30,85 1589 16,30
PIRELLI

D35 - D direcional mista longa 226,00 . 25,00 . 10,00 - 287,00 - 33,00 - 10,00

Centowro D misto mista médo 22600 - 2500 - 1000 - 287,00 . 33,00 . 10,00

Morte D tacio mista longa 258,00 . 25,00 - 10,00 - 39,00 - 33,00 - 10,00

1597 R diedonol  povimentoda longa 320,00 . 25,00 - 2000 - 39400 . 33,00 : 20,00

TH 25 R tragdo povimentads  longa 398,00 . 25,00 - 2000 - 43400 - 33,00 - 20,00

LEGENDA : D - Diagonal R - Radial

FrOTA & Cla
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PESa USSR

'PNEUS E COMPONENTES PARA VEICULOS PESADOS

1l
BELCOS, \M““,-

EM DOSE DUPLA

Fonte: DATALOTUS

Marca/modelo DR aplicagdo 1100 x 22 (16L) capc. de carga: H/11,0 R22 295/80R225 & o . i ’
eixo estrado distancio pneu @mara protetor pneu B A Pirelli anunciou qe
ST S , , , i deverd investir US$ 170
min.  max. min.  max. min. méx. min.  mox. L e .
BRIDGESTONE / FIRESTONE milhSes para d“pl‘far. o
R T mso poumemode e 3000 a6l 2600 3565 10 290 produg@o em sua fabrica
s Dt msto lngo 39700 39775 2600 3565 1100 2190 de Gravataf, RS. Com o
P00 R mso  poimenndo oo 45800 47457 2600 3565 1300 2190 investimento, a unidade
154 R oo poimentodo long 49800 52240 2600 3565 1300 2190 que produz pneus para
GOODYEAR motocicletas e caminhdes
Popoleguos 68 D dieonal  povimentodo longa 37400 37640 37,20 3800 930 2330 e também cAmaras de ar,
(onguistador D oo povimentodo longa 40070 401,80 3120 37,30 930 2330 estara processando, até o
om R miso  poimemod médo 41995 48677 30 3730 2130 130 final de 1999, 300
Gl R tocdo pwvimentado  longo 501,60 511,20 3720 330 2130 2330 toneladas/dia e 84 mil
6167 54200 55000 3720 3730 2130 2330 toneladas/ano, e passaré a
MICHELIN :
: ‘ : — — ser a maior do grupo
KA R misto povimentada  longa 57095 581,00 3523 3580 2152 21,90656,58 668,00 Picelli nio o,
K1t R misto pwvimentada  longa 599,49 610,00 3523 3580 2152 21,90
%7y R fogio puviﬂentqdu longo 628,04 673?,00_&23 ¥KH  ns52 10 -
T4 R focio  povimentoda  longa 671,44 683,00 ¥3 ‘35,80 7 f?l,S? W : .
XTR R - - - - - 735239 748,00
PIRELLI
0y D direconal mista longa 390,00 38,00 14,00
Centouro (T 65 D misto mista média 390,00 38,00 14,00
Morte RT 59 D trogdo mista longs 410,00 38,00 14,00
s R direcional  povimentoda longa 535,00 38,00 28,00
TH25 R ficlo  povimentoda  longn 563,00 38,00 28,00
LEGENDA: - Diogonal R - Rodil e i
\HiH D= £ O HOES,

MB E VW: 0S DOIS GIGANTES CONVERSAM NOS BASTIDORES

Nio é possivel, a esta
altura, para um
observador externo,
definir a extensdo do que
pode estar ocorrendo
entre duas das maiores
empresas do mundo:
Mercedes-Benz e
Volkswagen. Fontes de
absoluta confiabilidade
referem-se a uma
movimenta¢do chamada
“Encontro de Gigantes”,
envolvendo as duas
industrias alemas.

O presidente da
Mercedes-Benz do Brasil,
Ben van Schaik, admite
ter ouvido observagdes a
esse respeito. Ao invés da
tradicional e até esperada

negativa enfdtica, van
Schaik limita-se a
comentar, com natura-
lidade, que, pessoalmente,
nao acredita na

Volkswagen do Brasil,
Miguel Jorge, também
ndo nega que seja
possivel, apesar de ndo
ter conhecimento de

possibilidade de um
acordo entre as duas
casas matrizes.
Do outro lado da mesa, o
presidente para assuntos

Corporativos da

absolutamente nada em
relagdo ao Brasil. Miguel
Jorge, lembra que
conversas desse tipo sdo
normais entre empresas
desse porte.

A origem desse encontro
estaria no interesse da
Volkswagen em ter no
Brasil sua linha LT mais
atual, por sinal baseada
na Sprinter da Mercedes-
Benz. Pelo acordo entre
as duas fabricas alemas, a
VW s6 tem permissao
para produzir (ou vender)
o veiculo dentro da
Alemanha. E ainda que o
LT esteja tendo, na
Europa, um desempenho
inferior ao esperado, a
montadora pretende
produzi-lo aqui para
aproveitar o crescimento
desse novo e rentédvel
segmento de utilitarios.
Por RobertoQueiroz

FroTA & CiA
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VALOR RS (ategoria Tipo Eixos Via Dutra  Ponte Rio-Niteroi BR-040
Bidirecional por eixo - Rodovias Anchieto-Imigrantes, Anhanguera-Bondeirantes, Washington Luis, ] Auffomf')vel,(ominhonem 2 3,15 1,30 238
Castello Branco, Brigadeiro Faria Lima, Heitor Penteado, D. Pedro I, Santos Dumont, Caigara, : U[,guo. ——
Ayrton Senna e Piacaguera-Guarujd. 4,20 2 t(r((]];zlrm:')(:]oblszz f( o[m(_;:hoo 2 6,30 280 476
Acréscimo por tonelada de carga acima de 45 ton. 21,00 3 Auton,u')v;J s cor:Inghonem 3 173 795 714
com semiveboque
4 4 Caminhdo, cominhdo 3 9,45 3,90 7,14
INCT FIPE/NTC - ACUMULADO g 0
DISTANCIAS MUITO mm £ rebogue e onibus _
B : 5 Automovel e cominhoneta 4 6,30 2,60 9,52
(URTAS  CURTAS  MEDIAS LONGAS ~ LONGAS e
PER@)S 50 km 400 km 800 km 2400 km 6000 km b Cominhdo com reboque 4 12,60 5,20 9,52
BASE30/06/94 0,00 0,00 0,00 000 0,00 ¢ cominhdo ator
= com semi+eboque
INDICE 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 7 Cominhdo com rebogue 5 1575 650 1190
(ST Dez/96 0,34 074 0,98 1,34 1,64 ¢ cominhdo-frator
INDICE 15911 14797 141,99 133,64 129 com semiebogue
=— - - 5 L 8 Caminhdo com reboque 6 18,90 7,80 14,28
WSt Jon/97 032 071 0,94 13 1,49 e
INDICE 159,62 149,02 14333 13558 1318 com semi-eboque
WSO Fey/7 02 04 05 o gpe 0 Mowodem oo 7158 R R
INDICE 15927 14843 14259 13466 1308
SO Mo/ DO 005008 002 0M e e TIVEIS — MULTAS de TRANSITO
INDICE 15929 1486 14271 13482 13098 lioram 15} Tipo de Infracio Valor em RS
UsTo  Abr/97 0,04 0,02 0,05 0,1 0,12 s - GRUPO | 109,30
- Reajuste Oleo Diesel Gasolina  Alcool  Gpypo | 72 86
INDICE 15935 14847 142,64 13468 130,82 '
e 0/12/9% 0342 053 o417  ORUPOIN 54,65
WST0 Mai/97 0,38 041 042 045 046 GRUPO IV B
NDICE 15996 14908 14324 13529 13143 O1/01/95 0340 0519 0413 pycrsso D pEso* 18,22
WST0  Jun/97 3,89 3,56 3,36 306 291 27/09/95 03717 0577 0467 AR“GSW o 18,22
” Reincidéncia:
inDice 16618 15439 14805 13943 13525 02/04/96 0317 0667 053  raor0tgehoge
WsT0  Jl/97 2,06 1,66 1,35 09 088 11/06/9 0377 0,680 0,551
INDICE 16977 15695 150,05 M08 13604 a0 oa4 0776 0s4s  SALARIO MINIMO
WST0  Ago/97 0,16 0,25 03 039 043 Periodo Valor
nDIcE 0050 1565 o0 w3 s o DA 0784 06 RS112,00
' : : : ' : VARIACAO NO ANO Maio/97 * RS120,00
a— 000% 1,00% 208% ¢V i ,
moice 16955 15657 149,40 1401 13552 *Tifima aherago
TAXA VARIACAO PERCENTUAL DOS INDICES ECONOMICOS
REFERENCIAL (TR) g o o 1oV 02 & R/ WR AR W IO 0L A0 [AGUN | ACON
Periodo | Només%  Acumulado ano% ACUM % ANO |12 Meses
De/% | OB 9% PO 035 018 025 04 185 063 063 080 039 130 024 07 |45 | 509
/97 | 014 1039 INPC(BGE) 002 038 034 033 08 045 068 060 011 035 018 003|215 | 32
Fevereiro 066 141 IGP(RGY 013 022 028 088 158 042 116 069 030 070 009 004 3% | 541
Moo | 0,63 205 |GRM(FGY) 000 019 020 073 177 048 116 068 021 074 009 009 |57 | 54
i R 288 ey 007 05 03 017 13 001 021 064 055 142 O 076 | 241 | 355
L o S OESH 010 0% 0% 038 212 04 0% 106 001 0% 055 028 |43 | 55
Jooho 085 A0 oy 17 125 13 038 125 106 135 102 114 105 116 103 | 846 | 1358
Joho | 085 16 DOURVEIDA 104 064 047 060 075 045 074 042 0% 100 108 109 | 547 | 832
Agosto 0,61 6,04 ——
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CONOINMICEDS

PEDAGIO
(ESTADO DE SAO PAULO)

Fonte:Data Lotus

PEDAGIOS RODOVIAS FEDERAIS

Pregos por Tipo de Veiculo (em RS)

Fonte:Data Lotus

Fanta:Nata | Atue

Fonte:Data Létus

Fonte:Data Lotus



Olhaséacara
de quem ndo exige pecas Sabé.

Logullo

Se vocé é daqueles que ficam balancando na hora de escolher
entre uma peca de qualidade e uma mais barata, aceite um conselho:
figue sempre com a qualidade Sabé. Sao retentores, juntas
e mangueiras produzidos com a mais alta tecnologia € 0s
melhores materiais. E a escolha certa para gquem nao quer
perder tempo nem dinheiro. Por isso, as pecas Sabd .
sao as escolhidas das montadoras e estao na maioria o = | 7N #
dos veiculos nacionais e muitos dos importados.

Exija Sabo. Ou entao, dé a cara pra bater.

Peca perfeicao.
Peca retentores, juntas
e mangueiras Sabo.

2 Tecnologia da perfeicao




Pela estrada afora eu vou bem acompanhado.

Bradesco

CONTROLE TELEFROTAS

CTF Bradesco.

De longe, a _melhor maneira de controlar a sua frota.

Com o CTF Bradesco, a sua frota vai rodar em
alta velocidade na estrada da informacao.
Ele permite a vocé controlar os abastecimentos,
a quilometragem e o valor do combustivel
colocado no tanque de cada veiculo.
Mais que isso: com a tecnologia de ponta do
CTF Bradesco, vocé consegue otimizar rotas,
reduzir custos e aumentar a produtividade.
Ja sao mais de 250 postos, das Redes BR e
Ipiranga/Atlantic, credenciados em todo
o Brasil, que atendem e transmitem os
dados de seus veiculos para 0s nossos
se transforma em

computadores. Isso

relatérios, que sdao enviados todos os dias a
sua Empresa. O que significa que, enquanto a
sua frota estd indo, a informacdo ja esta

vindo para vocé.

Para maiores informacoes, ligue para a
Central de Atendimento CTF: 0800-146615.

Bradesco. Cada vez mais Servi¢os. Cada vez mais Banco.

Salles/DMB&B

FC152



