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Quando Pedro precisou de ajuda,
nao contou com a sorte.
itou com a Volvo.

Pedro trabalhou a vida inteira como operador de sobrevivéncia. S&o histérias como essa que a Volvo
carregadeira. E mesmo toda essa experiéncia nao ajuda a contar, todos os dias, gragas a 80 anos de
impediu que um erro colocasse sua vida em risco. Mas investimento em seguranca. Afinal, a nossa historia é
ele se salvou. E agradece até hoje a Volvo por seu ajudar vocé a contar a sua. Volvo, lider em Seguranca.
equipamento contar com uma cabine com célula de
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Mudanca de foco

s vésperas do fechamento dessa edicdo de

FROTA&Cia, o prefeito de Sao Paulo, Gilberto

Kassab (DEM), anunciou sua intencao de estender o
rodizio municipal de veiculos para os caminhdes que transi-
tam pelas marginais Tieté e Pinheiros, bem como a avenida
dos Bandeirantes, dois corredores expressos por onde circulam
mais de 120 mil veiculos de carga por dia, somente nos hora-
rios de pico. A medida vem se somar a outras iniciativas do gé-
nero propostas pelo burgomestre paulistano, como as restri-
¢Oes a circulacao dos veiculos de carga com mais de 6,30m de
comprimento (VUCs) no chamado centro expandido.

Para piorar as coisas, esse movimento que vé os cami-
nhoes como principal causa do flagelo que aflige milhdes de
brasileiros nos dias atuais, na forma dos congestionamentos de transito, nao se restringe a
maior cidade do pais. Contudo, em que pese a nobre intencao de tentar resolver o problema
do excesso de veiculos na grande metropole, a decisdo de atribuir todas as mazelas do tran-
sito aos veiculos de carga nao poderia ser mais injusta e, ao mesmo tempo, equivocada.

A injustica reside no fato de tais medidas ameagarem com o rigor da lei apenas um setor
econdmico da vasta cadeia produtiva, representado pelas empresas dedicadas & atividade de
distribuicao urbana de cargas. Embora a industria e o comércio também sejam prejudicados
com as leis de restricdes a circulacao de mercadorias, tais setores ndo sao penalizados com as
pesadas multas de transito impostas aos infratores, ja que esse 6nus recai unicamente sobre
0s proprietarios de veiculos de carga, sejam empresas ou autdbnomos.

Por outro lado, tais medidas também sdo equivocadas por atribuirem a culpa do proble-
ma unicamente aos caminhdes, enquanto milhares de novos veiculos de passeio sao despe-
jados nas ruas a cada dia, refletindo o bom momento econémico do pais. Para se ter uma
idéia, apenas no més de junho, nada menos que 256 mil veiculos foram vendidos no merca-
do interno, o segundo melhor resultado mensal em toda a histéria da industria automobilis-
tica brasileira. No consolidado do semestre, as vendas totalizaram 1,41 milhao de unidades,
volume quase igual ao do ano de 2003 (1,42 milhoes).

Dessa forma, se o governante estiver de fato interessado em passar pela histéria, como
artifices de uma revolugéo na forma de viver em sociedade, é preciso mudar o foco e inves-
tir na melhoria do transporte publico urbano. S6 assim, milhdes de cidadaos (e eleitores) se
sentirdo motivados a utilizar trens, metrés e énibus, no lugar dos automaéveis. Deixando, as-
sim, as ruas livres para o trafego de veiculos ocupados com o transporte coletivo e, também,
com o abastecimento das cidades.

José Augusto Ferraz
Diretor de Redacao
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Marcelo Moscardi

s navegadores conquistarwentla vez

mais ustarios no Brasil ¢ ja se preparam
Para oferecer novas fun¢des, mais ajustadas
4s necessidades do transporte e da logistica
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Seguranca/Navegadores

Os navegadores para localizacao de ruas e estradas
1 4 conquistam usuarios de carros de passeio, mas 0s
fabricantes ja pensam em atrair os transportadores

Seguranca/Rastreadores

Resolucao que obriga veiculos zero km a sairem de
1 fabrica com dispositivo antifurto, divide opinides

de fabricantes e desagrada entidades de transportes

Seguranca/Roubo de Cargas

A repressao e o forte investimento das empresas de
1 8 transportes estancam o avanco do crime organizado
e estimulam a cultura do gerenciamento de riscos

Seguranca/Legislacao

Governo libera a venda de bebidas alcodlicas nos
20 estabelecimentos situados em areas urbanas e pune
com mais rigor o motorista que dirigir alcoolizado

Seguranca/Veiculos

Programa de Inspecao Veicular sai do papel, em Sao
2 2 Paulo e obriga 6nibus e comerciais leves a realizarem
testes, sob pena de cassacao do licenciamento

Montadoras

A lveco inaugura Centro de Desenvolvimento de
2 5 Produto em Sete Lagoas (MG), de olho na criacao de
novos produtos para o mercado nos proximos anos

Distribuicao urbana

Empresarios do transporte urbano de cargas revelam
2 6 as medidas que terao de adotar, diante do aumento
das restricoes ao transito de caminhdes em Sao Paulo

Caminhoes leves

Novo lveco Daily 70C16 chassi cabine, desenvolvido
30 e comercializado com exclusividade no Brasil, chega
para disputar o mercado de 6 a 10 toneladas de PBT
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A Vipal tem a tecnologia mais avangada para produzir o que existe a reforma de pneus contribui para minimizar a geragdo de residuos
de melhor em reforma de pneus, com beneficios econémicos e solidos de dificil destinag@o e, consegiientemente, diminui o efeito
ecologicos. 0 pneu reformado custa em torno de 30% do prego do aquecimento global. No final, ganha o frotista, o consumidor e
de um novo e pode ser utilizado em todos os tipos de aplicacao. também o planeta. Para conhecer melhor toda a linha de produtos,
As bandas desenvolvidas resultam num pneu reformado com mais procure um Reformador da Rede Autorizada Vipal ou acesse o site.
desempenho, seguranca e durabilidade. Para o meio ambiente,  Vipal. Preserva seu dinheiro e o meio ambiente.

www.vipal.com.br AQU SEU PNEU
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Icao limitada
Edicao limitad
A Volvo resolveu lancar uma série especial do modelo
semipesado VM, em comemoracao a producao do caminhao de
numero 10 mil. Com uma edicao limitada a 100 unidades, 0s
veiculos tém como principal caracteristicas a cabine na cor
vermelho cérdoba, caixa de cdambio de 9 marchas, eixo traseiro
de simples velocidade, para-sol externo e faixa decorativa
especial nas laterais da cabine, além de um pacote
especial de financiamento e de seguro.

Confianca na marca

Sediada em Bento Gongcalves (RS), a Vinhedo Transportes
comemorou a compra do caminhao Volvo VM de
numero 10 mil. Especializada no transporte de moveis,

a empresa atende aos estados de Espirito Santo,

Bahia e Sergipe. Dos 70 veiculos que compdem

sua frota, mais de 90% é de modelos da marca

Volvo. “O baixo consumo de combustivel e a pouca
manutencao foram fatores determinantes para

a Vinhedo escolher o VM", declarou

Paulo Guerra (foto acima), proprietario da Vinhedo.

Fotos: Divulgagao
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Parceria alema

A Continental fechou uma parceria com a Volkswagem
Caminhoes e Onibus para fornecimento de pneus da marca
como equipamento original. Os produtos - todos fabricados
em Camacari, na Bahia - compreendem os modelos 275/80
R22,5 HSR1, 295/80 R22,5 HSR1, 295/80 e R22,5 HDR1.

O primeiro caminhao a ser equipado de fabrica com pneu
Continental € o Volkswagen Constellation 24.250.

Todos contra

As transportadoras paranaenses estao se mobilizando contra
a CSS (Contribuicao Social da Saude), imposto que pretende
ressuscitar a CPMF. De acordo com Fernando Klein, presidente
do Setcepar, se aprovada pelo Senado, a medida ira aumentar
ainda mais o excesso de carga tributaria que o pais tem.
“Como representantes do setor de transporte rodoviario
Somos contrarios a mais esta tentativa de exploracao”,
protesta o presidente.

Fome de crescimento

Depois de adquirir a Lubiani em 2007, o Grupo Julio Simbes
abocanhou 60% do controle acionario da Transportadora
Grande ABC. Dessa forma, a Julio Simdes, que ja era a
maior empresa de transporte rodoviario de cargas do Brasil
(segundo o Balanco Anual da Gazeta Mercantil), passa
também a liderar na cadeia de suprimentos do setor
automotivo. Com a aquisicao, a previsao de faturamento
do Grupo foi ajustada para R$ 2,5 bi em 2008, dos quais
R$ 1,5 bi no segmento logistico.

Tudo certo

A partir deste més, todos os caminhdes e 6nibus da Volkswagen
estao saindo de fabrica homologados para receber a mistura

de até 5% de biodiesel (B5) ao 6leo diesel convencional.

“QO respeito ao Meio Ambiente é sem dulvida uma das nossas
grandes preocupacoes. Vamos dar continuidade aos estudos com
biocombustiveis, contribuindo assim para um futuro melhor em
nosso planeta”, afirma Roberto Cortes, presidente da montadora.
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PR20

para 2.0 toneladas e carga

elevacdo maxima de 7,0m - sem bateria e sem carregador

R$ 66,;@@@9@

AVISTA

e LIS

Orgulho de ser brasileira e fandtica por favorecer sempre vocé, consumidor.

nsulte formas de financiamento

g
i
g
8
g
8
®
e
D
2
3
e
o
&
3
B
]
2
8
2
5
g
g
2
g
=
8
3
i
F
g
g
o
g
S
<
e
£
%
g
2
g
5
2
2
-
8
2
8
S
5
o
°
%
S
e
S
o
-]
g
g
&
2
-
g
=
2
-
g
g
g
&

REVENDEDOR AUTORIZADO

1987 - 2008

PX12 LE10 ™ TMIC/NT
1600kg 1200kg 1000kg 500 a 1000kg 1800kg 2200 a 3000kg 2000kg
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Contrato assinado

O Consorcio Integracao Oeste assinou
em maio com o governo do Estado

de Sao Paulo o contrato de concessao
por 30 anos para exploracao do trecho
oeste do Rodoanel Mério Covas. Em
marco, 0 consorcio venceu a licitacao
apos apresentar proposta de tarifa de
pedagio de R$ 1,1684, um desagio de
61% em relacao ao teto de R$ 3,00
estipulado para a disputa.

Fazendo sua parte

Rece i ta bi l i 0 né ria A lveco apresentou em junho, na Espanha,

o primeiro caminhao implementado para

No final do ano passado, a americana Navistar adquiriu a operacao de caminhoes médios - distribuicao alimenticia, movido a GNC
linhas GMC TopKick e Chevrolet Kodiak - da General Motors. O valor da negociacao ficou (Gas Natural Comprimido). Com o lanca-
na casa dos US$ 500 milhdes, com uma expectativa de receita da ordem de US$ 2 bilhoes mento, a montadora espera contribuir pa-
anuais. Somente em 2007 foram produzidas 59 mil unidades desses produtos, que conquis- ra a reducao do nivel de poluentes no meio

taram 12% do mercado americano.

Boas noticias

O Banco Mercedes-Benz registrou
crescimento de 37% no volume de novos
negdécios no 1° quadrimestre de 2008. Ao

todo, foram liberados R$ 664,8 milhoes
para financiamentos. No mesmo periodo
de 2007, foram negociados R$ 485,1
milhdes, entre veiculos e implementos. A
carteira do Banco atingiu a marca de

R$ 3,8 bilhoes, crescimento de 31% em
comparacao a abril do ano passado.

e

ambiente, além de minimizar o atual grau
de dependéncia do petroleo.

Outro aumento

Desde de 1° de julho o preco do
diesel estd R$ 0,05 mais caro por litro.
A alta foi provocada pelo aumento

de biodiesel na mistura vendida nos
postos, que passara de 2% para 3%.
Além disso, as distribuidoras nacionais
alegam que comecarao a comprar
biodiesel mais caro, uma vez que o
suprimento até agora era feito com
produto adquirido no ano passado.

Quebrando recordes

Em maio, as exportacoes do agronegdcio e o passado, com superdvit de US$ 6,6 bilhdes. Em
saldo comercial do setor bateram novos recor- 12 meses, as vendas brasileiras ao exterior tota-

=5 des no Brasil. Sequndo o Ministério da Agricul-  lizam US$ 64 bilhdes, 18,3% acima do valor ex-

8 - FROTA&Cia - Junho 2008

tura, o palis exportou US$ 7,5 bilhdes no més  portado entre junho de 2006 e maio de 2007.
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Curva ascendente

O otimo comportamento do mercado esta fazendo a industria de
implementos rodoviarios rir a toa. A Anfir esta elevando em 100%
a previsao de crescimento inicial, de acordo com os emplacamentos
registrados de janeiro a abril deste ano. O mercado interno de re-
boques e semi-reboques, por exemplo, absorveu 17.694 unidades,
ou 44,19% a mais que os 12.271 implementos comercializados no

Automec para pesados

O Brasil vai ganhar em outubro mais um evento destinado

a veiculos comerciais. Promovida pela Reed Exhibitions Alcantara
Machado, a 1° Feira Internacional Especializada em Pecas,
Equipamentos e Servicos para Veiculos Pesados & Comerciais ou,
simplesmente, Automec Pesados & Comerciais, espera reunir cerca
de 300 expositores de 10 paises. A exposicao acontece de 7 a 11
de outubro no Pavilhdo de Exposicdes do Anhembi, em Sao Paulo.

Caela
Motoristas de caminhdo espanhdis e portugueses bloquearam es-

tradas em junho como parte dos protestos pela acentuada elevacao
do preco dos combustiveis em toda a Europa. A causa do aumento

mesmo periodo de 2007. é a elevacao de 35% no preco do petréleo nos ultimos 12 meses.

/\

SOLUGOES QUE PROPORCIONAM ECONOMIA
PARA SUA FROTA EM COMBUSTIVEIS, PNEUS E PECAS ALEM DE
SEGURANCA PARA SEUS PASSAGEIROS, MOTORISTAS E CARGAS

Alinhadores de dire¢do a laser e computa-
dorizados com 3D, inclinometros, medi¢cdo em
tempo real, armazenamento e impressdo do
alinhamento de todas as rodas

Montadora/Desmontadora de

A maior linha de balanceadoras de
: pneus até aro 56 47

rodas do Brasil

Rampa "owg Flex destinada a
aminhdoes e onibus
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9001 5 ~ GARANTIA DO MELHOR CUSTO BENEFICIO
N AV. COMENDADOR SANT'ANNA 634 - SAO PAULO

UNICA EMPRESA DO SEGUIMENTO
CERTIFICADA POR IS0 9001
GARANTIA DE QUALIDADE!!!

FONE: (11) 5871-5050 FAX: (11) 5871-5080
site: www.hofmann.com.br email: vendas.truck@hofmann.com.br
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_ TRANSPORTE ON LINE _

Na base da liminar

No RJ, a lei que proibe a circulacdo de ca-
minhdes de carga entrou em vigor em 5 de
maio, mas ja existem diversas liminares na
Justica suspendendo o decreto da prefeitu-
ra. Entre as empresas que conseguiram li-
minares estao as distribuidoras de combus-
tiveis BR Distribuidora, Ipiranga, Esso, Rep-
sol, Shell e Texaco, além de grandes com-
panhias como Sadia e Piraqué.

Longa espera

O bom momento econdémico brasileiro tem
feito as vendas de caminhdes e maquinas
agricolas baterem sucessivos recordes. Re-
vendas conhecidas como Sabrico e Rodo-
bens esperam incrementar o faturamento
em 30% até o final de 2009. Nas duas
concessionarias, a fila para a compra de
um caminhao do tipo pesado e extrapesa-
do esta girando em torno de 8 meses.

10 - FROTA&Cia - Junho 2008

Marcelo Vigneron

Pista de teste

Até o inicio de 2009 a Iveco pretende cons-
truir junto a fabrica de Sete Lagoas (MG)
uma pista de provas de 1.500 metros de
extensao e pistas especiais para testes es-
truturais e ensaios homologatorios. O em-
preendimento inclui rampas de varias gra-
duacoes, superficies especiais para testes
estruturais, area alagada e pista oval de
testes de arrefecimento e freios. Na segun-
da fase esta prevista a construcao de mais
1.000 metros de pistas que engloba tre-
chos com curva para testes funcionais e de
durabilidade dos veiculos.

De novo

O Metro6 da capital paulista acaba de
adquirir 5 caminhées VW Worker 15.180
para agilizar os servicos de manutencao
da rede. Os veiculos, conhecidos como
“terra-via”, ttm mecanismos maoveis com
pequenas rodas de aco, semelhantes as
dos trens, fazendo-os circular tanto nos
trilhos do metré quanto em patios e
ruas. Os veiculos atenderao as linhas
1-Azul, 2-Verde, 3-Vermelha e 5-Lilas.

Mais rapidez

O Porto de Santos deve ganhar
22 pontos de atracacao até 2013,
com a entrada em atividade de novos

terminais, conforme informou o diretor
de Infra-estrutura e Servicos da Codesp,
Paulino Moreira Vicente. Atualmente o
cais santista conta com 53 pontos
publicos e com 0s novos locais, a previsao
é que se aumente a agilidade e a
otimizacao das operacoes no porto.

Desde 1° de julho os transportadores
ja estao pagando mais caro o peda-
gio no estado de Sao Paulo. O rea-
juste de 11,52% €, de acordo com a
Artesp (Agéncia de Transportes do
Estado de Sao Paulo), fruto do IGP-
M (Indice Geral de Precos - Mercado)
acumulado entre junho de 2007 e
maio de 2008.

Fotos: Divulgagao
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Bons ventos

Surfando nos bons ventos da economia brasileira, a Ford
anunciou a criacao do segundo turno de trabalho para producdo
de caminhdes. Para tanto, a montadora vai investir no projeto
nada menos que R$ 36 milhdes - adicionais aos R$ 300 milhoes
Ja anunciados no final do ano passado. Com isso, a Ford

ird ampliar o volume de producao diria de 136 unidades

para 172 unidades/dia - quase 50% a mais.

Ritmo acelerado

A lveco Latin America esta em ritmo acelerado. Depois do Centro
de Desenvolvimento de Produto, na fabrica de Sete Lagoas (MG), a
montadora ja planeja ampliar o portfolio de produtos. A idéia é lan-
car ainda esse ano uma nova linha Trakker de caminhées fora de es-
trada, atualmente produzida na fabrica Argentina. Outra novidade
que ja pode ser esperada é a chegada de mais um novo integrante
para compor a linha Daily.

Corpo mole

A meta brasileira para reduzir a quantidade de particulas de enxo-
fre no diesel até 2009 nao sera cumprida. Carlos Minc, ministro do
Meio Ambiente, afirmou que a culpa nao pode ser atribuida apenas
a Petrobras, principal fornecedora do diesel disponivel atualmente
no pais, mas aos diversos envolvidos no processo, como fabricantes
de motores. "Houve corpo mole generalizado e estamos agora aos
44 do segundo tempo”, afirmou o ministro.

FRUM )/ ljJ’JPEBFﬂBMANEE

)

ara a 'Sua- ro

A Frum é lider de mercado a mais de 50 anos, porque se preocupada com o bem estar

de seus clientes e principalmente na seguranca de todos os motoristas.

Maior Durabilidade e Resisténcia
Maior Resistencia a Alta temperatura
Maior Dissipacao de Calor

Menor custo por KM
Menor Desgaste de Lona

4 Assisténcia Técnica Especializada
Rede de Distribuicao Profissionalizada
. Nacional e Regional

ISOITS ) ‘w’z??noo'

Certificacbes de Qualidade
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Navegadores conquistam motoristas de veiculos de passeio, mas

fabricantes e distribuidores jd investem no mercado de transportes,

apostando na seguranga e redugao dos gastos operacionais

Por Miriam Pinto

ma tecnologia a servico da

qualidade de vida e da otimi-

zagao dos gastos com o
transporte. Assim pode ser classifica-
do o sistema de navegagao por GPS,
utilizado como guia eletronico de ruas
e estradas, que permite ao usuario
chegar a seu destino de maneira mais
eficaz, sem risco de se perder. O equi-
pamento, cuja utilizacdo no Brasil ja ¢
uma realidade em veiculos de passeio,
retine todas as virtudes para se trans-

formar em acessorio obrigatorio tam-
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bém em veiculos comerciais, inclusive
por razoes de seguranca. Os navega-
dores, como sao mais conhecidos, ja
sao amplamente empregados no
transporte rodovidrio de cargas e pas-
sageiros, em paises da Europa, Japao e
Estados Unidos. Na versao basica, tais
aparelhos exibem por meio de uma in-
dicacao visual e sonora a melhor rota
a seguir, permitindo que o motorista
nao desvie a atencao do transito. Con-
tudo, de acordo com a realidade e as

necessidades de cada aplicacao, as

|

i

possibilidades do uso do equipamen-
to podem ir muito além. Tanto ¢ ver-
dade que alguns fabricantes ja ofere-
cem solugodes especificas, para atender

as necessidades do transporte.

TENDENCIA - A Delphi atua nesse
mercado por meio da oferta do navega-
dor Nav200, que ja abrange as princi-
pais cidades do Pais, além de 2,5 mil
quilometros de estradas. Para provar
que a tecnologia ¢ uma tendéncia irre-
versivel o vice-presidente da empresa,
Edson Brasil, lembra que intumeras
companhias privadas, além de frotas de
taxi e as locadoras de veiculos ja utili-
zam o aparelho. No caso de paises onde
a cultura de navegacao ja chegou as fro-
tas, Edson enfatiza que € cada vez mais

comum a utilizacao por profissionais

Marcelo Moscardi



que viajam para lugares desconhecidos.

Presente ha mais de 25 anos no Bra-
sil a Visteon, por sua vez, mensura o
avanco na utilizacao dos navegadores
com base no volume de vendas. “Ha
cerca de dois anos esses aparelhos co-
megaram a se tornar viaveis no pais,
tanto no aspecto de prego como tecno-
logico”, conta o gerente de marketing e
planejamento estratégico, Luiz Peluz-
z0. Uma pesquisa realizada pela em-
presa, sem carater oficial, revelou ven-
das atuais em torno de 120 mil navega-
dores no mercado brasileiro, frente aos
60 mil comercializados em 2006. Para o
proximo ano, a expectativa da empre-
sa € que esse numero seja trés vezes
maior. Um dos fatores que reforca essa
confianga ¢ a reducao do custo do apa-
relho. De acordo com o gerente, no ini-
cio de 2007 um bom navegador custa-
va em média R$ 2.500,00. No segundo
semestre do mesmo ano esse valor
caiu para R$ 1.900,00 e, hoje, ja esta na
casa dos R$ 1.500,00. “E claro que a uti-

lizacao em caminhoes ainda é peque-
S

na. No entanto, com o aumento da de-

Edson Brasil: avanco dos navegadores é
uma tendéncia irreversivel em todo mundo

Fotos: Divulgacio

manda e a produgao em escala a ten-
déncia ¢ que os valores continuem a
cair. Al entao, o equipamento ira se tor-
nar mais atrativo para o setor”, deduz

o gerente de marketing da Visteon.

CHAPA ELETRONICO - Para o en-
genheiro da Magneti Marelli, Ricardo
Takahira, o navegador é o “chapa ele-
tronico”. Um pouco mais sofisticado, é
claro, pois além de ajudar ao motoris-
ta a evitar as armadilhas da cidade e
lhe antecipar caminhos, oferece inu-
meras possibilidades tecnologicas. “Ja
estamos pensando em solugoes espe-
cificas para o transportador”, revela.
Entre essas, ele cita os comandos que
avisam sobre a altura de pontes; que
fornecam informacoes sobre o transi-
to; que indicam pracas e valores de pe-
dagios, bem como locais para parada
do motorista e postos de combustivel
confidveis. “Sao funcoes que, geral-
mente, dependem de ligagoes telefoni-
cas ou estao associadas a uma interfa-
ce limitada. A idéia ¢ integra-las ao na-
vegador, aumentando assim a quali-
dade da operagao”, explica. Na Euro-
pa, a Magneti Marelli ja fornece nave-
gadores a varias transportadoras con-
tudo, sao solucoes aftermarket, que
podem levar o transportador a perder

a garantia da parte elétrica.

Ricardo Takahira: investindo em solucoes
especificas para o mercado de transportes

Nao sem motivo, o potencial do
mercado brasileiro comeca a atrair o
interesse de outras marcas mundiais.
E 0 caso da holandesa Tom Tom, que
firmou sua representagcao no Pais no
final de 2007, por meio da E-motion.
Considerada uma das maiores prove-
doras de solugoes de navegacao no
mundo, a Tom Tom chega ciente de
sua forca. A empresa viu crescer o fa-
turamento de 8 milhoes de euros re-
gistrados em 2001 para 1,6 bi no ano
passado, fruto da venda de equipa-
mentos da marca. Com a aquisigao da
empresa Tele Mapas, passa a deter to-
da a tecnologia que abriga o produto.
Segundo o diretor superintendente da
E-motion no Brasil, Emanuele Farini,
os planos da Tom Tom em ambito na-
cional sao de divulgar a marca nesse
primeiro momento e, no maximo dois
anos, conquistar 50% do mercado de
passeio, estimado em 20% da frota
existente e, em 2009, buscar também o

segmento profissional. F

Opiniao do transportador

De olho na possibilidade de reduzir os custos de viagem e distribuicao,

a Rapido 900 figura entre as transportadoras que ja cogitam a possibili-

dade de investir em sistemas de navegacao para equipar a frota. “Em nos-

so setor é fundamental investir no aumento da produtividade. Dai a ne-
cessidade de implantacdao de tecnologias diferenciadas que aumentem a
disponibilidade do veiculo”, comenta o diretor da empresa, André Ferrei-
ra. Ele acredita que os navegadores reduzirdo o tempo de viagem, por fa-

cilitar o trabalho do motorista na escolha da melhor rota. “Minha opini-

ao é que o navegador deveria fazer parte do rastreador”, sugere.
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Obrigatoriedade da instalagio de dispositivo antifurto em

veiculos novos, a partir de agosto de 2009, divide opinides entre

fabricantes e provoca desconfiangas de transportadores e frotistas

Por Miriam Pinto

partir de 1° de agosto de 2009

entra em vigor a Resolugao
n’ 245, que determina que to-
dos os veiculos zero-quilometro saiam
de fébrica equipados com rastreador e
bloqueador antifurto. A determinacao
atende ao previsto na Lei Comple-

istiano Blume:
solugao, por
seguranca

mentar 121/06, que criou o sistema
nacional de prevengao, fiscalizacao e
repressdo ao furto e roubo de veiculos
e cargas. A norma atribuiu ao Conse-
lho Nacional de Transito (Contran) a
responsabilidade de definir o sistema
antifurto ideal a ser instalado obriga-

Montagem sobre fotos: Divulgagdo/Volvo

DE FAE

toriamente nos veiculos produzidos
no Pais ou importados. Consta na Lei,
ainda, que o sistema devera ser previ-
amente homologado pela Agencia Na-
cional de Telecomunicacoes (Anatel),
orgao responsavel pela regulamenta-
cao do espectro de transmissao de da-
dos e pelo Departamento Nacional de
Transito (Denatran). O descumpri-
mento da Resolucao, no entanto, se-
gundo o Cédigo de Transito Brasileiro,
constitui em infragao grave, com pe-
nalidade de multa e retencao do vei-
culo para regularizagao.

BENEFiICIOS A CADEIA - Paraa as-
sessoria de imprensa do Denatran a de-
terminacao trard apenas beneficios a
cadeia, pela maior possibilidade de re-
cuperacao de veiculos roubados, entre
0s quais se incluem os Onibus e cami-
nhoes. A assessoria atenta, também,
para o fato de que o sistema de blo-
queio devera sair de fabrica com a pos-
sibilidade de uso imediato. Ja a funcao
de rastreamento devera ser ativada pe-
lo proprietario. Em outras palavras, o
veiculo saird com o dispositivo mas,
para usa-lo e definir a sua abrangeéncia,
serd necessario ativa-lo junto a presta-
dora de servigo escolhida.

Contudo, as virtudes da nova Lei
dividem opinides, pelo menos no am-
bito dos fabricantes de veiculos. E o
caso da Volvo que afirma ser total-
mente favoravel a Resolucao, no am-
bito da seguranca. Apesar de se tratar
de uma obrigagdo, a montadora acre-
dita que hda muitos pontos positivos a
destacar. O gerente de projetos de tele-
matica da empresa, Christiano Blume,
acredita que se a Lei for cumprida co-
mo previsto trara resultados positivos



RICA

para toda a economia. “As grandes

empresas ja estao acostumadas a utili-
zar equipamentos de telematica. Mas,
ao receberem o veiculo jd equipado de
fabrica todos irdo se beneficiar por
contar com todo o know-how, garanti-
as e seguranga da propria montado-
ra”, analisa o gerente. “Além do mais,
estaremos a frente de muitos paises,
pois o futuro do transporte esta ligado
a telemadtica”, acrescenta com con-
vicgao. Embora a Volvo nao tenha ain-
da definido a tecnologia que colocara
a disposigao em seus veiculos, a idéia,
em termos de funcionalidade, é de
oferecer algo a mais para o cliente. Ou
seja, um sistema modulavel, que per-
mita futuras expansoes. “Estamos pes-
quisando trés alternativas. Num pri-
meiro momento a idéia é desenvolver
a tecnologia internamente, uma vez
que temos solugoes a disposicao para
adaptar funcionando na Europa e Es-
tados Unidos. Agora, se 0 tempo nao
for habil para tal, buscaremos as pos-
sibilidades do mercado”, finaliza.

SEGURANCA PUBLICA - Jé para o

presidente da Fiat Automoveis, Cle-

Nenhum beneficio

ot ) \

Cledorvino Belini: exigéncia legal é um
grande absurdo, por onerar os custos

dorvino Belini, a exigéncia legal é um
grande absurdo. A empresa alega ter
outras prioridades para trabalhar até
2010, relativas a muitos outros itens
de seguranca. “A questao do roubo é
um problema de seguranga publica.
Nao devemos obrigar o consumidor a
possuir e pagar por um equipamento
que talvez nem seja ativado”, declara.
Em relagao ao prego do equipamento,
Belini revela que existe uma série de
impostos e outros custos a considerar.
Ainda que seja cedo para afirmar, o
presidente da Fiat estima que o valor
para o consumidor final pode chegar
a R$ 700 em média, considerado alto
demais para os padroes brasileiros.

Ja o supervisor de Marketing do
Produto - Caminhoes, da Volkswagen,

Divulgacio/Fiat

Rogério Costa, lembra que a utilizacao
de equipamentos de rastreamento em
caminhoes é uma necessidade crescen-
te. Em decorréncia dos freqtientes rou-
bos de cargas e veiculos tal exigéncia é
cada vez mais freqliente, seja por par-
te dos embarcadores, gerenciadoras de
riscos ou seguradoras. “Isso tem leva-
do as empresas a exigirem equipa-
mentos mais completos, que permi-
tam interacao entre veiculo, motorista
e implemento”, ressalta. Nao sem mo-
tivo, a empresa desenvolveu o Volks-
net, um equipamento de rastreamento
e telemetria que trabalha com a trans-
missao de informacdes em tempo real,
caso de muitas outras tecnologias que
estao a disposi¢ao no mercado.

Enfim, a medida que se aproxima
0 prazo para a implantagao da Resolu-
¢ao 245, a discussao a respeito do as-
sunto promete ficar ainda mais acalo-
rada. Sobretudo porque ainda resta
definir as especificagdes do dispositi-
vo antifurto e do sistema de rastrea-
mento para atender a nova Resolugao.
Por essas e outras, Cledorvino Belini
aposta no fator tempo, a espera da
mudanca na Lei. F

Em que pesem a virtu-
des a Resolucao 245, a no-

7

vidade é vista com des-
confianca por empresari-
os de transportes e frotis-
tas, aos quais cabera o
6nus da conta. Em defesa

do descontentamento da

categoria o presidente da
Associacao Brasileira dos
Transportadores de Car-
gas (ABTC), Newton Gib-
son, revela que o segmen-
to nao se vé contemplado
com nenhum beneficio,
em principio. Ao contra-

rio, Gibson vé com preo-
cupacao a implantagao da
Lei que tem o mérito de
tentar estancar o alar-
mante estado de insegu-
ranca nacional, mas vai
elevar os custos de aquisi-
¢ao dos novos veiculos.

“Sem contar o fato que o
governo nada oferecera

ao setor. A nao ser o 6nus
de operar em uma malha
rodoviaria com cerca de
60% de sua extensao em
estado de ruinas”, conclui
o dirigente.
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Entidades de classe, prestadores de servigos e fornecedores de

equipamentos apostam na estabilidade do roubo de carga e na

mudanga de cultura em rela¢do ao gerenciamento de riscos

Por Miriam Pinto

ela primeira vez, em anos, o
roubo de cargas no Brasil pare-
ce entrar em uma zona de esta-
bilidade. A tendéncia é de melhora
em favor do transportador e prejuizo
para as quadrilhas. Segundo dados da
Associagao Brasileira de Logistica e

18 - FROTA&Cia - Junho 2008

Transporte de Cargas (ABTC), o nu-
mero de ocorréncias registradas so-
freu um pico no periodo de 1994 a
2000, crescendo a taxa de 167% e a
partir de entao, alcangou estabilidade
relativa, se situando na faixa de 11.500

casos/ano e caindo para 11.350 em

Marcelo Vigneron

2006. Os numeros do prejuizo tam-
bém se repetem, rondando a casa dos
R$ 700 milhoes/ano, desde 2004. O
presidente da entidade, Newton Gib-
son, da conta também do decréscimo
das mortes de motoristas, que passou
de 37 casos em 1998 para nove em
2006. “Apesar de menores, os indices
ainda sao alarmantes. Por isso a ne-
cessidade de exigir do governo uma
contrapartida para a questao, de for-
ma que as empresas possam desen-
volver o seu trabalho com a eficacia
desejada”, comenta.

A colocacao tem o pleno apoio do
ex-presidente do Sindicato das Em-
presas de Transporte de Carga do Es-
tado de Minas Gerais (Setcemg), Van-
der Francisco Costa. Em seu ultimo
dia a frente da entidade, Vander con-
firmou que a situacao do roubo de car-
gas acusou uma ligeira melhora. “Es-
tamos ainda muito distante do ideal,
pois enquanto houver roubo nao pode
estar bom”, ressalva. Para o sindicalis-
ta esse novo quadro advém de um es-
for¢o conjunto entre a policia rodovia-
ria e o transpm‘tador que tem investi-
do cada vez mais em sistemas para
coibir as agoes. “A falha da policia es-
td na investida corretiva ao invés da
preventiva, ou seja, tentar recuperar o
veiculo ao invés de impedir o roubo”,
observa. Para Costa, um trabalho sim-
ples de investigacao seria suficiente
para descobrir receptadores e, por

conseqtiéncia, por fim aos esquemas.

ESTABILIDADE - No ambito regional,
ja se nota a estabilidade no numero de
ocorréncias no Sul do pais; redugao no
Sudeste e Centro Oeste e crescimento
no Norte e Nordeste. Em Sao Paulo, es-
tado que dispoe de um mapeamento
mais completo, as entidades de classe
que representam o setor revelam que
em 2007 os prejuizos com o crime tota-
lizaram R$ 204,7 milhoes, contra R$
194,1 milhoes de 2006. Ja no primeiro



semestre deste ano, de acordo com o
Sindicato das Empresas de Transporte
de Carga de Sao Paulo (Setcesp), foi re-
gistrada uma reducao de 3,74% no rou-
bo de carga em relacao ao mesmo peri-
odo de 2007 e um aumento desprezivel
em prejuizos, da ordem de 0,37%. As
cargas mais visadas pelas quadrilhas
continuam sendo, na seqiiéncia, eletro-
eletronicos, fracionadas, metaltrgicas,
alimenticias e farmacéuticas.

Contudo, o presidente da Associa-
cao dos Corretores de Seguros e Em-
presas de Gerenciamento de Transpor-
te (Acest), Jorge Miranda, nao vé moti-
VOs para comemorar. Ao seu ver, essa
aparente estabilidade pode ser prejudi-
cada em funcao das medidas adotadas
pela Prefeitura de Sao Paulo, que am-
pliou as restricoes a circulagao de vei-
culos de carga na cidade (ver matéria
completa na pag 26). Jorge Miranda en-
xerga pelo menos dois grandes proble-
mas, em consequéncia de tais medidas.
Primeiro, a volta do crescimento do
roubo, porque muitos veiculos terao de
circular em horarios impréprios e, com
isso, podem também perder a cobertu-
ra do seguro. “Uma vez que muitos
contratos em vigor proibem, por exem-
plo, a circulagao de algumas mercado-

rias a noite, € certo que se o transporta-

Jorge Miranda: preocupado com as restricoes
a circulagao de veiculos em Sao Paulo

Rubens Chaves

dor for roubado ele nao
sera indenizado”, cons-
tata. Outra preocupacao
de Miranda esta baseada
na insuficiéncia da ofer-
ta de veiculos, combina-
da a falta de motoristas
qualificados, neste mo-
mento de economia
aquecida. O fato obriga
o transportador a aceitar
agregados menos quali-
ficados e veiculos em pi-
ores condigoes de uso.
“O resultado dessa triste
combinacao de fatores é
uma maior exposi¢ao a acidentes e a

roubos”, analisa.

EVOLUGCAO -Se a questao do roubo
de cargas preocupa transportadores,
por outro lado, a industria da segu-
ranga tira bom proveito disso. Caso ti-
pico das gerenciadoras de riscos, se-
guradoras e corretoras de seguros e
fornecedoras de equipamentos, como
rastreadores, entre outras. E o que co-
menta o presidente da Associagao Bra-

Prova de confianca

Ciro Buonavoglia: mudanca de
comportamento do mercado

sileira das Empresas

de Gerenciamento

Divulgacio

de Risco e Tecnolo-
gia de Rastreamento
e  Monitoramento
(Gristec), Ciro Buo-
navoglia. “O ano
passado foi bom pa-
ra nos, sobretudo
porque nossa evolu-
cao esta totalmente
atrelada ao transpor-
te”, admite. E esse
bom momento, ex-
plica o executivo, é
resultado da mudan-
¢a de comportamento tanto do trans-
portador quanto do embarcador, que
estao assimilando a importancia de
gerenciar os riscos. Embora o seg-
mento nao divulgue nameros oficiais,
Ciro afirma que estd crescendo a
quantidade de empresas e o fatura-
mento do setor. Estima-se que hoje
existam cerca de 300 empresas atuan-
do na area, das quais cerca de 100 de-
las representam 95% dos servigos
prestados e tecnologias oferecidas. [d

Um prova de confianca na indUstria da seguranca é a fundacao da Za-

tix, resultado da unido das empresas Graber, Omnilink e Teletrin, com o fir-

me proposito de se tornar lider no segmento de rastreadores. A compa-

nhia que demandou nove meses para ser desenhada ja nasce com uma
participacao de mercado da ordem de 10% e a meta de atingir R$ 250 mi-

Ihdes em faturamento, no primeiro ano de atividade. Da receita total, en-
tre 15% a 20% devera vir dos veiculos pesados, entre 30% a 35% dos le-

ves e 50% do segmento de passeio. Mesmo oferecendo solucbes persona-

lizadas, cada empresa continuara atuando independente em seu mercado.

A Graber permanecera entre os auténomos e caminhdes pequenos, a Te-
letrin com os veiculos de passeio e a Omnilik concentrada no segmento de

pesados. O futuro na nova companhia tera base em trés linhas de acoes:

| aquisicdo de novas companhias, crescimento da organizacao e internacio-
nalizacdo do nome, com a meta de crescer 40% nos préximos anos.
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Governo Federal flexibiliza a venda de bebidas alcodlicas nas rodovias federais mas amplia as
penalidades para quem dirigir alcoolizado, o que deixa dividas quanto o alcance das medidas

Por Luciana Duarte

epois de idas e vindas o Go-

verno Federal decidiu libe-

rar, com restricoes, a venda
de bebidas alcoolicas nas rodovias fe-
derais. Sancionado pelo Presidente da
Republica, Luis Inacio Lula da Silva, o
projeto de Lei n® 11.708/08 - regula-
mentado em 20 de junho de 2008 pelo
Decreto de n° 6.489/08 - arquiva de
vez a MP 415/08 que vetava toda e
qualquer comercializagao do produto
nas estradas administradas pela Uniao.
Doravante, a proibicao passa a valer
apenas para os estabelecimentos situa-
dos em areas rurais, o que deixa de fo-
ra todos os bares e restaurantes proxi-
mos de rodovias, desde que localiza-
dos em dreas urbanas. Para complicar
ainda mais as coisas, 0 novo texto le-
gal deixa a critério dos municipios a
decisao de definir os limites de seus
perimetros urbanos.

A liberacao da oferta de bebidas
alcoolicas nao significa, contudo, que
0s motoristas estao isentos de puni-
coes. Em caso se ingestao, na hipotese
de serem flagrados pela fiscalizagao o
infrator terd de pagar uma multa no
valor de R$ 1.500,00, além de perder o
direito de dirigir por um ano. A medi-
da é reflexo das novas exigéncias le-
gais relativas ao assunto, determina-
das pela Lei 11.705/08, considerada
uma das mais rigidas do mundo (leia
o quadro). Essa norma recente alte-
rou a Lei de no 9.503, que instituiu o
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Codigo de Transito Brasileiro e a Lei
9.294 que dispoe sobre as restricoes ao
uso e a propaganda de produtos fu-
migeros, bebidas alcodlicas, medica-
mentos, entre outros. De quebra, o no-
vo documento legal obriga o motoris-
ta a realizar o teste do bafometro sem-
pre que solicitado. A medida, no en-
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tanto, esta a espera de regulamenta-
¢ao por parte do Contran. Cabe agora
ao orgdo estabelecer as margens de to-
lerancia para casos especificos. En-
quanto isso, 0s estabelecimentos sao
obrigados a estampar, no recinto, avi-
sos de que constitui crime dirigir sob

a influéncia de alcool.
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91 MIL ACIDENTES - Para Nereide
Tolentino, consultora e especialista
em educagao e seguranga no transito,
¢ lamentavel que o Governo tenha re-
solvido parte do problema e deixado
de lado outros “temas” tao importan-
tes. “Tentar mudar a maneira do cida-
dao agir e criar habitos comportamen-
tais sao positivos”, avalia. “Porém,
deixar de instituir o tempo de direcao
para os motoristas de caminhdes ¢ um
enorme contrasenso”, critica.

De acordo com a especialista, a
maior incidéncia de acidentes e mor-
tes no transito nao ocorre pelo eleva-
do teor de dlcool no sangue dos moto-
ristas. “Esta comprovado que em pri-
meiro lugar é o excesso de trabalho,
ou que acarreta o cansaco. Em segun-
do vem o0 sono e em terceiro a veloci-
dade nas estradas”, argumenta a con-
sultora. Nereide lembra que ocorrem
cerca de 91 mil acidentes por ano nas
rodovias brasileiras, somente com vei-
culos de carga. “O resultado é a morte
de 12 mil pessoas, das quais 4 mil sao
caminhoneiros”, afirma.

Paulo Caleffi: ma conservacao e sinalizacao
das estradas causam muito mais acidentes

A mesma opiniao tem o presidente
da Federacao das Empresas de Trans-
portes de Cargas do Estado do Rio
Grande do Sul, Paulo Caleffi. Apesar
de considerar positivas as medidas
sancionadas pelo Governo, Caleffi cri-
tica a instalagao de radares para con-
trolar a velocidade. “A medida tem
efeito arrecadatorio para os distraidos,
mas nao evita a velocidade para os
mais atentos”, se apressa em explicar.
O dirigente afirma que toda e qualquer
medida é necessaria para diminuir os
acidentes rodoviarios. “O Governo po-
rém, ao editar esta regra, esquece de re-
solver problemas mais urgentes que te-
riam mais eficcia”, critica o dirigente.

INFRA-ESTRUTURA - Na opinido
de Caleffi a medida mais eficaz para
reduzir o indice de acidentes ¢ um po-
liciamento rigoroso e rodovias em me-
lhores condicoes de trafego. “A falta
de conservagao e de sinalizacao nas
estradas causam mais acidentes do
que a ingestao de dlcool por parte dos
motoristas”, avalia. Por essa razao,
Caleffi acredita que a medida é in6cua
e de pouco alcance para evitar aciden-
tes nas rodovias federais. “Nao have-
ra surpresa com as futuras estatisticas
que continuarao registrando muitos
acidentes”, prevé com pesar. “Para o
povo fazer a sua parte o Governo pre-
cisa fazer a dele que lhe cabe com o di-
nheiro que nos cobra”, diz o dirigente,
ao lembrar que a arrecadagao da CIDE
deveria reverter unicamente para a
melhoria das estradas.

O desabafo de Caleffi faz coro com
o presidente da Fetranspar, Luiz An-
selmo Trombini. Ainda que apdie a
medida de coibir o uso de bebidas al-
coolicas para reduzir os indices de aci-
dentes no Brasil, o dirigente duvida
da aplicacao da Lei. Ao seu ver ¢ pre-
ciso promover fiscalizacdes constan-
tes e investimentos em infra-estrutu-
ra, para a legislacdo mostrar efeito.

Anselmo Trombini: é preciso investir em
infra-estrutura e fiscalizacoes constantes

“Se a Lei nao for cumprida com rigor,
de nada vao adiantar as medidas re-
cém sancionadas”, avalia Trombini
que defende a necessidade de come-
car ensinar as criangas a verdadeira
educacao no transito. “Assim teremos
motoristas mais responsaveis e certa-
mente indices menores de acidentes”,
acredita o dirigente . F

LEI SECA NO MUNDO
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BARRADOS NO BAILE

Programa de Inspecio Veicular obrigatéria comeca a funcionar em Sao Paulo. Primeiro balanco revela
g pe¢ g ¢ ¢
que 46% dos veiculos a diesel foram reprovados nos testes, com picapes, 6nibus e comerciais leves

Por lvo Mattos

epois de 13 anos da primeira
legislacao que fixou as regras
para inspecao veicular no
municipio de Sao Paulo, finalmente o
tema saiu da teoria e foi colocado em
prdtica. No dltimo més de abril, a
prefeitura municipal publicou a Lei
17.717/08, que torna obrigatdria a ins-
pecao veicular dos automoveis licen-
ciados na capital paulista.
Neste primeiro ano do programa a
prioridade é para os veiculos a diesel,

que segundo a Controlar - empresa res-

Centro de Inspecao Jaguaré:
teste visual e de fumaca para
avaliar o veiculo
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ponsavel pela afericio da frota em

parceria com a Secretaria do Verde e

Meio Ambiente - estao estimados em

Marcelo Moscardi

cerca de 350 mil, entre picapes, comer-
ciais leves, dnibus e caminhoes. Segun-
do Eduardo Rosin, diretor de ope-
ragoes e desenvolvimento da empresa,
as picapes, dnibus e comerciais leves
iniciaram os testes no ultimo dia 30 de
abril no Centro de Inspegao Jaguaré,
localizado na Zona Oeste de Sao Paulo.

Na pradtica, os veiculos inspe-

cionados obedecem ao calendario de

Divulgagao/Controlar



Divulgacio

Eduardo Rosin: avaliacao mostra a pouca
preocupacao com as condicoes do veiculo

licenciamento do Detran e passam
por dois tipos de testes. O primeiro é
o teste visual, no qual sdo observados
se 0 escapamento contém furos, vaza-
mento de Oleo e dgua e a integridade
do lacre da bomba injetora, entre out-
ros itens. Se aprovado nesta primeira
parte, o veiculo segue para o teste
com o opacimetro onde sera medida a
opacidade da fumaca expelida. No
caso de uma avaliagao positiva o
veiculo recebe um selo de inspecao
para ser colado ao para-brisa, reve-
lando que atende as normas de emis-
sOes em vigor e, por isso esta apto
para circular.

NADA ANIMADOR - Um primeiro
balango do programa revelou niimeros
assustadores. Até 14 de junho foram
inspecionados 892 veiculos, dos quais
46,4% “Estes
primeiros resultados mostram o quan-

foram reprovados.
to € importante um programa dessa
amplitude para Sao Paulo, a maior
cidade brasileira e que com certeza
possui a maior frota circulante do
pais”, atesta Rosin.

De acordo com diretor de ope-

ragoes, boa parte dos veiculos é re-

provada ja no

primeiro teste.

PRINCIPAIS CAUSAS DA EMISSAO EXCESSIVA DA FUMACA

" 790 — -
Cerca de 22% - Falhas no sistema de injegio eletrénica

dos automoveis - Carburador desregulado

foram barrados - Ponto de ignigio fora de especificagio

logo no inicio da - Velas sujas ou desreguladas

avaliacao, -Fl!f:rodearsu;o
- Bicos de injegdo sujos

- Catalisador avariado

mostrando  que
nao ha uma pre-
ocupacao com as
condigoes do vei-
culo. E preciso uma maior atengao por
parte dos empresarios e proprieta-
rios”, salienta o executivo.

Rosim explica, ainda, que os re-
provados na avaliacao devem adequar
o veiculo no prazo limite de 30 dias
apos o exame. Se este exceder o prazo,
serd aplicada multa no valor de R$
52,73. E, caso o veiculo ndo passe em
nenhum tipo de teste, serd cobrado
multa de R$ 550, além do bloqueio do
licenciamento no ano seguinte. “Agora
temos um planejamento eficiente o
qual, com certeza, contribuira com a
qualidade do ar em Sdao Paulo”,
comemora Volf Steinbaum, um dos co-
ordenadores do programa na Secre-
taria do Verde e Meio ambiente.

O coordenador da Secretaria lembra

Caminhoes em outubro

- Motor com desgas;e excessivo nos anéis
- Deterioragdo do escapamento

que ja estd em andamento, por parte do
governo de Sao Paulo, um planejamen-
to para que o programa seja estendido
para outros municipios paulistas, o que
devera ocorrer em 2009. Atualmente ele
informa que programas similares ja
existem em outras importantes cidades
brasileiras, caso de Belo Horizonte, Cu-
ritiba, Manaus e Porto Alegre.

FROTAGCIA - SERVICO

Onde Fazer a inspegdo:
Av. Engenheiro Billings, 2050 - Zona Oeste
Dias: Segundas aos sibados
Horrios: Das 7:00 4s 9h
Obs: ¢ preciso realizar o agendamento dos testes,
pelo site www.controlar.com.br

No dia 30 de abril o programa de Inspecao Veicular na capital paulista

teve inicio com picapes, comerciais leves e 6nibus. Os caminhdes comegarao

as inspecoes somente a partir de outubro, também obedecendo ao ca-

lendario de licenciamento. Segundo a Controlar, cerca de 70 mil caminhoes

passarao pelo Centro de Inspecao do Jaguaré e Parque Sao Jorge, este ul-

timo com previsao para entrar em operacao ja no més de julho.
De acordo com a NTC&Logistica, os empresarios do setor de cargas ja

estdao atentos ao tema e nao terdo dificuldades em serem aprovados. A

entidade informa que outros programas de combate a poluicdo como o

Despoluir, da CNT (Confederacdo Nacional do Transporte) e acdes da

propria Cetesb paulista vem contribuindo para conscientizar cada vez

mais 0s empresarios.
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seguranca no transporte 2008

Telefone
(11) 2164-4762
0800011 8135
(19) 2118-6000
(11) 4063-7471
(11) 3583-0066
0800 |1 9644

RASTREAMENTO E MONITORAMENTO DE CARGAS E VEICULOS
Telefone
(1) 3616-1633
0800 701 2345
(11) 3441-2084
(48) 3025-8700
0800 709 3309
(11) 4197-5877
(11) 4363-1545
0800-9797890
(11) 4688-0808
0800 010 5566
(11) 3683-4513
(1) 4196-1100
(43) 3371-3700
(47) 2101-6122
(43) 3315-8585
(41) 3299-6004
0800 707 1287
(11) 3619-9000
(31) 3272-1851
(19) 3641-6555
(11) 3896-5700

~ GERENCIAMENTO DE RISCOS, SEGURANGA PATRIMONIAL E SEGURANCA ELETRONICA

Telefone
(11) 37232020
(1) 34432511
(11) 4363-1545
(21) 2152-5000
(71) 3369-8888
0800 771 9971
(11) 5097-3950
(11) 8488-8068
(11)2105-8888
(1) 3619-9000
0800 701 0238
(11) 55147508
(11) 5087-5799
(48) 3202-7777
(11) 33231450
(21) 3661-9557
(1) 3959-0111
(41) 3065-1100

CORRETORAS DE SEGUROS DE TRANSPORTES
Telefone

(11) 3966-1220

(51) 2121-9000

(1) 3016:5111

0800 709 2000

(11) 2126-0300

SEGURADORAS
Telefone
(11) 3156-4340
0800 703 6665
0800 707 0211
(11) 4004-0101
(11) 3366-8080
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E-mail
comercialbr@infinity-system.com.br
* delphiatende@delphi.com
visao.kitty.santos@magnetimarelli.com.br
atendimento@miobrasil.com.br
jfagundes@e-motion.com
ni.

E-mail
autosat@autosat.com.br
autotrac@autotrac.com.br
vendas@brlock.com.br
comercial@autocargo.com.br
cielo@cielo.ind.br
info@controlloc.com.br
formulario@foxeletronica.com.br
faleconosco@globalstar.com.br
sac@graber.com.br
ituran@jturan.com.br
locksystem@locksystem.com.br
omnilink@omnilink.com.br
faleconosco@jabursat.com.br
comercial@opentechgr.com.br
sac@rodosis.com.br
sascar(@sascar.com.br
controlsat@controlsat.com.br
securityonline.br@siemens.com
clientes@sitrack.com
comercial@sti.ind.br
vendas@trackerdobrasil.com.br

comercial@belfort.com.br
comercial@buonny.com.br
formulario@foxeletronica.com.br
falecom@gservice.com.br
michel.pipolo@grupopredial.com.br
comercial @guaruseg.com.br
vendas@grupogvrisco.com.br
haway5.0@hotmail.com
comercial@grupopredial.com.br
securityonline.br@siemens.com
adtbrasil@tycoint.com
gerenciamento.risco@ansett.com.br
grisco@greonsult.com.br
comercial@csp.com.br
duty@duty.com.br
geotrac@geotrac.com.br
macor@macor.com.br
comercial@tecnorisk.com.br

E-mail
geraseguros(@geraseguros.com.br
apisul@apisul.com.br
info@mettaseg.com.br
autocaminhoneiro@gps-pamcary.com.br
pool@poolseguros.com.br

E-mail
n.i.
ni.
ni.
n.i.
ni

E-mail |
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Solo fértil mineiro

Iveco inaugura no Complexo Industrial de Sete Lagoas (MG) o
primeiro Centro Desenvolvimento de Produto fora da Europa,
com o propésito de criar novas familias de produtos até 2010

Por Luciana Duarte

Iveco Latin América acaba de

erguer em terras brasileiras o

sétimo e mais moderno Cen-
tro de Desenvolvimento de Produto
(CDP) da corporagao em nivel mundi-
al. Inaugurado no dia 12 de junho, jun-
to a fébrica de Sete Lagoas, em Minas
Gerais, 0 CDP tem a missao de desen-
volver e criar novos caminhoes de acor-
do com as necessidades do mercado la-
tino-americano. A cerimOnia contou
com as presencas de mais de 400 convi-
dados, entre eles Paolo Monferino (pre-
sidente mundial da Iveco), Marco Maz-
zu (presidente da Iveco Latin America),
Renato Mastrobuono (diretor de desen-
volvimento de produto da Iveco), Clo-
dorvino Belino (presidente do Grupo
Fiat) e Aécio Neves (Governador do Es-
tado de Minas Gerais), dentre outros.

PLANO AMBICIOSO - Outro bom
motivo da montadora italiana fincar
raizes no fértil solo mineiro é o ambi-
cioso plano de crescimento da marca
no Pais. O plano, ja anunciado, prevé
o langamento de duas novas familias
de produtos por ano, até 2010 e, ain-
da, a expansao da participacao da
marca no mercado doméstico para
10%. “Queremos responder com mais
rapidez as demandas do mercado. Por
isso vamos desenvolver aqui, em con-
junto com as plataformas mundiais da
Iveco, os produtos a serem vendidos
no Brasil e em toda América Latina”,
comentou em seu discurso o presiden-
te da Iveco no Brasil, Marco Mazzu. O

dirigente fez questao ainda de lembrar

Renato Mastrobuono e o CDP: planos de desenvolver novos produtos em menos de dois anos

que o CDP ¢ o primeiro no mundo da
marca fora da Europa, “o que indica a
importancia crescente da América La-
tina para a empresa”, declarou.

No espaco operacional que com-
preende 4.000 m* foram incorporadas
oito dreas com modernos recursos tec-
nologicos. Incluindo as divisoes de en-
genharia avangada, powertrain, chas-
sis, elétrica e eletronica, carrogaria, en-
genharia do cliente e testes e prototi-
pos. “O novo centro de engenharia vai
imprimir a uniao da forca global da
marca com a experiéncia da montado-
ra na regiao”, garante o diretor de de-
senvolvimento de produto da Iveco,
engenheiro Renato Mastrobuono, pro-
fissional que assumiu a missao de
principal arquiteto do CDP no inicio
marco de 2007.

Engenharia completa

Para viabilizar o CDP a Iveco
investiu pesado em infra-estrutu-
ra e no time de engenheiros. Cer-
ca de R$ 30 milhdes foram desti-
nados ao projeto entre instala-
¢oes, equipamentos, sistemas e
treinamentos. Mais de 100 enge-
nheiros brasileiros e argentinos
foram contratados para somar
forcas aos 200 efetivos recém
chegados, entre técnicos, moto-
ristas, eletricistas, mecanicos e
ferramenteiros - dos quais 80%
recrutados na regido de Sete La-
goas (MG). “Criamos uma estru-
tura capaz de desenvolver novos
produtos em menos de dois anos,
reduzindo o tempo de resposta
as demandas dos clientes”, afir-
ma Renato Mastrobuono, con-
fiante nos novos desafios que te-
ra pela frente.
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distribuicao urbana

Remédio indigesto

Cerco aos caminhdes obriga empresdrios de transportes a

buscar saidas, na tentativa de abastecer a maior capital do Pais

Por Luciana Duarte

Prefeitura de Sao Paulo
flexibiliza o rodizio para

os VUC's, ap6s aumentar
as restri¢oes aos caminhoes

s novas restricoes a passa-

gem dos veiculos urbanos de

carga (VUC) na chamada Zo-
na de Maxima Restricao a Circulagao
(ZMRC), em Sao Paulo, ja comecam a
mudar a rotina dos transportadores
urbanos de cargas que operam na ca-
pital paulista. Tudo por conta dos no-
vos horarios de circulagao dos veicu-
los com até 6,3 metros de comprimen-
to, nos 100 Km? que compdem o cha-
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mado centro expandido. (ver quadro)
A canetada foi dada pelo prefeito da
capital, Gilberto Kassab, que decidiu
receitar uma dose cavalar de “remédi-
os indigestos” para os empresarios do
setor, na forma de novas medidas para
“melhorar” o transito ja confuso da
metrépole paulistana.

Diante da normativa, os empresa-
rios responsaveis pelo transporte de

cargas fracionadas nao tiveram alter-

Marcelo Vigneron

nativa senao de engolir, em principio,
as proibicoes anunciadas. Ouvidos por
FROTA&Cia eles revelam as princi-
pais agoes que pretendem adotar para
atender aos clientes no perimetro ur-
bano da maior capital do Pais.

Desconsolado com a medida, o em-
presario Urubatan Helou, fundador da
Braspress e idealizador do Furgao Ur-
bano Setcesp em conjunto com a
Caio/Induscar e Mercedes-Benz, ja deu
inicio as negociagoes com seus clientes.
Porém, garante que sera um processo
longo e de inimeras avaliagoes. “Nes-
sa primeira fase colocamos 100% da
frota, ou seja, 100 utilitarios para circu-
lar na ZMRC”, conta. “Vamos assumir
esse risco para avaliar como vai ser es-
sa fiscalizacao e a represalia que pode-
mos sofrer com a medida”, comenta o
empresario que planeja calcular os
prejuizos no final de julho.

Outra medida que Urubatan pre-
tende adotar no periodo de restricao € a
empresa entrar com um mandato de se-
guranca na Justi¢a contra a Prefeitura.
“Vamos buscar a garantia dos nossos
interesses”, diz o executivo sem preci-
sar a data que pretende expedir o do-
cumento. Na avaliacao de Helou, a
substituicao dos VUCs pelas vans nao é
a medida mais apropriada para o setor,
no momento. “Nao adianta mudar”,
aconselha. “A qualquer momento a
prefeitura poderd proibir a circulacao
das vans”, afirma ao revelar que ouviu
essa ameagca do secretario de Transpor-
tes, Alexandre de Moraes, na reuniao
no dia 7 de junho. “Ele disse que pode
adotar novas medidas a qualquer mo-
mento”, lamenta o empresario.

AUMENTO DE CUSTOS - Para Pér-

sio de Carvalho Janior, superintendente
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Urubatan Helou: comprar vans nao é a medida mais apropriada

da Delta Trans, especializada no trans-
porte de equipamentos para as institui-
¢Oes bancdrias, produtos de informatica
entre outros, o decreto devera onerar o
setor em dois digitos. Pelos calculos do
empresario o impacto dessa medida na
empresa “ird aumentar em 25% os cus-
tos com admissao de uma equipe notur-
na para atender aos clientes”. “Quando
se fala em abastecimento noturno, a lei
trabalhista obriga o empresdrio a pagar
adicionais noturnos aos funcionarios”,
lembra o empresdrio.

Com uma frota circulante de 50
VUCs diariamente na cidade de Sao
Paulo, dos quais 35% com a placa final
par e 65% impar, Pérsio Junior aposta
em algumas medidas paliativas para
respeitar o decreto de lei municipal.
“Aidéia é negociar com toda a cadeia
de distribuicao, ou seja, com o cliente
do meu cliente”, argumenta o executi-
vo. Em complemento, ele diz que pre-
tende mostrar as opcoes aos clientes e
as conseqiiéncias de cada uma delas
para, juntos, decidirem qual a melhor
maneira de se enquadrar ao decreto de
lei. “Por enquanto, nossa preocupagao
maior ¢ com o transporte de sensiveis,
porque existem equipamentos que nao
cabem em veiculos menores”, afirma.

A mesma preocupacao aflige a Ja-
mef Encomendas Urgentes, especiali-

zada no transporte de cargas expressas

fracionadas. Em
virtude do seu pla-
nejamento estraté-
gico de crescimento
e do aumento da
demanda, a empre-
sa adquiriu no ini-
cio do ano cerca de
140 novos veiculos
leves. A compra
trouxe um alivio

para a Jamef que

podera atender aos
clientes diante das
novas  restricoes.
“A medida nao tem como objetivo dri-
blar a legislacao, mas sim promover a
mobilidade em regioes urbanas e im-
portantes”, defende-se a empresa por
meio de comunicado. “Vamos nos mo-
bilizar para adequar as rotas, os tur-
nos e os colaboradores no intuito de
manter a exceléncia no atendimento
aos clientes”, completa.

Ja a direcao da Transportadora Co-
lumbia, empresa responsavel pelo
transporte de cargas fracionadas como
bens de consumo, farmacéuticos, tele-
comunicagoes e tecnologia da infor-
macao, acaba de iniciar uma corrida

para agregar novos parceiros. “Apos-

Por dentro da Lei

tamos na terceirizacao da frota para
atender aos nossos clientes”, conta
Marcelo Ribeiro Neiva, gerente de
Transportes e Fretes. “Mas tudo de-
penderd do posicionamento dos nos-

sos parceiros”, acrescenta.

TERCEIRO TURNO - Para dar conta
do recado a empresa ja preparou a
equipe de funciondrios para atuar em
distribui¢oes noturnas. Em paralelo,
agregou cerca de 20 veiculos a frota
(Trafic da GM, Ducato da Fiat, Besta
da Kia e Sprinter da Mercedes-Benz)
com capacidade de até 1,2 toneladas

de carga, para operar na madrugada.

=

Pérsio de Carvalho: aposta em medidas
paliativas para respeitar a lei municipal

Depois de publicar o Decreto de lei n° 49.636/08, que estabelecia novas

regras para a circulacdo dos VUCs, o prefeito de Sao Paulo, Gilberto Kassab

(DEM), decidiu voltar atrds, ao menos em parte das medidas anunciadas
em 18 de junho de 2008. Diante do recuo, a partir de 1° de agosto os VUCs
poderao trafegar das 10h as 16h pela ZMRC, respeitando o rodizio de pla-
cas par e impar, de acordo com a portaria n°® 109/08 SMT, publicada dia 05

de julho de 2008. A promessa inicial era criar uma restricado gradual, a par-

tir de 31 de julho, para os caminhoes com até 6,3 metros de comprimento
durante o dia no centro expandido da capital paulista. A partir de 1° de no-
vembro s6 poderiam circular de acordo com o rodizio municipal das 5h as
21h de segunda a sexta-feira e das 10h as 14h aos sabados.
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“Queremos elevar em ‘a
50% a nossa frota”, afir-

ma o gerente que atual-
mente dispoe de um to-
tal de 12 veiculos, dos
quais 40% de placas pa-
res e 60% impares. Mar-
ainda,

celo comenta,

que a medida afetou
principalmente os seg-
mentos de consumo,
como higiene pessoal e
artigos esportivos. “Pe- N
los nossos calculos as
operagoes noturnas aumentarao os
custos em 25%”, contabiliza.

O mesmo se dd com a Transporta-
dora da Cargolift, especializada no
transporte de pecas para a industria
automotiva - setor que nao para de ba-
ter sucessivos recordes de vendas.
Apesar de operar com baixa freqiiéncia
de caminhoes no centro expandido, a
empresa teve de mudar sua rotina.
Markenson Marques, diretor presiden-
te, explica que para contornar o proble-
ma teve de adotar um terceiro turno lo-
g0 apos o anuncio da restricao de cami-
nhoes em Sao Paulo. “Foi uma decisao
interna que obrigou ampliar 0 nosso
horario de operacao de 11h30 para
3h30 da madrugada”, lamenta o em-
presario que prevé com a medida um
acréscimo de 15% nos custos operacio-
nais de coletas no sistema “Milk-Run”.

A Cargolift, que também opera no
sistema cross docking, realiza coletas
semanalmente em mais de 342 forne-
cedores de pecas. Apesar de boa parte
estar situada no interior da capital
paulista, o diretor comenta que tera de
atravessar a cidade para atender a de-
manda dos clientes. “Comecamos a
negociar hordrios de todas as coletas e
realizar parte das operagdes a noite”,
comenta. Mas, para isso, Markenson
Marques calcula que tera de ampliar a
frota em 5%. “A operacao logistica tem

de ser confiavel e eficiente com o fluxo
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distribuicao urban

Markenson: adota terceiro turno para atender a demanda

de informagao em tempo real”, argu-
menta o diretor que prevé mais dois
meses de negociagao para tomar qual-
quer decisao relativa a compra de no-

vos veiculos.

CATEGORIAS MOBILIZADAS -
Empresarios e dirigentes de sindicatos
do transporte de cargas pretendem
convencer o prefeito Gilberto Kassab
(DEM) a desistir da idéia de proibir a
carga e descarga de pequenos cami-
nhoes no centro de Sao Paulo. Francis-
co Pelucio, presidente do Setcesp, la-
menta o fato de serem recebidos mas
nao serem ouvidos. “Insistimos para
nao publicar esse decreto dos VUCs,
mas o prefeito nao voltou atrds”, la-
menta. Agora, a preocupacao da enti-

Pelliccio: esperanca do prefeito liberar o
trafego dos VUC's nas areas restritas

Fotos: Divulgagio

dade ¢ avaliar os impactos da medida
no setor de transportes. “E um estudo
que leva um tempo para ficar pronto.
Vamos acelerar o maximo possivel es-
se processo”, garante Pelucio.

Indignacao semelhante expressa o
presidente da Fetranspar (Federagao
das Empresas de Transporte de Cargas
do Parand), Anselmo Trombini, para
quem a medida produz um impacto
muito nocivo ao setor. “Caso nao haja
mudanca nessa decisao podemos acar-
retar em atrasos nas entregas, mais de-
mora no fornecimento das mercadori-
as e um custo mais alto para o frete”,
avalia o dirigente.

Trombini lembra, ainda, que as car-
gas grandes que caberiam em um uni-
co caminhao e que tenham como des-
tino a capital paulista terdao de ser divi-
didas em varios veiculos menores. “Is-
sO vai encarecer o processo”, lamenta
o dirigente ao lembrar que a capital
paulista ¢ um ponto de convergéncia
para diversas regioes do Pais. “Se os
caminhoes tiverem de fazer grandes
desvios, as transportadoras também
vao gastar mais”, preve.

Revoltado com a medida, Adalber-
to Panzan Junior, presidente da Aslog
(Associacao Brasileira de Logistica),
diz que as restricoes de hordrios sao
uma afronta a atividade. Para ele as
medidas obrigam o comércio a abrir
mais cedo ou mesmo contratar vigias
para proteger a operacao de abasteci-
mento na cidade. “E quem arcara com
estes custos extras? A propria prefeitu-
ra?”, indaga Panzan. O dirigente criti-
ca o fato do poder publico nao ter pro-
curado uma solucao melhor para os
congestionamentos, nem mesmo iden-
tificar o verdadeiro causador deste
problema. Na visao do executivo, o
grande vilao do transito é o carro. “E
muito facil dizer que os culpados sao
os caminhoes. Agora, sem eles, o tran-
sito continuard do mesmo jeito e de

quem serd a culpa?”, pergunta.



lubrificantes

Economia e alta
performance

Linha Total Fuel Economy promete economizar um litro de

combustivel a cada 100 quilometros rodados, em veiculos a diesel

Por Miriam Pinto

om o objetivo de fortalecer

sua atuacao no segmento do

transporte comercial de car-
gas e passageiros, a Total Lubrificantes
acaba de langar no Brasil a linha Fuel
Economy, voltada para a protecao dos
motores diesel e todo o conjunto cine-
matico do veiculo. Segundo o fabri-
cante, a linha foi desenvolvida com ba-
ses sintéticas e oferece intimeros dife-
renciais em relagao aos lubrificantes
convencionais. De acordo com o dire-
tor geral da Total BR, Pierre Duhot, a
linha Fuel Economy proporciona um
menor consumo de combustivel e uma
reducao de 15% do atrito na partida,
que resulta em maior vida util do mo-
tor. O produto também deixa os pisto-
es mais limpos, gracas ao elevado po-
der do detergente que favorece a lim-

1000 litros de economia

peza do motor. Outro importante be-
neficio apresentado pela nova linha de
produtos ¢ a redugao de emissoes de
poluentes, em virtude, é claro, do me-
nor consumo de diesel.

ESTRATEGIA - Pierre Duhot explica
que a estratégia da empresa ¢ perma-
necer trabalhando com as duas linhas
de produtos, a tradicional e a Fuel Eco-
nomy. Quanto ao retorno financeiro, a
Total ndo espera obter resultados ime-
diatos em 2008, mas a médio e longo
prazo. “Queremos aumentar nossa
participacao no segmento nacional de
pesados sim, mas de forma sustenta-
vel, como fizemos no segmento de pas-
seio”, afirma o executivo. “Dai a estra-
tégia em oferecer o produto diferencia-
do”, completa.

Na Europa, onde a tecnologia do Fuel Economy ja reina absoluta, com

quase 40% de participacdo nos motores diesel, a Total realizou diversos

experimentos em laboratério e em condicoes reais de uso. Um teste fei-

to em 100 caminhdes de uma transportadora, que percorreram uma dis-
tancia média de 100.000 km/ano, acusou uma economia de 1 litro de

combustivel a cada 100 km rodados. Nos calculos da empresa, tomando

por base o preco médio atual de um litro de 6leo diesel no Brasil - em

 torno de R$ 1,65 - a economia proporcionada alcancaria um total de R$

1.650,00/ano para cada caminnhao, o equivalente a 1.000 litros de com-
bustivel. Isso sem falar no maior intervalo entre as manutencoes.

Pierre Duhot: meta de aumentar participacao
no segmento nacional de veiculos pesados

Além da nova linha de lubrifican-
tes, a Total também estd colocando a
disposicao de seus clientes o servico
de diagnosticos de motores ANAC.
Ao adquirir os produtos da marca,
qualquer transportador podera enviar
amostras de dleo coletado na frota, pa-
ra serem analisadas nos laboratorios
da empresa, na Bélgica. Tal avaliacao
permitira identificar a condigao exata
do nivel de desgaste dos veiculos e
equipamentos, possibilitando uma re-
ducao de danos mecanicos, o aumento
dos intervalos de troca e a reducao dos
gastos com manutencao.

Dono de uma frota de quase 50 vei-
culos, o empresario Evandro Belice, s6-
cio da transportadora CA]J, participou
do evento de lancamento da linha Fuel
Economy. Consumidor ha anos dos
produtos da Total, o transportador
contou que seus caminhoes fazem o
transporte de areia em Sao Paulo e ro-
dam entre 25 a 30 mil km por més. Em
relacao a linha Fuel Economy, Evandro
Belice revelou que vai experimenta-la
e ja na terceira troca sera possivel cons-
tatar os beneficios do produto e a eco-
nomia prometida. F
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caminhoes leves

Pronto para a briga

Iveco langa Daily 70C16 desenvolvido e comercializado com

exclusividade no Brasil para disputar o

Por Luciana Duarte

mercado de 6 a 10 de PBT

o

X o 50 e e i< L

Novo Iveco Daily 70C16: na cola do Mercedinho, do Volkwagen 8.150 e do Ford F-4000

mbalada pela conjuntura econo-

mica favoravel do Pais e a forte

demanda por veiculos que aten-
dam as coletas e entregas de mercado-
rias nas grandes metropoles, a Iveco
Latin América volta a disputar com for-
¢a o segmento acima de 6 toneladas de
PBT. A carta na manga ¢ o novo mem-
bro da familia Daily, o 70C16 chassi ca-
bine, que chega para preencher uma la-
cuna deixada em agosto de 2007, quan-
do a montadora parou de comercializar
o leve 70.13 CC. Com o modelo 70C16
a Iveco pretende abocanhar 12% da fa-

tia desse mercado, porém tera de “bri-

30 - FROTA&Cia - Junho 2008

gar” com campedes de vendas como o
Delivery VW 8.150, Mercedinho 710 e o
F-4000 da Ford (ver quadro).

Para ganhar espago nesse mercado
tao “conservador” a montadora apos-
ta nos diferenciais competitivos do
mais novo membro da linha
Daily.”Vamos mostrar aos clientes as
vantagens do 70C16 e, principalmen-
te, a relacao custo-beneficio em rela-
¢ao aos concorrentes diretos”, comen-
ta Alcides Cavalcanti, diretor comerci-
al da Iveco Brasil. “Criamos um veicu-
lo exclusivo para atender as necessi-

dades do mercado brasileiro, ja que o

PYVEFRRVREFEFVIREE 1 Vs

modelo nao existe na linha Daily euro-
péia”, diz o executivo que prevé co-
mercializar cerca de 1.600 unidades
até dezembro desse ano (ver box).

O novo Daily 70C16 é o primeiro
veiculo da Iveco projetado pelo time
de engenheiros da América Latina no
recém inaugurado Centro de Desen-
volvimento de Produto,
instalado no Complexo
Industrial Integrado em
| Sete Lagos, em Minas Ge-
rais. (Leia reportagem na
pagina 24). O modelo de-
€ mandou 25 mil horas de
trabalho dedicado duran-
te nove meses, tempo de

desenvolvimento grande-

mente acelerado. Acres-

e .
' centa-se a 1sso a constru-

o

cao de 10 protétipos que per-
- correram 225 mil quilometros
‘—

tros 350 mil km rodados em teste de

nas mais diversas rotas e ou-

durabilidade de componentes e pegas.
Soma-se ainda os 3.500 ciclos em pistas
de alta freqiliéncia, especiais para vali-

dacao estrutural do veiculo.

VANTAGENS COMPETITIVAS - Di-
ante do cenario extremamente compe-
titivo, a equipe de engenheiros decidiu
promover mudangas para garantir a
maxima robustez ao veiculo. As princi-
pais alteracoes ocorreram na integrida-
de do chassi, carrogaria, diregao e sus-
pensao dianteira. Esse ultimo item foi
especialmente, desenvolvido pela Ive-
co do Brasil, levando em consideragao
a infra-estrutura, o clima e os habitos
de uso latino-americanos.

Karina Esteves, engenheira da Pla-
taforma de Veiculos leves, explica que

todos esses fatores contribuiram para o



veiculo suportar entre 7% e 11% a mais
de carga. Em outras palavras, ela expli-
ca que novo Daily pode transportar até
4.285 kg de carga util. A capacidade
maxima de tracao, por sua vez, ¢ de
9.500 kg. “Isso significa que, dentro
dos limites legais, o novo 70C16 carre-
ga cerca de 430 kg a mais que os con-
correntes diretos”, garante. “Essa ¢
uma das vantagens que devem susten-
tar as agoes de vendas”, atesta a enge-
nheira que evita fazer comparagoes ao
antecessor 70.13 que chegava a carre-
gar até 4.490 kg de carga util.

Outra vantagem competitiva do
novo Daily 70C16, de acordo com Ka-
rina, é a relacao carga util/tara. “En-
quanto a concorréncia fica limitada em
até 16,4 cv/t, o Daily 70C16 alcanga
23,5 cv/t, a maior do segmento, fato
que confere ao modelo mais agilidade
no transito e rapidez nas retomadas”,
assegura Hsteves. “Com isso, para ca-
da 1 Kg de tara o Daily carrega 1,83 Kg
de carga util, o que significa maior efi-

De olho no mercado

Marca
Modelo
Poténcia maxima cv/rpm
Torque maximo mkgf/rpm
Peso Bruto total legal (kg)
Capacidade maxima de tragao
Prego sugerido

ciéncia energética e menor consumo”,
exemplifica a engenheira.

OPCIONAIS DE SERIE - No quesito
conforto, a montadora manteve o inte-
rior do veiculo ofertado em toda a linha
Daily. Isso inclui ar-condicionado, CD-
player e painel com display analdgi-
co/digital de facil leitura. O modelo re-
cebeu ainda a nova transmissao Eaton

|
|

Para Alcides Cavalcante, diretor comercial da lveco
Brasil, o mercado interno de caminhdes devera se adap-
tar nos proximos meses as restricoes aos VUC’s (Veiculo

QUADRO | - CABECA A CABEGA

Urbano de Carga). (Leia matéria completa na pagina 26 e 27 desta edicao).
No caso da Iveco a marca pretende posicionar o produto em aplicacoes espe-
ciais como guincho plataforma, caminhdo de mudanga e industria e comér-
cio de menor porte. “Entendemos que esse veiculo esta apto para atender
tanto a configuracdo VUC quanto outras aplicacdes”, argumenta o executi-
vo. “Como o VUC em Sao Paulo tera algumas restricoes, a Iveco vai atender
as mais diversas aplicacdes permitidas na capital paulista”, argumenta.

Nas contas da empresa, o mercado interno de caminhdes de 6,1 a 7,9
toneladas deve encerrar o ano de 2008 com vendas totais da ordem de 11
mil unidades. Até agosto de 2007, quando ainda comercializava os mode-
los Daily CC 70.13HM e o Daily CC 70.12HM, foram vendidas exatas 305 e 6
unidades, respectivamente. Esses nimeros indicam uma participacao de
1,39% do mercado de leves.

FS8 4405 B que, de acordo com a mon-

tadora, permite um sistema de engate
de marchas a cabo mais suave e preciso.
O novo Daily foi projetado dentro do
conceito de célula de seguranca e pos-
sui portas maiores e de ampla abertura
e retrovisores mais amplos para garan-
tir maior visibilidade e seguranga.

Com rodado traseiro duplo e duas
opgoes de distancia entreeixos (3.450
e 3.750 mm), o Daily foi projetado pa-
ra o comprimento maximo de 5.928/
6.538mm e largura maxima de
1.996/2.060 mm, pela ordem. “E um
veiculo diferenciado, com menor al-
tura externa da cabine em relacao ao
solo, cerca de 13cm mais baixa que
um dos concorrentes”, garante Kari-
na Esteves.

O novo Daily 70C13 chega ao mer-
cado equipado com um propulsor Ive-
co/FPT F1C dotado de sistema de inje-
¢ao common rail, quatro valvulas por
cilindro e distribuicao por corrente.
Homologado para a mistura B5 e pron-
to para a normativa Euro IV o motor
oferece 155 cavalos de poténcia e tor-
que maximo de 41 mkgf, com curva
constante que se estende por quase 900
rpm. “E um motor mais eldstico e mais
suave, que requer menor necessidade
de trocas de marchas, com melhor diri-
gibilidade e maior conforto para o mo-
torista”, afirma Esteves. F
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1A FEIRA INTERNACIONAL ESPECIALIZADA EM PECAS,
EQUIPAMENTOS E SERVICOS PARA VEICULDS

PESADOS & COMERCGIAIS

A AUTOMEC Pesados e Comerciais 2008 sera o principal mostrudrio dos ltimos avanqos
tecnoldgicos em pecas, equipamentos e servicos para o setor de veiculos pesados e
comerciais, tornando-se a principal feira especializada do setor no Hemisfério Sul.
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FICA COMBINADO:
VOCE VAI DE VOLARE
ATE O AEROPORTO E TRAZ
A TURMA TODA DE UMA
VEZ... DIRIJA COM
CUIDADO, VIU?

PODE FICAR
TRANQUILO! COM O AR
CONDICIONADO LIGADO
E O CONFORTO DO VOLARE,
O PESSOAL VAI ACHAR
QUE AINDA ESTA NO
AVIAO!
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trativos

Fotos para fi

‘ - VOLARE, DESDE 1998

TRANSPORTANDO
PESSOAS QUE PASSAM A
MAIOR PARTE DO TEMPO

NA “PONTE AEREA™!

¢ Muito mais conforto para turistas
oU pessoas que estdo a negocios.

* Interior espagoso, bagageiro maior
e com novo sistema de abertura.

« Diversos itens opcionais.

« Garantia e Assisténcia Técnica Total.

« Facilidade na manutencdo e reparos.

¢ Ampla rede de representantes.

Modelos: ANOS ’
(% V5, V6, V8, W8, W9 / / ==y
. Versdes: ’(/ [ f /
{  Turismo/Fretamento, \ '

'R Municipal
£ eEscolarbus. ...e ainda temos muito chao pela frente! w

volare.com.br « SAC 0800 7070078 [[rvrm‘r
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Marcos Leandro

Editorial s

Uma licao para todos

Santos circulou

O caderno ONIBUS de FROTA&Cia deci-
diu ir ao Chile, para conferir a situacao do sis-
tema de transporte piblico - o Transantiago -
que completa um ano e meio de operacao.
Durante uma semana, a jornalista Valdir dos

pelas ruas de Santiago, ouviu

operadores e administradores do sistema,
além dos proprios usudrios.

Considerada uma das maiores interven-
¢oes urbanas ja realizadas na América Lati-

na, o Transantiago impressionou a reporter pela grandiosidade de obra.

Mas, tambhém, pela dimensao e o alcance social do projeto, que hoje be-

neficia mais de 4 milhoes de chilenos que residem na capital chilena.

Contudo, um outro e ainda mais impressionante aspecto do Transantia-
2o também ndo passou desapercebido dos olhos da experiente Valdir. Ape-
sar de novo, o Transantiago ja da sinais de deterioracao. As pichacoes de-
gradam o interior dos coletivos, embora sejam vistas como manifestacoes

de arte por parte da populagao. As obras também ndao avancam no ritmo

previsto e falta manutengao nos trechos em operacao.

Para piorar as coisas, a falta de controle da bilheteria provoca uma eva-

sao da receitas que beira quase 50% do faturamento, fato que obriga o go-

verno a subsidiar o sistema com recursos publicos adicionais.

A experiéncia é emblematica e pode servir de licao aos leitores que se

dedicam a atividade do transporte coletivo urbano de passageiros. Por isso,

desejo uma boa leitura a todos e um bom proveito dessa viagem.

José Augusto Ferraz
Diretor de Redacao

T
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- Dominando o mercado

A Companhia Carris Porto-Alegrense colocou em operacio

04

12 novos 6nibus com chassis de piso baixo produzidos
pela Agrale, do modelo Midibus MT 12.0 LE (Low
Entry). Os novos carros contam com carroceria
Neobus de 10,5 metros de comprimento, cerca de

dois metros a menos que os 6nibus convencionais.

Rindo a toa

O Grupo Julio Simdes esta rindo a toa.
No més de junho, a empresa ganhou dois
importantes prémios dos setores de
transportes de passageiros e cargas. O
grupo sagrou-se a melhor empresa de
transporte intermunicipal de passageiros
da Regiao Metropolitana de Sdo Paulo com
o Prémio IQT/2007 da EMTU. Além de
ter sido eleito um dos trés melhores
operadores logisticos do Brasil, através
do Prémio Volvo de Logistica.

Parceria real

O projeto Campus Pelé, de responsabilidade
do rei do futebol, acaba de ganhar mais

uma parceria. A Viacao Sao Bento,
tradicional empresa de 6nibus da Baixada
Santista, é agora patrocinadora oficial do
projeto. Seus veiculos vao transportar os

jovens atletas do Jabaquara Futebol Clube,

para todos os treinos e jogos.

Marcelo Vigneron

REVISTA ONIBUS - Junho 2008

Ampliacao de servicos

A familia Constantino esta literalmente de olho nas linhas do
Expresso Kaiowa, pertencente ao Grupo Itapemirim, que hoje
opera com 35 veiculos entre Foz do Iguacu, Rio de Janeiro e

Belo Horizonte. A familia ja protocolou pedido para assumir estas
linhas, junto a ANTT (Agéncia Nacional de Transportes Terrestres).
“Com a Kaiowa queremos somar treze empresas com cerca

de 1,5 mil 6nibus”, disse Pedro Constantino, que dirige a

holding IAC, um dos trés grupos que assumiu a Penha.

Olho nas licitacoes

O Rio de janeiro comecgou a estudar as licitagdes de 93 linhas do
transporte publico na cidade. A idéia é ter uma licitagdo especifica
para cada linha, com tarifa maxima de R$ 2,10. Cameras, GPS

e biodiesel também estdo entre as futuras exigéncias. Propostas e
sugestbes podem ser enviadas a comissdo especial que esta
cuidando do assunto. As concessdes deverdo ter prazo de 10 anos.

Mais reajuste

Desde o inicio do més as viagens
interestaduais e internacionais estao
mais caras. A ANTT reajustou as
tarifas em 6,39%, com base na
elevacao dos custos com combustivel,
lubrificantes, mao-de-obra,

pecas e acessorios.

Divulgagio



Parceria militar

A Volkswagen cedeu em regime de comodato um
onibus rodoviario 18.320 EOT, encarrocado

pela Comil no modelo Campione Vision, para

a Academia Militar das Agulhas Negras,
localizada em Resende (RJ). O veiculo

sera usado para transportar cadetes

durante treinamentos externos e,

também, para apoiar o deslocamento

de comitivas escoltadas pelo Exército.

Atuacdo ampliada Deixado de lado

Com investimentos de US$ 50 milhdes, a Marcopolo S.A.

e a companhia egipcia GB AUTO S.A.E. firmaram uma

joint venture para producao de 6nibus em Suez, no Egito.
Batizada de GB BUSES S.A.E. (GBB), a nova empresa terd gestao
compartilhada pelas duas empresas e vai atender tanto o mercado
daquele pais como outros no Oriente Médio, Africa e Europa.

A estimativa de fabricacao é de 1.500 6nibus em 2009,

podendo atingir até 5.000 unidades anuais, no quinto ano.

Pesquisa realizada pelo Plano Diretor de
Transporte e Mobilidade Urbana da cidade
de Teresina revela que o transporte coletivo
do municipio caiu quase 10%. A queda
resulta do aumento de usuarios que agora
se locomovem em transporte individual,
como motocicletas, automoveis e

bicicletas. Em Teresina, 31,24% das
viagens diarias sao feitas com

transporte individual, contra 24,43%

L R R TR S R T S S e i o e B e s
do transporte coletivo.

O ar agradece

Com a renovacao de 293 onibus até o final deste ano, Curitiba dei-

xara de gerar quase 85 toneladas de poluentes por més. Os veicu- Primeiro m u n d O

los que vao sair de circulacdo tém motores Euro I, que impedem a

queima ideal do combustivel. Ja os novos 6nibus, com motores Eu-

ro III, fazem a queima quase completa do diesel e reduzem a meta- ik Velve Bus Latin Amenin Ieohon

! e : contrato com quatro operadores urbanos de
de a sobra do material téxico que sai dos motores na forma de fu- q P

: Goiania para a implantacao de um sistema
maca e fuligem.

inteligente de transporte (ITS4mobility,

na sigla em inglés). O sistema fornecera
informacoes aos 1,4 mil 6nibus que

Divulgagio

operam na capital, como controle de
trafego, saidas e horarios dos préoximos

carros, itinerarios, entre outras.
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Transantiago

Subsidio sustenta
a operacao

O Chile, que mantém sua economia
regulada pelas leis de mercado,
recorre a recursos publicos para dar
prosseguimento ao plano de
modernizacao do transporte coletivo

nspirado no Transmillenium, de Bogo-

té, o Transantiago ainda é uma promes-

sa de solucdo para 4 milhdes de passa-

geiros/dia que utilizam o transporte co-
letivo urbano na capital do Chile. Tal senti-
mento reflete o impacto da introducdo da cul-
tura do transporte coletivo em substituicdo ao
individual. Reforcado pelo fato das obras nao
estarem ainda concluidas, nem a frota total-
mente renovada, além das inimeras dificulda-
des que o sistema ainda enfrenta.

Passado quase um ano e meio do inicio da
operacao do Transantiago, o governo chileno
complementa com recursos publicos de USS
210 milhdes ao ano a remuneracao das em-
presas operadoras e controladoras do siste-
ma. A receita das tarifas tem sido baixa devido
ao elevado indice de evasdo de até 50% e a re-
ducao do valor das passagens de 760 para 380 TRRER :
pesos ou USS0,80. As pesquisas sobre satisfa- e m g AR
¢ao do servico sdo raras, mas uma consulta 2 n‘.‘san'ﬁi‘q,gp:,\ tecnologia
feita em setembro de 2007 revelou 46% de DO a\cbmd _Gnibus de
aprovagao sobre o sistema anterior j Feracan.e

A evasao se tornou um problema tdo sério ll
que, em agosto de 2007, foi mudado o contrato
para remunerar os operadores pelo nimero de

A\

6nibus em circulagao e ndo mais pelos passa-
geiros transportados. As empresas diminufam

PR RN UL
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0 numero de veiculos em operacao,
provocando superlotacdo, longas es-
peras e viagens mais demoradas. A
fiscalizacao passou a ser feita nas ru-
as por antenas GPS, embora sé uma
parte estivesse instalada.

A tarifa de 380 pesos e o descon-
to de dois tercos para estudantes,
que vale duas horas e da direito a
trés transbordos, incluindo o metrd
(nas estacdes de integracdo), ndo
tem sido suficiente para evitar a eva-

Fotos: Marcos Leandro

sao. Por falta de catracas, cobrador
ou fiscais no interior dos 6nibus es-
timulam as viagens grétis. Isso sé
nao ocorre no metrd, que tem catra-
ca e nas linhas suburbanas, ainda
nao integradas, onde o motorista faz
a cobranca na entrada.

CATRACA NOS ONIBUS

Claudia Brandes, gerente de As-
suntos Corporativos da Subus, uma
das maiores operadoras com 1.022
onibus, sendo 672 articulados, afir-
ma que a empresa sé conseguiu re-
duzir a evasdo para 20/25% depois
que instalou catracas nos onibus.
Ela conta que ainda ha muitos pas-
sageiros que ingressam pelas portas
de saida e viajam sem validar o car-
tdo. “Se o motorista nao abre a por-
ta de saida ao perceber que alguns
passageiros querem entrar por ela, o
grupo se junta, forca e abre de fora
para dentro”, comenta Claudia.

Outra medida para reduzir a eva-
sao foi a instalagdo da “zona paga”,
uma grade na calcada dos pontos de
maior movimentacao de passageiros
com entrada Unica, onde fiscais exi-

gem a validacdo do cartao Bip! com
aparelho portétil.

Claudia Brandes: catracas
nos onibus para evitar evasio

Miguel Cambmo: negociacoes
com até 30 sindicatos

Ao todo, dez empresas operam
as linhas troncais e alimentadoras
com uma frota de 5.500 dnibus, além
do metrd. Os motoristas, em média
2,7 por Onibus, recebem salédrio
equivalente a RS1.800 para jornada
de oito horas, com intervalos para
descanso nos terminais das empre-
sas, que tém refeitério, banheiros,
vestidrio e salas de recreacdo.

Apesar de novo, o Transantiago
da sinais de deterioracao. Os 6nibus
articulados circulam com pichagdes
na carroceria e nos vidros, sem a
tampa do ar condicionado sobre o
teto e em condicdes higiénicas pre-
carias. Operadores consideram as
pichacdes como manifestacao artis-
tica dos passageiros que escolhem
os Onibus para divulgar grafites. “A
tampa arrancada é vandalismo mes-
mo e ocorre sempre que hé jogos de
futebol”, opina Cldudia Brandes.

José Miguel Campino, encarrega-
do de Assuntos Publicos de Inversio-
nes Alsacia, empresa que responde
por 11% do Transantiago com 629 6ni-
bus, sendo 173 articulados, diz que
apesar dessas condigdes, sdo fre-
qlientes as greves nas empresas.
“Nossa maior dificuldade é ter que ne-
gociar com cinco sindicatos. Quando
a negociacdo é de toda a categoria,
sao mais de 30 sindicatos”, afirma.
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Transantiago

Marco Boto: subsidio é tinica
alternativa para o sistema

Todas estas dificuldades estavam
previstas, inclusive o subsidio, se-
gundo Marco Carmach Botto, coor-
denador geral e representante do
governo no Transantiago. “Quando o
sistema comecou a operar mais de
50% das obras ja estavam concluidas
e 0s problemas tém sido administra-
dos”, disse. As freqlientes greves, co-
mo no troncal 5, que ja trocou de
concessionario trés vezes, fazem par-
te do processo, acrescentou Botto:
“A empresa nado cumpriu as regras
do contrato, por isso recebeu menos
e ndo pagou os empregados, que pa-
raram por um dia; governo interveio
na negociacdo e a greve acabou”,
disse ele referindo-se a uma das pa-
ralisacoes ocorrida em maio. O sub-
sidio é considerado como tnica al-
ternativa para levar adiante esse sis-
tema que, no atual estagio, se tor-
nou irreversivel.

CIDADES EM OBRAS

Considerado como a maior inter-
vencao urbana da histéria da cidade
e suas vizinhancas, a implantacao do
Transantiago transformou a capital
chilena em um canteiro de obras
desde 2005, quando comecou a
construcao do primeiro corredor.
Cerca de USS 1,5 bilhdo estdo sendo

08| REVISTA ONIBUS - Junho 2008
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O II«!H*-MHE;'QF dispoe ainda de linhas

grande demanda nos horarios de pico; expres
linha troncal, cor parada

com poucas paradas; e as clones do metro

investidos na infra-estrutura viaria
para a construcao de 13 corredores
exclusivos e de 36 estacoes de trans-
bordo num total de 230 km de vias
publicas, fora a ampliacdo em 40 km
de linhas de metr6, mais USS 840
milhdes. Afora os investimentos pri-
vados na substituicao da frota por
6nibus Euro [, nos sistemas de con-
trole, gerenciamento e na contrata-
¢ao e treinamento de pessoal.

A proposta é privilegiar o trans-
porte coletivo, dificultando o indivi-
dual com a proibicao dos estaciona-
mentos privados e oferecer um servi-
¢o de qualidade para aumentar os
atuais 4 milhdes de passageiros/dia.
Santiago e as 34 cidades vizinhas
(comunas), que compdem a regiao
metropolitana, tém 6,5 milhdes de
habitantes, que correspondem a 40%
da populacéo do pafs.

Tido como um pafs aberto as no-
vidades, promovendo competicao
de produtos importados do mundo

inteiro, o Chile trouxe para o Tran-
santiago avancos tecnoldgicos, co-
mo o cartdo inteligente chamado
“Bip!”, validadores portateis, dnibus
articulados e de 12 metros de piso
baixo, ar condicionado, transmissao
automética e tecnologia Euro Il e
diesel com 50 ppm de enxofre; ca-
meras e antenas GPS nas vias publi-
cas e nos 6nibus para fiscalizacao e
controle do servico e da frota: servi-
cos de informacdes gratuitos de te-

Garagem da Alsacia: j:
frota nova de o6nibus

nao esconde
pichacoes nos vidros
e carrocerias



lefone fixo e de celular, além de por-
tal na internet para informacoes; e
comercializacdo de cartdes e de re-
carga via internet.

Totalmente privatizado, o Tran-
santiago foi atribuido as empresas
vencedoras de concorréncias na
operagao, gerenciamento, fiscaliza-
¢ao, financas e comercializacdo da
tarifa. O Ministério dos Transportes
e Telecomunicacdes que concebeu o
Transantiago mantém uma pequena
equipe com Marco Carmach Botto
na coordenacgao geral e Silvio Alva-
ran, coordenador técnico.

As empresas que participam do
projeto, segundo Botto, sabem que
0 negdcio é de longo prazo e sdo re-
muneradas com base no servico que
prestam, da mesma forma, que as
instituicoes financeiras do Japao,
Suécia e Brasil, que forneceram os
recursos acreditando na proposta.

“O Transantiago mantém uma re-
lacao do tipo ganha-ganha com seus
parceiros”, assegura Botto. “Ganha o
pafs com a economia que o sistema
mais eficiente oferece, ganha a satde
plblica com a melhora do meio am-
biente, ganham os passageiros com a
maior rapidez das viagens, mais con-
forto e ganham as empresas parceiras
com um servico publico garantido
por regras estaveis”.

O risco de retrocesso ou de o sis-
tema desandar, segundo o coordena-
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> novos trens fossem comprados. A den-

Xigiu 0 aumento do uso

dor do Transantiago, nao existe por-
que o projeto preveé a criacao da figu-
ra da Autoridade Metropolitana de
Transporte, atualmente em debate no
Congresso Nacional, e que vai asse-
gurar o prosseguimento do sistema,
independente do governo de plantao.

DIAGNOSTICO

O governo chileno contratou no
ano passado um grupo de especia-
listas independentes para fazer um
diagndstico e sugerir medidas para
melhorar o Transantiago. Divulgado
quando completou um ano, o estu-
do constatou que a opera¢do ndo co-
bre os custos devido a grande eva-
sao, a baixa velocidade das viagens,
que nao atrai novos passageiros e o
sistema necessita de subsidio para
sobreviver. Mas sugere revisdes peri-
ddicas do subsidio visando sua re-
ducao na medida em que melhorem
0S servicos e 0s custos possam ir
sendo repassados a tarifa. “O meca-
nismo de entrega dos subsidios de-

ve ser cuidadosamente desenhado
de maneira a evitar incentivos per-
versos”, diz o relatério.

Algumas recomendacoes ja fo-
ram aplicadas, como eliminar estaci-
onamentos para reduzir a circulacdo
de automéveis e oferecer mais espa-
¢o para os Onibus e isencao do im-
posto especifico dos combustiveis
para o Transantiago. A grande maio-
ria, contudo, continua no papel.

Entre outras sugestdes, o comité
de especialistas sugere que as zonas
pagas, solucao improvisada para di-
minuir a evasao, sejam substituidas
pela fiscalizagdo e aplicacao de multa
associada a uma campanha para sen-
sibilizar os passageiros sobre a impor-
tancia de se pagar para ter um bom
servico. Sugere também o retorno dos
incentivos aos motoristas para fiscali-
zarem 0s passageiros que viajam de
graca, entre outras medidas. D |

Por Valdir dos Santos, especial para
Caderno Onibus
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Lancamento

Com a mesma cara

Comil apresenta modelo Campione HD na versao Vision que completa sua

linha de produtos rodoviarios e prioriza a uniformidade no design dos carros

an perfis de funcao nas chapas de aluminio que
A

revestem o veiculo “favorece o design”, nas

Foto: Divulgagao/Comil

Novo Campione
HD Vision:
design
atualizado

CAMPIOL <

gaucha Comil esta dando claras
mostras ao mercado que, neste
ano, a fabrica de Erechim quer
incomodar a concorréncia. Ha
dois meses a encarrocadora relancou o urba-
no Svelto e agora acaba de batizar seu mais
novo membro para o segmento de rodoviari-
0s: o Campione HD na versao Vision.

Tal versao, lancada em abril do ano passa-
do e que compoe a familia X e L nos mode-
los 3.25, 3.45 ¢ 3.65 chega agora para fechar
o portfolio de rodoviarios da marca. “Faltava
somente o HD para ser atualizado de acordo
com a versao Vision. Agora temos uma unifor-
midade no design da nossa linha para longas
distancias”, completa Henésio Stumpf, geren-
te nacional de marketing e vendas.

Na pratica, as mudancas do novo carro
na parte externa enaltecem o pdra-brisa
maior com frente mais baixa, que permite
a0 motorista ter um maior e mais amplo

campo de visao. Ja na lateral, a auséncia de

10 REVISTA ONIBUS - Junho 2008

palavras do executivo,

“tornando-o  mais
impo ¢ mais leve”.

Internamente, a empresa destaca o sistema
de iluminacao, que substituiu as lampa-
das por leds, resultando em uma lu-
minosidade mais potente para os
passageiros. A escada de acesso
tem agora degraus mais largos, além de
um corrimao readequado para facilitar a
passagem dos usudrios. Ja em relacao ao

bagageiro, a empresa se orgulha em afir-

43/@ mar que o Campione HD na versao Vision

s oferece o “maior volume de capacidade

que um rodovidrio pode transportar”.

QUESITO HIGIENE

Mas a grande novidade do modelo esta no
quesito higiene. Atenta aos usuarios que utili-
zam o banheiro, a empresa equipou o espaco
com um eficiente sistema de troca de ar e um
exclusivo sistema de evacuamento, que elimi-
na o surgimento de odores.

Com comprimento maximo ¢ minimo de
13.200

além de largura externa de 2.600 mm, a Co-

mm a 14.000 mm respectivamente,
mil informa que o novo modelo pode ser en-
carrocado sobre os chassis Mercedes-Benz,
Scania e Volvo.

No mercado interno, a Comil nao revela a
previsao de vendas para este ano. Mas, diz
que atuard com a mesma clientela ja cativa do
modelo anterior nas regioes Sul e Sudeste do
Brasil. Da mesma forma que pretender man-
ter o foco no mercado externo, caso do Chi-
le, Peru, Argentina, Venezuela, El Salvador,
Honduras, entre outros paises. D |

Por Ivo Mattos



Transporte urbano

Justica social

Prefeitura de Cabo Frio (RJ) implanta “Programa Transporte Cidadio” e

reduz o valor da tarifa de R$ 2 para R$ 1, considerada o menor do Pais

BUSSCAR

Va de 6nibus, é legal,
€ muito mais seguro.

Onibus em

Cabo Frio: tarifa
de R$ 1,00
todos os dias

da semana

onhecida pela beleza natural de su-
as praias, a cidade litoranea de Ca-
bo Frio (R]) passa a chamar a aten-
cao, agora também, pelo baixo
preco das passagens nos Onibus urbanos.
Uma lei sancionada pela prefeitura municipal
da cidade, no final de 2007, reduziu o valor
da tarifa de R$ 2 para R$ 1 em qualquer dia
da semana. Com isso, o municipio passa a
oferecer a tarifa mais barata do Pais.

A iniciativa batizada de “Programa Trans-
porte Cidadao” reflete, segundo o secretario
municipal de transportes, Mauro César Bran-
co, a preocupacao do Poder Publico em pro-
mover justica social entre os usuarios do sis-
tema. O secretario explica que a prefeitura
municipal de Cabo Frio realizou um estudo
na cidade, o qual revelou que cerca de 50%
dos usudrios do transporte nao pagavam pas-
sagens, por fazerem parte da gratuidade.

O estudo apontou, ainda, que se todos os

municipes pagassem pela utilizacao do siste-

Foto: Divulgacio

ma o valor das tarifas poderia cair para RS 1.
Ao vislumbrar esta possibilidade, a prefeitura
decidiu assegurar a cobertura da diferenca -
hoje por volta de R$ 520 mil mensais - entre
a tarifa real dos 6nibus e o valor de R$ 1, que
passou a ser cobrado dos usudrios. “Corrigi-
mos uma grande injustica com a sociedade ao

promover essa importante acao de renda”.

70 MIL CADASTRADOS

Toda a populacao de Cabo Frio pode par-
ticipar do programa. Basta obter gratuita-
mente o Cartao Transporte Cidadao, junto a
secretaria de transportes. “Desde a criacao
do Programa 70 mil pessoas ja se cadastra-
ram, o que significa a adesao de mais de 40%
da populacao”, contabiliza.

O Programa prevé outras medidas que se-
rao implementadas na cidade como a modifi-
cacao do sistema vidrio e construcoes de no-
vos terminais. “Tudo para que nossa popula-
¢ao usufrua de um melhor sistema de trans-
porte, que hoje ja pode ser considerado mo-

delo para todo o pais”, comemora. D |

Por Ivo Mattos

(B s e R e T e e e
Cabo Frio em numeros
Populacao: 162.229 habitantes

Area da unidade territorial: 401 km?*
Empresa responsavel:

Auto Viacado Salineira
Numero de onibus: 42
Passageiros
circulantes: 20 mil/més
Numero de linhas
atendidas: 18
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Eventos

bu

Passarela do mundo

A Busworld, a maior feira mundial de onibus chega a Sao Paulo em junho de

2009, de olho no potencial do mercado brasileiro, mas sem o apoio da Fabus

12

epois da ultima “Expo Bus” reali-

zada em 2001 ¢ do recente “Show

Bus”, promovido pela Mercedes-

Benz em maio passado, uma no-
va e ainda mais grandiosa exposicao de Oni-
bus promete agitar o mercado brasileiro, en-
volvido com o transporte rodovidrio de passa-
geiros. Depois de se instalar na Bélgica (Kor-
trijk), Muambai (India), Istambul (Turquia) e
Changai (China) chega ao Brasil a Busworld,
a maior feira mundial do setor, que redne os
principais produtores de carrocerias ¢ chassis
do globo terrestre.

O evento, previsto para a primeira semana
de junho no TransAmérica Expo Center, em
Sao Paulo, marca a entrada da Busworld na
América do Sul. Segundo a organizacao do

evento, ja esta confirmada a presenca de re-

REVISTA ONIBUS - Junho 2008

nomados fabricantes mundiais na exposicao
brasileira. Caso da Temsa, maior fabricante de
Onibus da Turquia ¢ uma das maiores da Eu-
ropa. “Fabricantes ¢ empresas de componen-
tes automotivos mundiais sabem do enorme
potencial dos paises que compoem o BRIC e
querem aproveitar a feira no Brasil para ex-
pansao de seus negocios”, diz Patrick van Im-
pe, secretario geral da Busworld.

Além da oportunidade de negocios, o exe-
cutivo comenta que o motivo que levou a or-
ganizacao da feira a realizar o evento no Brasil
foi o crescimento do mercado nacional ao lon-
2o dos anos. Em apoio ao raciocinio, Patrick se
baseia que, somente nos dois ultimos anos, a
industria de chassis e as encarrocadoras de Oni-
bus produziram juntas mais de 95 mil veiculos
em terras brasileiras.

sworli



PANORAMA

Vai e vem

A Ceva Logistics tem novo diretor de operacées: Robin Chin,
que ird cuidar das dreas de operacées Hi-Tech, Bens de Consu-
mo, Publishing, Banking & Others da Divisdo de Contratos Lo-
gisticos.

Fotos: Divulgagio

Andreas Nobis assume a presidéncia da Robert Bosch Amé-
rica Latina. O executivo substitui o atual presidente Edgar Gar-
bade, que se aposenta da diretoria executiva da empresa para
compor o conselho administrativo da Bosch.

Joao Miguel Capussi € o novo diretor da drea de Marketing
da Scania Brasil. A funcdo foi ocupada durante 9 anos por
Emanuel Queiroz, que deixa a companhia para gerenciar no-

7 vos projetos.
Década de sucesso ey

A parceria da brasileira Agrale e a norte-americana Navistar
International acaba de completar dez anos. Em maio de 1998, a
Agrale iniciou a montagem de caminhdes médios e pesados da
International, segundo os padrdes de qualidade e processo es-
tabelecidos pela montadora. Ao longo desta década foram fa-
bricados mais de 12.500 veiculos na planta industrial da Agrale

Depois de responder pela geréncia geral da Ciferal, Oscar
Barbieri é o novo Diretor Industrial da fabrica da San Mari-
no/Neobus, localizada em Caxias do Sul (RS). A troca de cadei-
ras contou com o aval da Marcopolo, controladora da Ciferal e
acionista da San Marino.

em Caxias do Sul (RS).

Duplo reconhecimento

< A Mann+Hummel acaba de
conquistar duas importantes
premiacdes. A primeira € o
Prémio Ford, pela conquista
do PPM (pecas devolvidas por
milhdo), atingido nos ultimos
seis meses. J& o segundo é o
Premio de Qualidade Toyota,
pela adogao da agressiva meta
de 6 PPM (partes por milhdo),
com o objetivo de atender os
rigorosos requisitos de quali-
dade da montadora.

Negouos globais
* A Suspensys acaba de rece-
ber a certificacdo mundial da

Volvo, provando estar enqua-
drada nos rigorosos critérios
do programa SMA - Safety
Management Audit. O progra-
ma busca a prevencao de fa-
Ilhas e o “zero defeito”, com
garantia de seguranca ao usu-
ario final. Com isso, a Sus-
pensys abre novas possibilida-
des de ampliacao dos negocios
com a montadora.

Imagem consolidada

A Jamef Encomendas Ur-
gentes comemora exatos 45
anos de vida. Para marcar a
data, os caminhodes da frota
estdo sendo 'envelopados'

com o selo comemorativo e
imagens de pontos turisticos
em que a Jamef atua. Hoje a
empresa conta com nove fili-
ais e uma frota de mais de 600
veiculos, dos quais 100% ras-
treados via satélite.

20 anos de servicos

O campo de Provas da Pirel-
li, localizado em Sumaré (SP),
completa 20 anos. Com uma
area de 200 mil m? o local é
um laboratério para testes de
pneus de carros, motos, qua-
driciclos, 6nibus, caminhdes,
veiculos agricolas e industriais,
bicicletas e ainda de competi-

cao. O complexo reline pistas
on e off road, compostas por
diversos tipos de pisos e incli-
nacoes para testes dos pneus.

eoceoe
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http://www.economiaetransporte.com.br

Para o executivo, tais numeros
comprovam a forca do Brasil “como
motor que impulsiona os negocios da
Amcrica do Sul, além da casa de uma
das maiores fabricantes do mundo, a
Marcopolo”. Dessa forma, van Impe
nao esconde o entusiasmo com a edi-
¢ao Brasil. “Nao tenho duvidas que a
Busworld Brasil serd um sucesso tan-
to para o publico como para os visi-
tantes. E imperativo que o Brasil mos-
tre seus produtos ¢ dessa forma a
Busworld vem contribuir”, define.

FABUS NAO APOIA

Em que pese o otimis-
mo do secretario geral, os
encarrocadores nacionais
reunidos em torno da Fa-
bus (Associacao Nacional
dos Fabricantes de Oni-
bus) nao véem com bons
olhos a realizacao da fei-
ra no Brasil. Segundo Ro-
berto  Ferreira, diretor
executivo da entidade, ¢

praticamente certo que
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No ano de 1971 na pequena e pacata cidade belga de Kortrijk - localizada a
100 quildmetros de Bruxelas - nascia a BusWorld, um evento voltado exclusi-
vamente para a industria do transporte de passageiros urbanos e rodoviarios.
Naquela primeira edicao, o saldo do 6nibus contou com a presenca de apenas
15 expositores, entre encarrocadores e fabricantes de chassis.

Passados os anos, a amostra bienal na Bélgica ganhou corpo e se tornou refe-
rencia mundial quando o assunto é énibus, realizando também exibicoes em
outros quatro localidades do globo.Somente no ano passado, na Bélgica, mais
de 50 fabricantes mundiais e cerca de 300 fornecedores apresentaram as Ulti-
mas novidades do segmento em um espaco de mais de 50 mil m? do Kortrijk
Xpo, para um publico de mais de 25 mil visitantes de 110 paises do mundo.

nenhum fabricante nacional ird par-
ticipar do evento. Segundo ele, as
empresas instaladas no pais nao
precisam de um mega evento como
a Busworld.

Para o dirctor executivo da Fabus,
a formula brasileira de realizar varios
eventos com clientes, quando ¢ apre-
sentado um lancamento, gera muito
mais efeito. “A Busworld nao ¢ uma
feira para gerar negocios”, alega Fer-
reira, antecipando que em 2009 -
quando a entidade completa 50 anos
- acontecerd um  evento  exclusivo
com as associadas.

O posicionamento da Fabus, con-
tudo, nao reflete o pensamento geral
dos  fabricantes
de  chassis  para
Onibus em  rela-
Ca0 a0 assunto. A
Mercedes-Benz,
lider no mercado

brasileiro com

nada menos do
| Patrick
van Impe:
convencido da
oportunidade
da feira

que 51% de participacao, acha posi-
tiva a vinda da Busworld para o pais.
Durante o “Show Bus”, Mario Laffitte,
gerente de Marketing ¢ comunica-
cao, lamentava a falta de eventos do
setor, que em um pais com o poten-
cial do Brasil, poderia ser melhor ex-
plorado. “A recente realizacao do
Show Bus Mercedes-Benz, mostrou a
importancia de eventos com ampla
abrangéncia para o segmento de Oni-
bus no Brasil. Nesse sentido, consi-
deramos positiva qualquer iniciativa
de outras feiras que venham para
ca”, argumenta.

Pelos lados de Resende (R]), ber-
co da vice-lider Volkswagen, deten-
tora de 27,94% do mercado domésti-
co de chassis de Onibus, a vinda dos
expositores mundiais ¢ igualmente
positiva, principalmente para o mer-
cado nacional conhecer as tecnolo-
gias que estao sendo usadas na Eu-
ropa. “Serd uma grande troca de cul-
turas e tecnologias. E isso podera
proporcionar beneficios a médio e
longo prazo para 0 nosso transpor-
te”, ressalta Walter Barbosa, supervi-
sor de vendas para onibus. D |

Por Ivo Mattos
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Nao venha ., vo0 , o artl
= = . Semmarlo IntraLOGlSTICA para Pequenas e Medlas Empresas ou Imcuantes d|a 6 de Agosto
hanpoe\r;lah:A‘!l!SElggaal - Seminario LOGISMAT (24 palestras/estudos de casos e 9 Visitas Técnicas) - dias 7 e 8 de Agosto

- Cursos durante a semana na UnIMAM:
- Como Reduzir Custos Logisticos * dias 4 e 5 de Agosto

Traga suas cotacoes, - Embalagem Industrial e de Exportacéo + dias 4 e 5 de Agosto

projetos € - Gerenciamento de Transportes e Frotas - dias 4 a 7 de Agosto (noturno)

i 3 - Indicadores de Desempenho Logistico » dia 5 de Agosto
especificacoes - Logistica Basica *+ dia 4 de Agosto
€ aproveite para fazer - Logjistica Total * dias 4 e 5 de Agosto
negocios com os - Organizacao de Almoxarifados * dias 4 a 7 de Agosto (noturno)
expositores. Adquira Livros e Videos com desconto de até 20%

Faca sua Filiacdo ao Instituto IMAM ou Assinatura da Revista Logistica com descontos especiais

Apoios:
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Se vocé nao recebeu

sua credencial e quer

evitar filas, solicite-a
até 25/07.

www.imam.com.br
imam @ imam.com.br
Tel.: (11) 5575.1400
Fax: (11) 5575.3444

www.movimat2008.com.br {

Obs.: Cadastre-se pela Internet € aguarde
o recebimento da sua credencial.

Convidado por

IMANMDS
e EXPOSITORES

CPF LT TTT 7T 4]

NOME DO VISITANTE

CARGO EEREEREERREREER

E-MAIL ‘ ‘ T ] [T |
CNPJ 7 7 /
RAZAO SOCIAL \ T T m

NOME FANTASIA | ; BER — ‘ |

ENDERECO da EMPRESA i | |
NUMERO COMP.

cep ~ CIDADE T TTTITT1 UF

‘ T T " Linha Principal de Produto
DDD . TELEFONE | | ‘ de sua empresa:

PROIBIDO O INGRESSO DE MENORES DE 16 ANOS, INCLUSIVE ACOMPANHADO DOS PAIS.


http://www.imam.com.br
mailto:imam@imam.com.br
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Obter vantagem competitiva a partir da logistica; 24 Pa/estras — &
Estar atualizado em tecnologias e tendéncias com Estudos de Casos g
Entender seus processos logisticos; el —
Dimensionar seus recursos; e Rl |

Otimizar suas operacoes; 9 V/Sitas Técnjcas mi‘??:t;w ] /

Melhorar a lucratividade de sua empresa




Mercedes-Benz pronta para

BioDiesel

Axor Mercedes-Benz. Transporta muito mais.
Inclusive rentabilidade.

Caminhoes Mercedes-Benz. A sua exceléncia é 0 nosso negocio.

Se vocé procura um caminhao para trazer ainda mais sucesso ainda traz na bagagem a maior e melhor Rede de

para sua empresa, visite um Concessiondrio Mercedes-Benz Concessiondrios do pafs, o mais completo pos-venda e o
e escolha o Axor, o caminhao mais vendido na sua categoria. atendimento exclusivo do Axor Center. Por tudo isso, vocé

E ndo € para menos: além da robustez e do consumo vai contabilizar muito mais rentabilidade para sua empresa.
reduzido de combustivel, ele oferece dois anos de garantia Afinal, a sua exceléncia € o nosso negécio.

sem limite de quilometragem para o trem-de-forca e CAC: 0800 970 90 90 » www.mercedes-benz.com.br


http://www.mercedes-benz.com.br

leksWath_ ‘Cohsfellaiion 25-370.
‘Sob medida para o transporte pesado.

Imagens meramente ilustrativas.

Quando vocé é uma das maiores empresas de logistica
do pais, tem que confiar na sua frota. E por isso que a Binotto
comprou 180 unidades do novo extrapesado da Volkswagen.

“Para atender as mais diferentes solucdes de transporte e de logistica, a Transportadora Binotto precisa contar com uma frota
pensada sob medida. Por isso, a escolha dos Volkswagen Constellation. Com eles, manter o compromisso de qualidade e pontualidade
com os nossos clientes fica muito mais facil.” Edilson Binotto — Presidente da Transportadora Binotto

A Binotto, uma das maiores transportadoras do pais, acabou de comprar 180 caminhdes Constellation 25-370 para sua frota.
Além de ter étimos resultados com eles, uma empresa do porte da Binotto precisa de caminhdes de alta performance,
com grande durabilidade e sob medida para o seu negécio. E foi exatamente isso que ela encontrou no Constellation 25-370.

Constellation 25-370. O extrapesado sob medida para a sua frota.

. Volkswagen.
m Caminhdes sob medida.

www.vwcaminhoeseonibus.com.br



http://www.vwcaminhoeseonibus.com.br

