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Volkswagen. Primeiro lugar

em vendas de caminhdes leves,
médios e pesados pelo segundo
ano consecutivo.

Agradecemos a preferéncia

dos nossos clientes e a dedicacdo
dos nossos Concessiondrios.
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Principais conquistas em 2004

® Recorde de producdo na fabrica de Resende com mais de 34.000 unidades.

® Recorde de exportacdo com 5.727 unidades embarcadas.

® Lancamento das linhas de Caminhdes e Onibus com motorizacdo eletrdnica.

® lideranca no segmento de 7/9 toneladas.

® Lideranca no segmento de 12/13 toneladas.

® lideranca no segmento de 14/15 toneladas.

® lLideranca no segmento de 24 a 31 toneladas (6x4).

® VW 18.310 Titan Tractor - Modelo mais vendido no segmento extrapesado (4x2).
® VW 18.310 Titan Tractor - Campedo da Férmula Supertruck da Europa.

® VW 18.310 Titan Tractor - Premiado pela ABMN como case de marketing de 2004.
® Inauguracdo da fabrica Volkswagen de Caminhdes e Onibus no México.

® |nicio do 22 turno de producdo na fdbrica de Resende.

® Alcangada a marca de 300.000 Caminhdes e Onibus produzidos desde 198].

Volkswagen.
Caminhdes sob medida.
www.vwiruckbus.com.br
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EDITORIAL

Novo tronco-chave

Foto: Jonas Oliveira/Folha Imagem

Uma ponte
emblematica

A queda da ponte na BR-116 sobre a
represa do Capivari, préximo de
Curitiba, que provocou a interrupgao
parcial da principal ligagdo rodoviéria
com o Sul e os pafses que compdem
o Mercosul, revela o descaso com
que o Brasil trata as suas estradas e,
por extensao, o patriménio publico.
Abandonadas a prépria sorte, sem
balangas para controlar o excesso

de peso que trafega sobre elas e
carentes de minimos cuidados de
conservagao, nossas rodovias, a
excecdo da privatizadas, reinem
todas as condigbes de se transformar
no principal entrave ao crescimento
da economia brasileira, nos

préximos anos.

Em um pais onde mais de 60% das
riquezas circula nos costados de
caminhoes, deixar as estradas
entregues ao abandono nao é apenas
uma prova de insensatez como

de completa miopia, diante dos
beneficios que uma malha vidria bem
estruturada e cuidada proporcionam.
Além de colaborar para a reducdo

dos custos do transporte, bem como
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do custo Brasil, o investimento em
rodovias, seja pelo caminho da
privatizagdo ou da alocagdo de
recursos para tal, serve ainda a um
propésito mais nobre.

Qual seja, a reducéo brutal da
mortalidade provocada pelos
acidentes de transito, como a que
vitimou o motorista de caminhao que
voou pelo vacuo da ponte derrubada.
Uma realidade que transforma o
Brasil, cada vez mais, em recordista
mundial nessa modalidade de crime.
Tendo em vista que milhares de
usudrios por forga do trabalho, do
lazer ou da necessidade, enveredam
todos os dias por pontes e
caminhos cada vez mais suspeitos,
abandonados e perigosos, nada
mais justo que os diversos setores
da sociedade se mobilizem em
defesa da vida. Com vistas a mudar

esse triste quadro.

José Augusto Ferraz
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Aposta no gas-diesel

A Delphi esta testando um novo sistema que permite a
utilizacdo do GNV - gas natural veicular nos motores die-
sel. A novidade podera ser chamada até de tricombusti-
vel, ja que a tecnologia também admite a utilizacao

equipamento até 2007. Os veiculos equipa-
dos com o sistema vao utilizar o diesel nas

partidas e ao atingir 1.200 rotacoes

por minuto 0 gas comeca a ser inje- _ W = ; ) Onibus a gds:

tado. Segundo o fabricante a proporcao  * oy : - em breve, combinado
da mistura pode alcancar 90% a 95% de gés e com diesel
5% a 10% de diesel. A Delphi espera introduzir a nova tec-
nologia primeiro nos motores estacionarios, depois nos

onibus urbanos e rodoviarios, até chegar aos caminhoes. Cargo esvaziado

Depois de um ano de ajustes
voltados para a implantacao da
nova estrutura organizacional
na empresa, determinada pela
matriz em Columbus, Indiana,

Ricardo Chuahy deixa a presi-

iros puderam prestar sua solidariedade as vitimas déncia e a propria Cummins La-

> maremoto que atingiu a Asia e provocou a morte de quase 300.00 pesso- tin América. O motivo é a extin-
Un de caminhées partindo de Sao Paulo encaminhou ao consu cao do cargo no organograma,

Jlimentos, 200 mil pecas em decorréncia do novo mode-

ivos fo lo, ja que doravante as diretori-

159 toneladas de medicamentos. Os donz
- i - ‘ d bsidiari
olhidos em Sao Paulo, Santos, Sao Caetano do Sul, Rio Claro, Campinas as da subsidiaria passam a se

io Preto, por iniciativa do ¢

do de Sao Paulo reportar diretamente as congé-

neres nos Estados Unidos. En-
genheiro de formacao, Ricardo
Chuahy estava ha 28 anos na

Cummins e sete na presidéncia

da empresa.




Garanta o recehimento de FROT/&%a

e ganhe acesso exclusivo a
um novo mundo de informacdes

Em 2005 a sua revista FROTA&Cia inicia uma nova fase. Somente os
leitores que expressarem o desejo de receber FROTA&Cia vao
continuar tendo acesso a publicagao. Bem como a um novo mundo
de informacdes que, a partir desse ano, passa a ser oferecido
exclusivamente aos leitores cadastrados de FROTA&Cia.

Assegure ja o recebimento da mais importante publicagao
brasileira dirigida ao segmento do transporte rodoviario, de cargas

e passageiros e GANHE no periodo de 12 meses.

1 edicoes de FROTA&Cia,

noiinioo 1 i
Suplemento ONIBUS o Pt S Bohdas
03 setoriais @ Motores Veiculares
FROTA&Cia e Empilhadeiras
e Transporte Intermodal e Implementos Rodoviarios

@ Transporte & Logistica
@ Transporte de Safra

as edigoes diarias livre ao site Economia&Transporte
de FROTA&Cia On Line = www.economiaetransporte.com.br

www.frotacia.com.br

Acesse o site

www.frotacia.com.br
ou ligue

11 3871-1313

e faca ja a sua opcao

O veiculo preferido do transporte. Desde 1994.
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Producao acelerada

de trabalho que

Master ganha motor eletronico

Depois de substituir o motor 2,8 | aspirado e turbo pelo eletrénico 2,5 dCi turbo intercooler
do Master Minibus no ano passado, a Renault estende a melhoria para os furgoes e chassis
com cabine da mesma série para atender as exigéncias do Proconve 5.

O novo motor de 16 vdlvulas common rail oferece ganhos de 11% no torque — 29,6 mkgf
(290 Nm) a 1.600 rpm contra 26,5 mkgf a 1.800 rpm do 2.8 dTi. Com poténcia de 115 cava-
los,0 2.5 | é ainda mais silencioso, mais econémico e 40 quilos mais leve, o que permite ga-

nho proporcional na carga util.

Paz no Carrefour

Depois de acaloradas discussées envolvendo transportadores e funciondrios, por causa de
dificuldades na entrega de mercadorias no centro de distribui¢do da empresa, o Carrefour
aceitou firmar acordo entre as partes. O acerto prevé a implantacdo de um sistema de agen

damento de entregas; um limite mdximo de espera, fixado em 2h30min; aceitagao de mais

O

), por categoria de produto; a devolu¢ao dos paletes no ato da

de um fornecedor por veicu
descarga, cuja retirada pelo transportador passa a ser obrigatdria e, ainda, a franquia do uso
de sanitdrios pelos entregadores, em boas condi¢oes de higiene. A primeira avaliagao deve

ocorrer no final de fevereiro.

r )
Carta dos leitores

A informacao de que todas as
plataformas elevatdrias nao
necessitam de para-choque -
publicada em FROTA&Cia, edicao
79, de novembro/dezembro - esta
incorreta. Para que isto ocorra,
devera ser atendida a Portaria De-
natran N.° 11 de 22/07/04. Esclare-
cemos também, qué mantivemos o
antigo sistema de para-choque em
todos os modelos da nossa linha de
Plataformas Elevatorias de Carga,
que apesar de ndo atenderem a
nova Resolucao, contribuem para o
aumento da seguranca no transito.
Eng.° Edison Salgueiro Junior -
Diretor Técnico Marksell

dirtec@marksell.com.br

FROTA&Cia responde

A nota em questdo nao generaliza a
dispensa do para-choque. Salvo
quando o uso do equipamento ser
tornar incompativel com o protetor

traseiro original do veiculo.
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MBA em Logistica

A Universidade de Santo André, regido
metropolitana de Sao Paulo, estd lancan-
do o MBA em Logjistica. Coordenado por
Getulio Akabane, consultor empresarial,
com poés-doutorado em logistica pela
Universidade de Téquio, o curso terd a
duracao de 360 horas.O MBA vai abordar
0s modais aéreo, ferrovidrio, rodoviario,
maritimo e dutoviario, a administragao
da cadeia de suprimentos e logistica in-
tegrada; logistica internacional; gestdo
estratégica de logistica; gestao de supri-
mentos; sistemas de informagdes logisti-
cas e custos logisticos. Informagoes e ins-

crigdes: www.unia.br

Conta simples

Um célculo simples, apontado em um es-
tudo da Fundagao Getulio Vargas, enco-
mendado pelo Sindicato da Industria da
Construcdo Pesada do Estado de Sao
Paulo, revela a necessidade de se constru-
ir mais rodovias no pais. Se o territorio
brasileiro possui 8,5 milhdes de km qua-
drados e 1 milhao e 700 mil quilémetros
de estradas, a proporcao resulta na média
de 202 km/1.000 mil km*. Para um pais
que transporta mais de 60% de suas car-
gas no lombo de caminhdes, o indice é
inferior a uma dezena de pafses, inclusive

da América Latina.

Sassmaq comeca a vigorar

A partir de janeiro somente as transportadoras
de cargas a granel que tenham sido avaliadas

Arquivo Frota

pelo Sassmagq - Sistema de Avaliacdo de Segu-
ranca, Satde, Meio Ambiente e Qualidade serdo
contratadas pelas empresas associadas a Abi-
quim (Associa¢do Brasileira da Industria Quimi-
ca). Para as empresas de cargas fracionadas a
exigéncia passard a vigorar em janeiro de 2006.A
iniciativa da inddstria quimica objetiva aumen-
tar os padrées de sequranga no transporte e dis-
tribuicGo de seus produtos. No momento, 126
transportadoras jd possuem a habilitagéo do
Sassmag, sistema desenvolvido em 2001 e apli-
cado e avaliado por organismos certificadores

independentes.

Abiclor pesquisa motoristas

A Abiclor, associacao que reune as industrias de alcalis, cloro e derivados, divulgou em
dezembro sua terceira pesquisa com motoristas que Ihes prestam servicos. Os questio-
narios distribuidos por 11 produtoras foram respondidos por 481 profissionais de sete
estados e servem de parametros para avaliar as condi¢ées de trabalho e promover os
ajustes necessarios.Em comparagao com as pesquisas anteriores, houve aumento do ni
vel de treinamento, afirma Martim Afonso Penna, diretor executivo da Abiclor.”94% re-
ceberam o curso para uso do kit de emergéncia e de protecao individual, mas 47,6%
nao haviam feito o MOPP curso de Movimentacao de Produtos Perigosos, obrigatorio
para o transporte de cloro’ ressaltou. Apesar disso, 65% dos entrevistados haviam feito

algum tipo de curso especifico e sé em 2004, 32% dos motoristas haviam recebido trei-

namento especializado.

Compra de peso

Divulgagao

A América Latina Logistica - ALL anunciou sua intencao de
adquirir este ano cerca de 1,3 mil vagoes e 35 locomotivas,

para reforco da frota. Segundo a companhia a compra re-

presenta investimentos da ordem de R$ 300 milhoes, rateados

entre a operadora e alguns de seus clientes. Isso se explica porque,
em muitos casos, as empresas parceiras compram os vagoes para operacdo na malha
ferroviaria da ALL. A aquisicao representa um acréscimo de 7,7% e de 6%, respectiva
mente, sobre o total de unidades que a empresa mantinha no final do ano passado, no

Brasil e na Argentina.


http://www.unia.br
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A Goodyear acaba de ganhar o Prémio Autodata 2004, na categoria
Responsabilidade Social, com o projeto Caminhoneiro Nota 10.

Mais uma prova de que estamos no caminho certo.

Caminhoneiro
nota
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Transportadores de cargas e
operadores logisticos revelam
os caminhos adotados para
alcancar resultados acima da

média do mercado em 2004

e 2004 foi bom para a economia
brasileira no geral, para algumas
empresas de transporte, em par-

Marcelo Vigneron

EEDS

ticular, o ano foi simplesmente excep-

; : : S _BRETRGIET:
cional. Pesquisa feita pela redacao de -
FROTA&Cia, junto a um universo de

quase 100 transportadores de cargas e 'ANTT e

ETC MG

operadores logisticos, revelou algu- (08-06-18 00044361

mas performances notdveis no ano
que passou. Depois de um longo peri-
odo de calmaria, intimeras empresas
contabilizaram crescimento superior a
30% no faturamento, em relacdo a
2003. Da mesma que muitas acusaram
uma significativa expansdo no volume
de investimentos, voltados para au-
mento e renovacgao de frota, de pesso-
al e de instalagdes.

Nas 16 empresas que responderam
ao questionério enviado, o crescimento
médio do faturamento foi de 28,52%,
muito acima da evolucao do PIB, em tor-
no de 5% (até o fechamento desta edi-
¢ao o IBGE néo havia ainda fechado as
contas de 2004). O aumento dos inves-
timentos em 80,76%, em comparagao
com 2003, demonstra a confianca que
as empresas tém na continuidade do
crescimento econdmico e na evolugao



de seus negdcios, tanto que prometem
continuar investindo em 2005. Da mes-
ma forma, o aumento médio da frota
propria, em torno de 29,07%, além da
renovagao se constituem em outro indi-
cativo dessa confianga. A expansao da
carteira de clientes (14,79%), do volume
das cargas transportadas (16,57%), da
quilometragem percorrida (21,61%) e do
conseqiiente aumento no consumo de
diesel (23,98%), igualmente revelam os
caminhos adotados pelas empresas de
ponta para alcangar resultados acima da
média do mercado. Boa parte delas atri-
bui o bom desempenho em 2004 a ado-
gao de uma abordagem agressiva junto
ao mercado. Complementado pela am-
pliagdo da oferta de servicos e da ex-
panséo da base territorial em que pas-
saram a atuar. Para isso, nao hesitaram
em investir na ampliacdo das instalago-
es operacionais, na expansao da frota,
no aumento de empregos e da contrata-
cao de terceiros. Como o proprio leitor
poderé conferir, no texto a seguir.

Com 66 anos de atividades a Ramos
Transportes, uma das mais antigas do
setor, mostrou foélego de jovem em
2004, na busca de alternativas como os
segmentos aéreo e rodo-fluvial. "Em
2000 demonstramos nossa disposicdo
de ingressar em novos modais, quando
mudamos nosso logotipo e substituf-
mos a marca de Rodoviario Ramos para
Ramos Transportes”, disse Jacinto Jr., vi-
ce-presidente da empresa.

A decisdo nao poderia ter sido
mais acertada. Depois de acusar um
faturamento de RS 150 milhdes em
2003, a Ramos viu sua receita saltar
para a casa dos RS 195 milhdes no
ano passado. As operacdes, por sua
vez, aumentaram em 35% e a tonela-

Jacinto Jr.: disposi¢do de ingressar
em novos modais, combinada com
acées em outras frentes, elevam em

30% o faturamento da Ramos

Divulgagao

gem transportada superou a casa das
300 milhoes, 44,8% mais do que em
2003. Para este ano, a empresa pro-
gramou crescimento de 20%.

Para alcancgar essa performance, a
Ramos Transportes teve de se desdo-
brar em vérias frentes. Para atender ao
aumento da demanda ampliou a partici-
pagao da frota de terceiros, de 3.000
para 3.500 veiculos. Em paralelo, inves-
tiu RS 25 milhdes em renovacao de 40%
da frota e na ampliacao, de 250 para
300 veiculos préprios.

No ambito da rede de coleta e entre-
ga, a empresa instalou uma filial em Ma-
naus e inaugurou em janeiro deste ano
novas instalagbes em Belém, totalizan-
do 51 estabelecimentos. Parte dos in-
vestimentos foram aplicados em tecno-
logia da informagao e melhoria das ins-
talagdes. As operagdes na regiao Norte
exigiram o deslocamento de 60 carre-
tas, que até o final de 2005 deverdo
chegar a cem. Jacinto Jr. explica que, ao
contrério da maioria das transportado-
ras que fazem a transferéncia das cargas
de Manaus para a regiao Sudeste e Sul,
a Ramos, especializada em carga fracio-
nada, fard a distribuicdo entre as re-
gides Norte e Nordeste, um mercado
crescente e pouco explorado.

Nao sem motivo, a transportadora
esta investindo na ampliacao das filiais
de Recife (PE), que serd inaugurada ain-
da no primeiro semestre e a de Salvador
(BA). Além disso, vai ampliar as opera-
¢Oes na regiao Centro-Oeste, com no-

Ouro Verde:
4.785 veiculos préprios e planos de
crescer 15% em 2005

vas filiais em Cuiaba (MT) e Campo
Grande (MS).

A nova filial de Belém, que exigiu in-
vestimento de RS 2 milhdes, atende ao
Pard, as regides fluviais e a0 Amapa e
vai dar suporte as operacoes da filial de
Manaus, recém-inaugurada. Com termi-
nal de 1.700 m* de &rea construida, a
nova unidade conta com dez docas e
se diferencia pela estrutura, planejada
para realizar o cross-docking das cargas
captadas e recepcionadas de outras
origens, eliminando a permanéncia dos
caminhdes no local. "Nossa capilarida-
de permite atender tanto a industria
como o comércio sem limitar a fracio-
nalidade das encomendas e despachos
do cliente instalado em Belém, pois
nossa maior expertise é consolidar car-
gas e cumprir prazos”, revela Aguinaldo
Claret, diretor comercial da empresa.

No caso da Transportadora Ouro
Verde, a estruturacdo na érea de custos
e orcamentos permitiu a empresa
crescer 20% em 2004 e alcangar um fa-
turamento da ordem de RS 195 milhdes.
A companhia também investiu na diver-
sificacdo do portifélio, ao ingressar em
uma nova especialidade, a coleta e des-
tinagdo final de residuos domiciliares,
que conquistou por meio de licitacdo, a
regiao Oeste do Rio de Janeiro (R]).

Antonio Paiva Alves, coordenador
Contéabil da empresa, diz que os novos

—
53]
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negdcios e a melhoria da rentabilidade
foram as principais conquistas de 2004.
Para 2005 espera continuar em ritmo
crescente, em torno de 15% e para isso
tem uma estrutura que suporta: 4.785
veiculos préprios, 995 empregados e
197 terceirizados e uma lista de 1.796
clientes-ativos.

Desempenho semelhante também
beneficiou a TCM, de Guarulhos (SP).
Na esteira do bom momento vivido pe-
lo setor automotivo, a transportadora
abriu uma filial em Camacgari (BA), para
atender a Ford e seus fornecedores, que
multiplicou por trés suas instalagoes
anteriores. Em conseqtiéncia disso, viu
seu faturamento dobrar de RS 7,5 para
RS 15 milhdes, o que exigiu investimen-
tos de RS 5 milhoes, trés vezes mais do
que em 2003.

Outros indicadores de desempenho
mostram bons resultados, como o au-
mento do quadro funcional que pulou
de 35 para 90 o nimero de empregados
e no tamanho da frota prépria que do-
brou para 70 veiculos e a de terceiros,
de100 para 200. O nimero de clientes,
de outro lado, cresceu de 40 foi para 55.
Seu diretor Ronald Vieira atribui esse
crescimento ao desempenho da indis-
tria automotiva especialmente nas ex-
portagdes. "Ampliamos nossa carteira
de clientes e os processos e estamos
programando novos investimentos pre-

Urubatan Helou:

abertura de novas filiais colaborou
para aumento de 30% na
tonelagem transportada

vendo crescer mais 30% em 2005".

Bons resultados também foram ob-
tidos pelas empresas que investiram no
ramo da logistica. Caso, por exemplo,
da Fantinati, que opera na carga fracio-
nada para o interior paulista e tem frota
dedicada e mais de 300 veiculos prépri-
os. Roberto Fantinati, diretor da empre-
sa, informou que o segmento de logisti-
ca sustentou a evolucdo de R$12,74 pa-
ra 21,38 milhdes no faturamento da em-
presa em 2004, "um ano bastante favo-
ravel que estimulou nossa disposicdo
para novos investimentos”.

Segundo o empresario, 0S Novos
servicos desenvolvidos pela empresa,
para atendimento de toda cadeia logis-
tica, permitiram atender os clientes
com maior complexidade e abriram
oportunidades de novos negdcios “Pas-
samos a fazer toda a gestdo de movi-
mentagao de produto e administragao
total de depésito in house”, ilustra Fanti-
nati. Para 2005, a empresa espera cres-
cer 12% e para isso esté revendo e es-
truturando procedimentos em busca da
exceléncia do atendimento, desenvol-
vendo novos servigos e prevendo novos
investimentos.

Divulgacao

Ja o Expresso Jundiaf credita a agres-

sividade nas vendas, a principal razao
para o crescimento de 30,87% no fatu-
ramento em 2004, bem como a amplia-
cao da carteira de clientes de 3 para 4
mil, e o incremento da atuagao em re-
gides pré-estabelecidas. Para sustentar
o maior volume de operagoes, a empre-
sa investiu RS 4,77 milhdes em amplia-
cao e reforma de armazéns e na renova-
¢ao e ampliacdo da frota, que foi de 221
para 255 veiculos préprios e a de tercei-
ros foi ampliada de 810 para 879.

Para atingir a meta de crescimento
de 19,93% este ano, o Expresso Jundiaf
esta adquirindo novos veiculos, contra-
tando mao de obra especializada,
abrindo novas filiais em locais estraté-
gicos, investindo no treinamento dos
funcionarios e na construgao da nova
filial em Sao Paulo.

O mesmo se deu com a Braspress,
um dos maiores faturamentos do setor,
RS 212 milhoes, 42,5% mais do que em
2003. Urubatan Helou, seu diretor atri-
bui esse crescimento a consolidacao da
malha operacional com a abertura das
novas filiais (de 60 para 70), que possi-
bilitou a empresa a atender em todo o

Expresso Jundiai:

frota propria ampliada
para 255 veiculos e a
de terceiros para 879




Brasil em um novo patamar tecnoldgi-
€O, O que exigiu também aumento de
435 para 685 o nimero de veiculos pro-
prios. Além disso, a Braspress, que con-
ta com uma equipe de 200 vendedores,
melhorou a infra-estrutura, ampliou a
abrangéncia operacional ingressando

tos: Divulgagdo

bre fo

Montagem sc

no rodo-aéreo, sem perder o foco na
especialidade. O resultado foi um au-
mento de quase 30% na tonelagem
transportada, préxima de 125 milhdes.

Outra especialidade que registrou
consideravel crescimento foi a de pro-
dutos quimicos. A Transportes Toniato
conseguiu 14 clientes novos e trés con-
tratos importantes no ano passado, que
resultaram em aumento de 30% no fatu-
ramento. Os novos servigos exigiram in-
vestimentos 50% maiores que em 2003
(R$ 7,2 milhdes), aumento de 37 vefcu-
los na frota prépria, que era de 245 e
mais 48 de terceiros, chegando a 498. O
crescimento de 2004 superou as expec-
tativas e, para prosseguir nesse ritmo, a
empresa vai continuar investindo em re-
cursos humanos, frota, terminais e tec-
nologia da informagao.

A mineira Niquini, uma das tradicio-
nais do setor, atribuiu ao desempenho

A evolugao por empresa

da economia o aumento no fluxo de
cargas que no seu caso foi de 254,7 mi-
Ihoes de toneladas para 296,2. O maior
numero de clientes (de 42 para 49) e no-
vos contratos deverdo contribuir para
crescer mais 10% em 2005, o que exigi-
rd mais renovagao e aumento da frota.

A Ultracargo conquistou em 2004 as
operagoes de transferéncia e distribui-
cao de produtos da Shell Quimica em
Minas Gerais e Sao Paulo, que represen-
tam aproximadamente 70% do volume
total da empresa. Além disso, passou a
transportar gas natural comprimido
(GNC), por meio do sistema conhecido
como Gasoduto Virtual em que carretas
especiais com capacidade para 5,2 mil
m3 saem de Cesério Lange (SP) para o
distrito industrial de Avaré (SP).

O permanente foco em seguranca e
a eficiéncia operacional dardo suporte
ao crescimento de 25% previsto para

Confira no quadro abaixo os resultados porcentuais dos principais indicadores de desempenho das
16 empresas de transportes consultadas por FROTA&Cia, no comparative de 2003 com 2004

Ius!ala@ﬁes Filiais  Tonelagem Carteira Qllfllmwmn Consumo Funcionarios Flmelmlﬁ‘lu

Epresas  Fauramento Iesiment  Fota

Braspress 42.49% NI 55.00%
Colatinense 14.99% 26.00% 38.75%
DM 9.62% 12.50% 21.00%
Exp. Jundiai 30.87% 17.47% 15.38%
Fantinati 67.78% 260.00% 39.00%
Niquini 25.94% 44.44% 11.11%
Ouro Verde 19.95% 55.89% 34.98%
OuroNegro  17.09%  57.89%  17.30%
Ramos 30.00% NI 20.00%
Rodonaves 38.00% NI 30.43%
Tebas 4.30% 274.00% 33.30%
Tegon Valenti  10.00% 50.00% 8.16%

T™MC 100.00% 300.00% 100.00%
Toniato 30.00% 50.00% 15.00%
Transac 15.33% 144.00% 4.40%

Ultracargo NI NI 21.37%
MEDIA 28.52% 80.76% 29.07%

NiNao informado

NI 18.00%  28.75% 18.75%
0.00% 0.00% 17.00% 18.19%
0.00% 50.00% -14.55% 11.11%

19.19%  0.00%  21.35% 33.33%
100.00%  0.00% 55.65% 19.24%
13.27%  0.00% 16.62% 16.67%
60.16%  -9.76%  -4.54% -5.17%

NI% 0.00%  12.35% 17.74%

NI 4.81%  44.80% NI

NI NI NI NI
0.00% 0.00% 2.43% 22.20%
0.00% 1.20% -1.00% NI

300.00% 33.00%  47.00% 38.00%
50.00%  14.00%  20.00% 11.00%
0.00% 0.00%  17.00% 33.30%
0.00%  36.36%  8.26% 2.21%
32.71%  9.23% 16.57% 14.79%

dedlaal mum hmlrm

NI NI NI NI
48.35% 74.12%  14.74% 92.00%
19.00% 19.00%  35.00% NI
12.29% 13.69% 8.52% 6.88%
52.00% 64.70%  71.89% 186.00%
15.38% 15.31% 1.32% 1.41%
-6.49% -9.57% 4.63% 1.07%
24.97% 20.84% 9.94% 10.00%

NI NI 16.60% NI

NI NI NI NI
33.30% 33.30%  18.20% 0.00%
32.00% 18.85% -2.63% 3.06%
72.00% 72.00%  180.00% 100.00%
33.00% 29.00%  10.00% 16.00%

7.99% 11.10% 5.60% 24.00%
2.04% 21.29%  19.72% NI
21.61% 23.98%  24.97% 28.28%



Y ADMINISTRACAO

2005 nos segmentos quimico, sélidos e
GNC, segundo Davi Amaral, do Departa-
mento de Marketing.

Especializada no transporte de
combustiveis, a Transac credita o cres-
cimento-de suas atividades ao aumen-
to do consumo no pais durante 2004,
aliado a melhor produtividade obtida
com a otimizacdo da frota e melhor
aproveitamento nas entregas. “"Quere-
mos crescer 20% em 2005 porque en-
tendemos que ha espaco para empre-
sas solidas e comprometidas com o
sucesso de seus tomadores de servi-
¢os”, nas quais se inclui, segundo seu
diretor Oswaldo Caixeta Jr.

A Transportadora Ouro Negro se
preparou para crescer em 2004: ampli-
ou instalacdes, aumentou a frota de
52 para 61 veiculos préprios e contra-
tou mais empregados e terceirizados.
Também, buscou melhor aproveita-
mento das rotas e intensificou os con-
troles e os investimentos em tecnolo-
gia. Em paralelo, foi atrds de mais cli-
entes, tendo chegado a 9.232, quase
18% a mais que em 2003. O resultado
de todo esse esforco foi um aumento
de quase 24% na tonelagem transpor-
tada (de 3,4 para 4,3 milhdes). Em

Despachos crescem 10,7%

Os reflexos do crescimento em torno de 5% da economia brasileira
em 2004, na atividade de transporte rodoviario de cargas, aparecem
de forma nitida no aumento do nimero de despachos das cargas
fracionadas, da ordem de 10,7%. A constatacao é do Departamento
Econdémico e Técnico da NTC, com base no acompanhamento feito
pela entidade junto as empresas da especialidade, no periodo janei-
ro/novembro. As estatisticas de movimentacao de cargas elaboradas
pela FIPE/USP demoram um pouco mais. O dado mais recente se re-
fere a 2003, quando foram movimentadas 448,5 milhdes de tonela-
das de carga no pais pelo meio rodoviario contra 440,5 milhées do

ano anterior.

2005, a meta nesse quesito é crescer
entre 25 e 30%. Para tanto a empresa
promete continuar investindo na pa-
dronizagao das filiais e em tecnologia
para melhor atender aos clientes.
Com experiéncia de 43 anos no mer-
cado, a gatcha Tegon Valenti cresceu
junto com seus clientes gracas a agres-
sividade de sua equipe de vendas espa-
lhada por 82 filiais nas regides Sul, Su-
deste e Nordeste. Em 2004 expandiu

sua cobertura geogréfica pelo interior

paulista, aumentou a frota prépria de
502 para 543 veiculos e deu continuida-
de a seu intenso programa de moderni-
zacao da atividade, que exigiu investi-
mentos de RS 3 milhGes. Sua meta em
2005 é expandir para novas regioes e
crescer 23% sobre 2004,

A Transportadora Tebas, de Minas
Gerais, estendeu sua area de atuagao
em Sao Paulo mantendo um cresci-
mento constante, investindo na capa-
citacdo de seu pessoal e na qualidade
dos servicos prestados. No ano passa-
do aumentou de nove para doze seus
veiculos préprios visando um cresci-
mento de 15% em 2005.

A DM Transporte e Logistica Interna-
cional, que superou a crise argentina
aumentando suas operagdes para O
Chile, vem registrando sucessivos au-
mentos no faturamento desde 2001.

DM Transportes:

faturamento de USS 19,8 milhoes
em 2004, como resultado de
investimentos , em tecnologia

de informagdo e no relacionamento
com os clientes, entre outros




Saltou de USS 10,45 milhdes para USS
19,28 milhdes em 2004, ou 84,5% em
trés anos. Michelle Richter, supervisora
de Marketing, atribui o crescimento aos
investimentos em treinamento de pes-
soas, em tecnologia de informagao, em
aquisicao de frota prépria e no relacio-
namento com os clientes. "Além da ca-
pacitacao, o treinamento visa a motiva-
cao para atender a missao de fornecer
solugbes avangadas ao mercado de for-
ma rentével, ética, legal e com respon-
sabilidade social”, destaca Michele. Pa-
ra promover a aproximagao com os cli-
entes, a DM oferece até test-drive de
seus vefculos. A compra de 40 novos
conjuntos pesados ampliou a frota para
230 veiculos, sendo que vinte serao en-
tregues até margo proximo.

A DM, que faz apenas o transporte
internacional, acusou crescimento de
14% no faturamento em ddlares. E uma
das razoes foi a consolidagao do merca-
do do Chile que teve aumento de 67%
no nimero de viagens em relacdo ao
ano de 2003. Isso elevou a quilometra-
gem e o consumo de diesel em 19%,
apesar de o volume de cargas ter sido
14,5% menor. Segundo Michelle, o frete
aumentou em ddlares o que também

Divulgagao

Certificacdo amplia escopo

contribuiu para elevar o faturamento.
Com matriz em Ribeirdo Preto e
atuagao em oito estados brasileiros e
no Distrito Federal, a Rodonaves cres-
ceu 38% em 2004 em relacao ao ano
anterior, tendo faturado RS 112,4 mi-
Ilhdes. No periodo, contratou mais 202
empregados, adquiriu 49 veiculos para
renovar a frota e rastreadores via saté-
lite, totalizando investimentos de RS
7,2 milhdes. A frota atual de 209 veicu-
los préprios se somam outros 675 ca-
minhoes de terceiros, para atender a
expansao dos negdcios. O presidente
Joao Naves disse que o crescimento se
deveu a expansao das linhas de atendi-
mento e a abertura de novas unidades
de negdcios em Paranavai (PR), Cricit-

As vésperas de encerrar 0 ano,a DM conquistou o Sassmaq para o trans-

porte de produtos quimicos no Brasil, na matriz e na filial Sao Paulo. A

certificacdo ampliou o escopo de servicos da empresa, ao incluir a oferta

de transporte e logistica para a industria de produtos quimicos, que de-

vera ser o novo foco da DM em 2005. Para continuar crescendo, Michelle

Richter diz que a empresa vai adquirir mais 60 caminhdes durante o ano

de 2005 e prossequir o investimento em pesquisa de mercado e no trei-

namento e capacitacao dos colaboradores. Para aumentar a frota pro-

pria de 230 para 290 caminhdes a empresa vai investir US$ 29 milhoes e

programou aumentar a participacao de terceiros de 12 para 18% no vo-

lume de carregamento.

Jodo Naves:

38 mil horas/homem de
treinamento, um dos segredos
da eficiéncia da Rodonaves

ma (SC), Jaragué do Sul (SC), Itajai (SC),
Guaratingueta (SP) e Coronel Fabricia-
no (MG). A empresa passou a atender
100% do Rio Grande do Sul em agosto,
o0 que aumentou em 160% o fluxo de
cargas para Santa Catarina.

“Com mais unidades, consegui-
mos transportar em menor tempo e
com mais seguranca”, pontua Naves.
Outra conquista de 2004 foi a nova fi-
lial Sao Paulo, préxima ao Rodoanel e
ja se constitui no maior faturamento
da empresa.

Um dos segredos da eficiéncia da
Rodonaves, segundo seu presidente € a
preparacao da mao-de-obra que no ano
passado consumiu 38 mil horas/homem
de treinamento. Em 2005, a empresa
pretende melhorar a parceria com os cli-
entes, atrair novos, abrir novas filiais e
aumentar a rentabilidade dos negdcios.

Por fim, a Colatinense, especializada
em carga fracionada, revela que seu fa-
turamento cresceu 15%, de RS 33,95
milhdes para 39,04 em 2004 e atribui
esse resultado aos investimentos em
frota e em treinamento do pessoal, que
chegou a RS 2,9 milhoes, 26% mais que
em 2003. A maior dedicacdo as cargas
do segmento aduaneiro, que contribui-
r4 para a curva ascendente ser ainda
mais alta, pois pretende crescer 32%. B

[i7



CAMINHOES

Up grade torcado

Para cumprir a legislacao de emissoes, a Scania abre a temporada 2005 de lancamentos de

motores eletronicos e apresenta os novos caminhdes da familia Evolucao de 420 cavalos

epois de encerrar 0 ano comemo- dades injetoras reparaveis, que cola-

rando a retomada da lideranga do boram para a redugao do tempo de Scania Evolucéo 420:

mercado de caminhdes pesados no oficina e dos custos de manutencao. ganho de torque com

Brasil, bem como o indice de 44% De quebra, o novo engenho possibili- o novo motor DC 12 01
de veiculos equipados com motores ta a instalacdo de um compressor de e preco competitivo
eletrénicos, comercializados em 2004, a ar bi-cilindrico de maior capacidade
Scania mostra que esta disposta a ga-
nhar ainda mais espago em 2005. m— , . "

A empresa decidiu ampliar, j& no - \

comego do ano, a gama de vel- . ' ‘

culos para atender as normas
de emissdes Conama 5 (Eu-
ro Ill). A partir de janeiro,
os caminhdes da marca
com poténcia de 420 ca-
valos passam a ser equi-
pados com 0s novos
motores  eletronicos
DC12 01 (Euro III), em
substituicdo aos enge-
nhos DSC 12 05, de igual
poténcia e motorizagao ele-
trénica,mas com certificacao
Euro II. Em adicéo a isso, os no-
vos cavalos 420 passam a integrar a
familia de produtos da grife Evolugao -
top de linha da montadora - e ostentar N e e
a insignia do "Rei da Estrada”, adesiva- \ el ,
da nas laterais dos caminhoes.

O novo motor DC 12 1201, segun-

Fotos: Divulgagao

do o fabricante, confere mais torque
ao veiculo (2.000Nm contra 1950Nm)
e menor consumo de combustivel,
comparativamente a versao anterior.
Seu sistema de injegao incorpora uni-



(600 cc), mais ajustado para as apli-
cagoes de CVCs.

Mais interessante de tudo, no en-
tanto, é a oferta especial oferecida pe-
la empresa, como parte da estratégia
de langamento dos novos caminhdes
Scania Evolugao 420. "O novo motor
de 420 cavalos tem um preco altamen-
te competitivo e representa uma exce-
lente opgao para o transportador que
se antecipa a concorréncia e busca de-
sempenho, tecnologia e produtividade
no longo prazo”, garante Christopher
Podgorski, diretor geral da Scania, Uni-
dade de Vendas e Servigos Brasil.

- Em defesa do
raciocinio, ele comenta que os novos
Evolugdo 420 custam apenas 1% a mais
(cerca de RS 2.500,00) que um mesmo
caminhdo da marca, porém equipado
com um motor de 400 cavalos. Seu pre-
co de referéncia estd fixado em RS
297.500,00, no caso de um cavalo-me-
canico R 420 Evolugao versao 4x 2.
Para incrementar ainda mais as

), vendas, outra novidade da em-
Smam Dresa é a oferta de quatro pa-
cotes de aplicacdo, denomi-
nados Conforto, Tecnologia,
Eficiéncia e Logistica. Sao
kits especiais de opcio-
nais que podem ser ad-
quiridos com precos
promocionais cerca de
50% mais em conta que o
valor dos opcionais vendi-
dos separadamente. No
“ pacote  Conforto, por
| exemplo, itens como buzi-
na a ar no teto, cama du-
pla, ar-condicionado e pre-
! ' paracdo para radiocomuni-
“ cacéo estao sendo ofereci-
dos ao preco de RS
5.500,00 contra RS

10.600,00 do custo normal.
|

LEGISLACAO

Renovacao
poléemica

Exigéncia de prova de conhecimentos para renovacao da

CNH divide opinioes, mas Denatran nao volta atras

cusada de atender ao lobby das

auto-escolas e causar 6nus aos

motoristas, a Resolucdo 168, do
Conselho Nacional de Transito, causou
polémica mas estd mantida e passa a
vigora a partir em 22 de margo. A medi-
da estabelece prova de conhecimentos
sobre diregao defensiva e primeiros so-
corros no ato de renovacdo da Carteira
Nacional de Habilitagao.

Alfredo Peres da Silva, diretor da
NTC em Brasilia, diz que a 168 ndo in-
ventou nada. ‘A resolucao apenas re-
gulamentou o Artigo 150 do Cédigo de
Transito Brasileiro,em vigor desde
1998, explica. Ailton Brasiliense

. . . “pf,nl\“‘mw
Pires, diretor do Contran e do ég'&é"“ﬁfﬁﬁm&»gw: 5

Denatran (Departamento
Nacional de Transito) dis-
se que a resolucédo resul-
tou de estudo da cémara
tematica que trata da ha-
bilitacdo e do férum con-
sultivo que a assessora,
com o propdsito de apri-
morar 0s conhecimentos
dos condutores e reduzir
o nimero e a gravidade
dos acidentes. Em nota,

Brasiliense reafirmou que a exigéncia
estd mantida e que o Denatran nao
voltou atrés, como chegaram a afirmar
alguns 6rgaos de imprensa.

A razédo principal das criticas foi
contornada: os motoristas terdo ape-
nas que fazer uma prova sobre os dois
temas e os Detrans, de fornecer as
apostilas. "Os motoristas poderao op-
tar entre ter aulas e estudar em casa”,
esclareceu Brasiliense. =

A renovagdo da CNH
e:xigird conhecimentos de
: diregdo defensiva
e primeiros socorros

Marcelo Vigneron



Scania é a marca de referéncia em caminhoes. Um nome que nasceu com 0 COMpromisso

de levar e buscar a qualidade maxima em tudo o que faz. Por isso, faz da seguranca
na estrada um dos maiores desafios dentro da empresa. E tem trabalhado muito nesta
direcao. Porque se estruturou para “pensar e agir seguran¢a” em todos os momentos. Em
todos os setores. Com todas as pessoas. Verdadeiros agentes de seguranca. Estabelecendo
novas normas. Desenvolvendo equipamentos. Modernizando veiculos. Educando
motoristas. E conduzindo empresa e sociedade no mais importante destino: preservar
vidas. Mais do que a responsabilidade social, a Scania caminha a passos largos com
a determinacao, a certeza e a confianca de estar contribuindo para fazer do meio
de transporte um meio mais eficiente, pratico e seguro de viver. www.scania.com.br


http://www.scania.com.br

o O MELHOR DO BRASIL
E O BRASILEIRO

ﬁf«;’t_ﬁp -, A/ et fn >

adla

i " s
. ‘ 3
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Perfil incompleto

O Registro Nacional do Transporte Rodoviario de
Cargas (RNTRC) vai apurar o perfil da atividade, mas

ficara devendo os numeros da frota em operacao.

uem espera que o RNTRC venha su-

prir uma falha nas estatisticas do

transporte rodoviario de cargas no

Brasil ficar4 decepcionado. Além de
nao incluir os veiculos com chapa cinza,
usados por transportadores de carga
prépria — em torno de 20% da frota - o
registro que esta sendo feito pela ANTT
(Agéncia Nacional de Transportes Ter-
restres), embora obrigatério, dificilmen-
te serd completo. Aury de Mello Teixeira,
superintendente de Logistica e Trans-
porte Multimodal da ANTT, que coorde-
na o RNTRC, disse a FROTAE&Cia que a
fiscalizacdo punitiva que comegard em
lo. de margo deveré forcar o cadastra-
mento, mas ainda restardo muitas em-
presas, cooperativas e autébnomos de
fora. Por isso, o registro de continuaréa
aberto, indefinidamente.

O interesse dos operadores de
transporte por esse cadastramento nao
tem correspondido as expectativas das
entidades de classe do setor, que estdo
colaborando com o governo nesse tra-
balho. Até o fechamento desta edigao,
no final de janeiro, pouco mais de 60%
dos operadores e seus veiculos haviam
obtido registro, segundo estimativas da
ANTT. “Como no Brasil € comum se dei-
xar tudo para a Ultima hora, estamos
prevendo novo congestionamento do
sistema em fevereiro”, disse Teixeira
que, no entanto, alerta que nao havera
nova prorrogacao e o veiculo que nao
portar o certificado serd multado pelos
fiscais da ANTT (ver quadro).

Teixeira conta que na semana ante-
rior a 13 de dezembro, houve estrangu-
lamento do sistema devido ao actimulo
de registros de tltima hora. A resolugao
da ANTT estabelecia que a partir do dia

Disciplinamento tardio:

entre outros objetivos, RNTRC
vai possibilitar dimensonar a
atividade do transporte no pais




14 comegaria a fiscalizagdo ndo puniti-
va dos registros. Por isso, o prazo foi
estendido até 28 de fevereiro, pulando
a etapa de fiscalizagdo sem multa.

A auséncia dos transportadores de
carga propria no RNTRC, segundo Tei-
xeira, ndo é culpa da ANTT, mas da lei
que criou o registro apenas para quem
cobra frete. Como se néo bastasse, as
empresas e autbnomos que transpor-
tam cargas apenas nas areas urbanas
nao se sentirao obrigadas a se cadas-
trar porque nado haveré fiscalizagéo fo-
ra das rodovias.

Vantagens — Para as entidades re-
presentativas dos transportes, o RN-
TRC tragara importante perfil da ativi-
dade com o nimero de operadores, as
regides que atendem, o tamanho e a
real idade da frota, o porte das empre-
sas, a quantidade de auténomos, en-
fim, nimeros com uma fidelidade bus-
cada héa anos. Segundo Geraldo Vian-
‘na, presidente da NTC, o registro ser4
a porta de entrada para a regulamen-
tacdo do setor e daré a real da dimen-
sdo da atividade. Para regulamentar
ainda ficam faltando o limite do tempo
de direcdo para os motoristas, cujo
projeto sé depende do plenério do
Congresso Nacional, e o estabeleci-
mento de regras para quem quiser in-
gressar no ramo.

Para o governo, esse perfil permitira
tracar as politicas para o transporte com
vistas a estimular a multimodalidade, se-
gundo Teixeira. A ANTT promete contra-
tar no segundo semestre uma empresa
de consultoria para estudar os nimeros
e oferecer subsidios a Agéncia, para me-
Ihor disponibilizéd-los em seu site na In-
ternet. "Os embarcadores poderao fazer
consultas sobre as empresas seus recur-
sos e especialidades”, citou. O Ministé-
rio dos Transportes, por sua vez, devera
publicar um anuério estatistico a partir
dos dados do RNTRC.

Onde se registrar

Além dos postos da ANTT em Brasilia, Porto Alegre, Sao Paulo, Rio de Ja-
neiro e Belo Horizonte, os registros podem ser feitos em qualquer um dos
sindicatos e associagoes de empresas e autdnomos ou nos 119 postos do
Sest e Senat. Sao 204 pontos espalhados pelo pais, ligados on-line com a
ANTT.”Nao fosse essa colaboracao levariamos muito mais tempo para
concluir o trabalho e ainda teriamos que digitar os registros enviados em
papel pelo correio’; destaca Teixeira. A ANTT vem fazendo trés atualizaco-
es didrias dos registros e promete divulgar o resultado obtido até o dia 28
de fevereiro no final do mesmo dia.

O peso das multas

A ANTT ja iniciou o treinamento de seus funcionarios que vao fiscalizar os
registros. Se o caminhao nao portar o registro, a multa sera de R$ 500,00.
A auséncia de identificacdo do veiculo fiscalizado no registro implicara
em multa de R$300,00. Se o registro for falso ou estiver adulterado, sera
suspenso e a empresa tera prazo de 180 dias para regulariza-lo. Se o prazo
estiver vencido (a validade é de quatro anos), a multa sera de R$ 400,00.

Os numeros mais recentes do RNTRC

Até 31 de janeiro, os registros somavam 262.181 operadores (empresas
cooperativas e autdbnomos) e 661.299 veiculos pertencentes as trés cate-
gorias de operadores. Confira os nimeros no quadro abaixo.

Autonomos Empresas Cooperativas  Total
Operadores 224925 37.042 214 262.181
Veiculos 306.071 349.225 6.003 661.299
Caminhoes 189.910 106.284 1.968 298.162
Caminhoes tratores 55.885 90.871 1.800 148.556
Semi-reboques 42.026 124.469 1.985 168.480
Reboques 7.156 14.455 164 217735
Caminhonetes e furgoes 1.235 4.052 39 11.326
Veiculos de apoio 3.859 9.094 47 13.000




JQ} LEGISLACAO

24

Para o bem e para o mal

Enquanto a nova Lei de Faléncias beneficia as empresas de transportes, a Medida Provisoéria

232 traz prejuizos para o setor. Saiba um pouco mais sobre as novas regras legais

al comecou o ano e as empresas

de transporte ja se vém as voltas

com novas regras legais, que vao
provocar reflexos nem sempre positi-
vos em seu cotidiano, caso da nova Lei
de Faléncias e a MP 232, modificada
em 1° de fevereiro para 237. Enquanto
a primeira, aprovada no final de 2004
depois de onze anos no Congresso, fa-
cilita a vida das empresas em dificulda-
des financeiras, a Medida Proviséria
232 estabelece a retencao do IR, CSLL,
PIS e Cofins a cada recebimento do
servigo prestado causando pesado im-
pacto financeiro no dia-a-dia das em-
presas. Contra a ultima, mobilizaram-
se as principais entidades representati-
vas do setor e também da inddstria, a
quem prestam servico, no sentido de
atenuar seus efeitos.

A nova lei de faléncias adaptada ao
Cédigo Tributario Nacional estabelece
regras para a recuperagao das empre-
sas e a quitacdo de suas dividas. Sua
principal alteragado é o fim da concor-
data, substituida pelo instituto da re-
cuperacdo. Na concordata, a empresa
obtinha na Justica moratéria de dois
anos para quitar os débitos, com o in-
conveniente de quase paralisar suas
atividades por falta de créditos.

A nova Lei cria a recuperagao judi-
cial e extrajudicial. Pela via extrajudici-
al, a empresa convoca seus credores e

elabora uma proposta de recuperagao
em conjunto, que é homologada pelo
juiz. J& na judicial, a Justica convoca os
credores para uma assembléia e o
acordo tem prazo de 180 dias para sair,
do contrério o juiz decreta a faléncia. A
recuperacao da empresa é acompa-
nhada pela Justica em ambos os casos.

“Esta é uma novidade que traz um

real beneficio as empresas, com forma
mais amena de saldar os débitos e
manter as atividades em funcionamen-
to normal”, explica o advogado Mar-
cos Aurélio Ribeiro, assessor da ANTC
e do SETCESP "Os prazos podem ser
negociados e todo o processo fica
mais flexivel”, completa.

No caso de micros e pequenas em-

Arquivo Frota



presas, a recuperacdo judicial prevé
parcelamento em até 36 meses, com
corregcdo monetaria e juros de 12% ao
ano para os créditos quirograférios
(que nao tém garantia).

Ja no processo de faléncia, a princi-
pal modificagao refere-se ao privilégio
do crédito. Em primeiro lugar, sao quita-
das as dividas trabalhistas e decorrentes
de acidentes de trabalho limitadas a 150
salarios-minimos por credor. Em segui-
da, vém os créditos com garantia real
até o limite do valor do bem gravado, em
geral referente a institui¢des financeiras.
Na seqiiéncia, os créditos tributarios,
exceto multas; os créditos com privilégio
especial e os créditos com privilégio ge-
ral, como os quirografarios - entre os
quais saldos dos créditos derivados da
legislacdo do trabalho excedentes de
150 SM; multas contratuais e penas pe-
cuniarias por infragao das leis penais ou
administrativas, inclusive multas tributa-
rias e créditos subordinados.

Outra alteracdo importante refere-
se a sucessao fiscal. O objetivo é evitar
a dilapidagdo dos bens e preservar a
marca, 0s empregos e a reserva de
mercado”, opina Ribeiro.

Mais carga — A Medida Proviséria
232, baixada em 30/12/04 para vigorar
a partir de 1°/02/05, foi substituida
pela 237 com adiamento da vigéncia
para 1° de marco A medida cria a re-
tencdo de impostos e contribuicbes
no ato de recebimento pela prestagao
do servigo: IRF: 1,5%; Cofins: 3,0%;
PIS: 0,65% e CSLL: 1,0%. A MP 232 es-
tende para as demais especialidades
de transporte a mudanga no artigo 30
da Lei 10.833, de 29 de dezembro de
2003, que estabelecia a retencdo para
as empresas transporte de valores. A
excecdo permanece para as empresas
estrangeiras e para as de transporte
internacional.

A Confederagao Nacional do Trans-

porte (CNT) afirmou em nota que o im-
pacto das novas regras causara gran-
des prejuizos financeiros e operacio-
nais as empresas, tanto de cargas co-
mo de passageiros. “Se implementa-
das, as novas regras tributarias gerarao
inevitavel aumento de precos dos ser-
vigos, gerando inflacdo e estimulando
a informalidade”. O transportador é
penalizado com antecipacdo de despe-
sas, sem previsao de novas receitas, o
que trara imediata elevacdo do Custo
Brasil, diz a nota.

A CNT estuda ingressar na Justica
com uma Agao Direta de Inconstitucio-
nalidade (ADIN) dos pontos que tenham
impacto negativo na atividade de trans-
porte rodoviério de cargas. O Setcesp,

Divlugagao

Marcos Aurélio Ribeiro: nova lei de
faléncias colabora para saldar os
débitos e manter as atividades em
funcionamento normal

que retine as empresas de Sao Paulo,
aprovou em assembléia impetrar man-
dado de seguranga contra a medida e a
Frente ficou de buscar o esfor¢o dos
transportadores junto ao Congresso
Nacional visando a reversao dos pontos
negativos da medida proviséria, soman-
do-se a outros segmentos interessados.l

Os seis pontos negativos da MP 232

financeiro para as empresas;

de margo de 2001.

Conheca as principais mudancgas que atingem as empresas de transporte:
® 1. A retencao do IR/CSLL/PIS/Cofins representara insuportavel impacto

® 2. A adaptacao de sua contabilidade e dos sistemas de informatica
trarao mais custos para atender a burocracia introduzida, como
exemplo, inUmeros conhecimentos emitidos para uma sé viagem
ou milhares de emissoes por dia em cada empresa;

@ 3. As novas regras incidem sobre faturamento efetuado referente a
servigos prestados anteriormente cujos impostos ja foram recolhidos,
podendo trazer duplicidade de cobrancga;

® 4.0 pagamento recebido nao exclui da base de célculo o valor dos
pedagios, nao tributavel, conforme art. 2° da Lei n° 10.209, de 23

® 5. As empresas de transporte multimodal e de logistica sdo penalizadas
pela elevacao da base de céalculo do IR/CSLL de 32% para 40%.

@ 6. As empresas de transporte de passageiros serao afetadas quando o
pagamento for feito por pessoa juridica, como as que fazem fretamento
e as do urbano que mantenham contratos com érgaos gestores cuja
remuneracao é feita por custo/km. Nesse caso, as vendas de passagens
sao consideradas como antecipacao de receita para posterior acerto
pelo érgao gestor que funciona como contratante do servico
com retencdo. O tratamento fica desigual em relagao as empresas que
recebem diretamente do passageiro.
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Em busca de expansao

O transporte de agua para complementar o consumo industrial cresce nos grandes centros,
apesar do conflito de leis, falta de regulamentacao e a suspensao de abertura de pocos artesianos

atéria-prima indispensavel para in-

distria e comércio e vital para

hospitais, a dgua potéavel forneci-
da na regiao metropolitana de Sao
Paulo é complementada hd mais de
quarenta anos por fornecedores priva-
dos, os chamados aguadeiros, que
mantém pocos artesianos e fazem en-
tregas da prépria dgua. A falta de regu-
lamentagao e restrigdes a expansao da
atividade levou as empresas a funda-
rem em 1997 a Associagao Paulista dos
Aguadeiros (ASPA). Em complemento a
isso, no ano passado, buscaram apoio
do Sindicato das Empresas de Trans-
porte Rodovidrio de Cargas de Sao
Paulo (Setcesp) que, em agosto, criou
uma diretoria para tratar dos proble-

mas especificos da especialidade.

Marcelo Nigro, diretor de Comunica-
céo da Aspa, designado para dirigir a
nova diretoria, conta que a associagao
vem tentando em vao a regulamentacao
junto aos ¢Orgaos federais estaduais e
municipais. As empresas querem 0O re-
conhecimento oficial como atividade de
utilidade publica, e liberdade para aber-
tura de novos pogos que permitam a ex-
pansdo da atividade. Em Sao Paulo e ci-
dades proximas existem 59 empresas,
que podem chegar a 80 rapidamente, se
o governo eliminar as restrigoes.

Transporte de dgua potdvel:
padrdo de qualidade, regulado
por uma série de exigéncias




Fotos: Marcelo Vigneron

Marcelo Nigro: a espera do

reconhecimento oficial dos

aguadeiros como atividade
de utilidade publica

“Procuramos o Setcesp para unir o
conhecimento técnico dos operadores
da especialidade com a étima infra-es-
trutura fisica e organizacional, a repre-
sentatividade e a confiabilidade da enti-
dade”, afirmou Nigro. "Queremos que
nossa atividade, hoje oprimida, seja ofi-
cializada, perca as restrigdes politicas e
passe a ser reconhecida como vital pa-
ra o desenvolvimento do pais”. O cus-
to do metro clbico de dgua vendido pe-
los aguadeiros, inferior ao da Sabesp —
empresa estatal responsavel pelo abas-
tecimento no Estado — reforca as pres-
sbes contra a atividade. Além disso, o
DAEE - Departamento Nacional de
Aguas e Energia Elétrica suspendeu as
autorizacdes para abertura de novos
pocos, fato que impede a expansao das
empresas existentes, a regulamentagao
de outras e a abertura de novas.

Controle da qualidade - As em-
presas desse ramo, segundo Nigro, se
submetem a uma série de exigéncias
para manter o padrdo de qualidade da
dgua potéavel, como: cadastro no Con-
selho Nacional de Quimica, autoriza-
cao do DAEE para captagao e controle
do processo; esterilizacao dos reserva-
térios cada trés meses; manutengao de
um guimico responsavel pela qualida-
de da agua, que acompanhe o proces-
so de adicdo de cloro a 4gua retirada
do pogo artesiano até a realizagdo de

andlises monitoradas pelo Conselho
Regional de Quimica; atendimento a le-
gislacdo do meio-ambiente; e fiscaliza-
cdo da Vigilancia Sanitéria. De quebra,
a empresa precisa manter em volta do
pogo: hidrometro, registro, vélvula de
retengao, medidor de nivel da dgua e
laje de protegéo.

Os pocgos artesianos e reservatorios,
por sua vez, assim como os tanques dos
caminhdes devem ser revestidos de tin-
ta epoxi atéxica. Cada caminhao deve
ser dotado de bomba para o transporte,
mangueira transparente para descarre-
gamento no local disponibilizado pelo
cliente e identificado com o nome da

Wz

empresa e o contetido “agua potavel”.

A empresa Transporte de Agua Po-
tavel Parnaiba, de Santana do Parnaiba,
por exemplo, transporta 80 milhdes de
litros por més para industrias, hotéis e
motéis da regido e piscinas residenci-
ais. Ednaldo Rubin de Toledo, diretor
da empresa e vice-presidente da ASPA,
frisou a importancia dessa atividade
como de utilidade publica, porque su-
pre a demanda em indmeros pontos
onde a Sabesp estabelece rodizio por
falta de agua.

Toledo defende a regulamentagao
da atividade e critica o conflito de leis,
diferentes para cada 6érgao publico.
Enquanto a Secretaria de Meio Ambi-

ente define a atividade como transpor-
te, a Vigilancia Sanitéria, do Ministério
da Satide, considera-a como comércio
e o DAEE vem mantendo suspensa a
autorizagao para captagao e transpor-
te de agua.

Atualmente, esse mercado abrange
além de Sao Paulo mais dezoito munici-
pios: Taboao da Serra, Embu, Itapeceri-
ca da Serra, Santana de Parnaiba, Baru-
eri, Guarulhos, Campinas, Americana,
Sorocaba, Itu, Salto, Sdo Roque, Sao
Bernardo do Campo, Sao Caetano, San-
to André, Diadema, Maué e Santos. W

O retrato da especialidade\

Confira no quadro abaixo os nimeros
que envolvem o transporte de agua, na
regido metropolitana de Sao Paulo

Empresas associadas 59
Empregados ~ 892
Terceirizados 248
Veiculos proprios 488
Frota agregada 216
Pocos 196
Bases 98
Producao (em m?) 1.488.960
Compra (em m’) - 4.162.720
Entrega 304.035.54,6
Consumo mensal 800.000

de diesel (em litros)
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Defesa do transporte
publico ganha
outra abordagem

A nova arma da Scania
para o mercado de
fretamento e turismo

A Volvo e as encarrogadoras Marcopolo, Busscar e Induscar/Caio
ganham concorréncia internacional para fornecimento

de 1.667 6nibus para o projeto Transantiago, S

no Chile, um negocio estimado em
USS$ 400 milhdes



Para todo terreno

A pedido da Eucatur, uma das maiores empresas de
transporte interestadual de passageiros, a Marcopo-
lo desenvolveu um 6nibus especial para uso em es-
tradas precdrias. Batizado de Allegro Fora-de-Estra-

da, o veiculo vai operar no interior do Amazonas e de

Rondénia. Com maior distdncia do solo e estrutura
super reforcada o Allegro Fora-de-Estrada dispoe de
degrau retradtil e deslizador para balsa. Instalado na
linha do pdra-choque esse ultimo dispositivo facilita
0 acesso a embarcacées em travessia nos rios da
Amazénia Montado sobre chassi Mercedes-Benz, o

onibus tem capacidade para 41 passageiros.

Seguranca em alta

B} ponto

Ponto

\
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Cadastramento on-line

As empresas permissiondrias do transporte interestadual e in-
ternacional de passageiros podem atualizar o cadastramento

da frota de 6nibus a qualquer momento e ndo mais a cada tri-

mestre. Para isso, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) colocou a disposi¢ao das empresas uma senha em seu
site (www.antt.gov.br) para cadastro de novas unidades ou pa-
ra exclusao de outras. “Vamos controlar, on-line, o servico pres-
tado visando garantir a sequranga dos usudrios’, disse Francis-
co Cavour, superintendente substituto de servicos de transporte
de passageiros. A Resolu¢do 839/05 estabelece os procedimen-

tos para a atualizagdo dos dados referentes a frota de énibus.

Direito atendido

A Artesp - Agéncia Reguladora de Transporte do Estado de
Sao Paulo distribuiu, no periodo de festas de fim de ano,
uma cartilha sobre os direitos dos usudrios dos 6nibus inter-
municipais e as fungées da agéncia nos trés terminais rodo-
vidrios da capital. Ulysses Carraro, diretor geral da ARTESP,
cita entre os direitos pouco divulgados, alimentagdo e pou-
sada nos casos de interrup¢ao ou atraso da viagem superior
a duas horas. O folheto responde a vinte perguntas mais fre-

qlientes e divulga o telefone de emergéncia: 0800.78.77.80.

Acesso facilitado

Emissao zero

fornecem as células de combusti

vel, que produzem a eletricidade

armazenada nas oaterias para all
mentar 0 conversor € o motor. A aut
- am S - I~ ~ilhise A~ o B - g
nomia do onibus e gde 12 d

- iy A madvimaas da 20 e .
ge velocdidade maxima de 60 Km/h.
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Uniao de forcas

Representantes de vario

do transporte publico de qualidade

no V Forum Social Mundial de Pc

movimento em defesa das me- nidade para um Mundo Justo e Igualitario e na Escola de
lhorias no transporte publico ur- Samba Unidos da Cidade Alegre, compondo a Ala da Mobi-
bano ganhou projecdo mundial, lidade para Todos.
ao ser incluido na programacdo do V "Queremos divulgar nosso movimento, conquistar mais
Férum Social Mundial, realizado em Por- entidades participantes, criar um MDT em Porto Alegre, como
to Alegre nos Ultimos sete dias de janei- ja existe em Natal, Recife e Belo Horizonte afora o nacional, e
ro. A iniciativa coube ao Movimento Na- incluir nossas reivindica¢des na sintese final dos debates”, es-
cional pelo Direito ao Transporte Pibli- clareceu a arquiteta Valeska Peres Pinto, coordenadora do
co de Qualidade para Todos (MDT), uma MDT no férum e da ANTP — Associacdo Nacional de Transpor-
entidade que retine ndo sé as empresas te Pablico.

operadoras e seus emprega-
dos, como o poder conceden-
te, estatais do modal ferrovia-
rio, associacbes da industria
fornecedora, além das organi-
zagOes nao governamentais e,
princiba]mente 0S movimen-
tos sociais.

Coordenado pela ANTP —
Associacdo Nacional de
Transporte Ptblico, ONG que
h& mais de 30 anos defende a
causa do transporte publico,
o MDT vem divulgando os
problemas e buscando solu-
¢bes junto ao poder publico.
Com base nesse histérico, o
MDT participou ativamente
do V Férum Social Mundial
desde a passeata de abertu-
ra, na marcha pela paz no
transito, com uma oficina no
Eixo Direitos Humanos e Dig-




- Marcos Bicalho
dos Santos, diretor-superintendente
da Associagao Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos (NTU), uma
das entidades fundadoras do movi-
mento, diz que essa forma de pressao
pela via dos movimentos sociais “é a
cara do governo Lula” e a NTU, que so-
fre as conseqiiéncias da crise no trans-
porte publico desde 1995, aderiu ao
movimento desde o comego. Bicalho
cita, por exemplo, a atuacdo do MDT
em Belo Horizonte, que acompanha de

Marcos Bicalho:
tarifa mais baixa é igual
a mais passageiros

perto os movimentos da Camara dos
Vereadores e tem se manifestado con-
tra o aumento das gratuidades no
transporte coletivo. "O MDT sabe que
qualquer gratuidade sera repassada a
tarifa e isso ndo é bom para os usuéri-
os do transporte publico que eles re-
presentam”.

A participagao da NTU, segundo Bi-
calho, visa unir forcas com as entidades
representativas da industria fornecedora
do setor rodoviario e ferroviario, os 6r-
gaos concedentes através do Férum Na-
cional de Secretérios, os sindicatos e as-
sociagbes dos profissionais das empre-
sas, as organizagcoes nao governamen-
tais e inimeras entidades que defendem
as questoes sociais como moradia, sai-
de e educacéo.

Segundo Valeska Pinto, ja partici-
pam do movimento quase quinhentas
instituicbes, sendo a
maioria dos movimentos
sociais. O objetivo é in-
cluir o direito ao trans-
porte aos demais direitos
sociais e fazer pressdes
junto ao governo federal
para melhorar o sistema
em favor de todos os en-
volvidos.

O MDT, que ja tem seu
brago politico represen-
tado pela Frente Parla-
mentar do Transporte Pi-
blico, que conta com cer-
ca de 150 deputados e
senadores de diversos
partidos, ja conseguiu al-
gumas vitérias para o mo-

O MDT reinvidica mais
investimentos na melhoria
do sistema, como em
novos terminais

vimento. Entre elas, Bicalho cita a inclu-
sao das empresas de transporte de pas-
sageiros nas excegdes da reforma do
Cofins, que no ano passado aumentou
de 3 para 7,6% a base de célculo para o
recolhimento dessa contribuicdo; e a
destinagao de parte dos recursos da CI-
DE dos Estados e municipios para obras
de infra-estrutura do transporte publi-
co. Bicalho lembra que, no final de seu
governo, o presidente Fernando Henri-
que Cardoso havia vetado um artigo
que atribuia parte das verbas da CIDE —
Contribuigdo de Intervencdo do Domi-
nio Econdmico a infra-estrutura do
transporte urbano. Mas os deputados
da frente conseguiram incluir isso na re-
gulamentagao das verbas para estados
e municipios, acrescentou.

Ret

Retomar o crescimento - Mas o
principal pleito do MDT é a reducao das
tarifas do transporte puablico com a fina-
lidade de retomar o crescimento do nu-
mero de passageiros que vém diminuin-
do ano a ano pela queda do poder aqui-
sitivo da massa trabalhadora. Entre elas,
Bicalho cita a redugao dos impostos que
incidem sobre o servico e a busca de
fontes de custeio para as gratuidades.
"Sé com isso, seria possivel baixar em
50% o valor das tarifas em favor do mai-
or nimero de passageiros”. Esse au-
mento, segundo ele, beneficiaria nao sé
as empresas operadoras, mas exigiria
maior nimero de 6nibus beneficiando a
industria fornecedora, que geraria mais
empregos contribuindo para o pais cres-
cer mais. Do lado social, a tarifa mais
baixa incluiria os mais pobres no direito
ao transporte publico, reduzindo as via-
gens a pé, que tém registrado cresci-
mento nos Gltimos anos.

As medidas de reducdo dos custos
finais dos servigos de transporte publi-
co incluem os insumos como dleo die-
sel e energia elétrica. O MDT considera
que se for eliminada do transporte pu-
blico a taxa adicional horo-sazonal dos
horarios de pico e o preco especial de
diesel para o transporte urbano, a tarifa
poderé baixar ainda mais.



transportes:
filas, longa espera
e 6nibus lotado

Segundo Valeska, o movimento con-
sidera injusto que o metrd, os trens e os
Onibus elétricos paguem mais caro pela
energia elétrica justamente nos momen-
tos de maior volume de passageiros e
que as empresas de Onibus paguem o
mesmo preco pelo dleo diesel que os
veiculos utilitarios e de passeio. Valeska
lembra que no passado havia um subsi-
dio ao diesel no valor da gasolina, que
aos poucos foi eliminado. Com isso, os
recentes aumentos tém contribuido pa-
ra o combustivel ter um peso cada vez
maior na tarifa urbana.

- Criado em 2003, o
MDT participa do Conselho Nacional das
Cidades, do Ministério das Cidades e, se-
gundo seu coordenador Nazareno Sta-
nislau Afonso, superintendente da ANTP
busca a insercao de propostas de politi-
cas publicas referentes a mobilidade ur-
bana como item da pauta de debates na
sociedade, na imprensa e em instancias
do poder ptblico. "Queremos forcar de-
cisdes de natureza econdmica e politica
que levem a inclusdo social dos extratos
mais pobres da populagao, a melhoria da
qualidade de vida nas cidades e o desen-
volvimento sustentéavel, com geracao de
empregos e de renda”, disse Affonso.

Falta qualidade nos

A inclusdo do transporte ptblico na
pauta de prioridades dos investimentos
publicos em infra-estrutura para que nao
sejam considerados como despesas pa-
ra o célculo do superavit primario das
contas publicas, assegurando um fluxo
permanente de recursos para ampliar e
melhorar a qualidade dos servigos.

O MDT defende também a criagao
de um ambiente tecnolégico voltado a
pesquisa e ao desenvolvimento conti-
nuado que aponte para a adocao de so-
lugbes tecnoldgicas nao poluentes,
contribuindo para a sustentabilidade
ambiental das cidades; a prioridade do
uso das vias ptblicas para a circulagao
do transporte coletivo, com adogao de
politicas de gestdo do transito que es-
tabelecam penalidades mais severas
aos maus motoristas.

Por fim, a adogao de medidas apli-
cadas ao espaco urbano e a infra-estru-
tura do transporte publico que garan-
tam a acessibilidade para os portadores
de deficiéncia e de mobilidade reduzi-
da, o que resultard em beneficio para
todos os cidadaos.




De um ponto ao outro,
a certeza de chegar bem.

A Caio Induscar atua nos segmentos rodoviario, urbano, escolar, turismo e executivo hd mais de 58 anos.
Nossos 6nibus garantem resisténcia e durabilidade, testados na pratica,

simulando as mais dificeis condigoes de uso.

Com design moderno e inovador, os projetos das carrocerias atendem aos requisitos normativos

de conforto, seguranga e ergonomia.

Abastece todos os mercados seguindo rigidas normas internacionais onde independente do idioma,

é sinonimo de qualidade.

www.caio.com.br c n . o (

INDUSCNR
Com vocé, aonde for.



http://www.caio.com.br
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Producao tomada

A Volvo e trés encarrocadoras brasileiras vencem
concorréncia para fornecer 1667 6nibus para o

Chile, um negadcio estimado em USS 400 milhoes

Chassi Volvo B9 SALF
articulado sob
carroceria Marcopolo:
maior venda

da historia das

duas companhias

uas empresas colombianas mais oi-

to chilenas, formadas em consércio

por operadores locais, venceram a
licitacdo em 14 de janeiro para operar as
linhas troncais e alimentadoras do Tran-
santiago, o mega sistema de transportes
que comeca a funcionar na capital chile-
na a partir de agosto. O critério que de-
finiu a escolha foi o da menor tarifa: 340
pesos (USS 0,58) em que o pardmetro
do edital era de 330 a 360.

Menos de duas semanas apds o
anuncio trés novas operadoras, a chile-
na Subus Chile S.A., e as colombianas
Express de Santiago Uno S.A. e Inversio-
nes Alsacia S.A. fecharam a compra de
1.667 dnibus com chassis Volvo e carro-
cerias Marcopolo, Busscar e Indus-
car/Caio, que serao entregues em lotes a
partir de junho até fevereiro de 2006. Es-
sas empresas vao operar nos corredores
1, 2 e 4. Os corredores 3 e 5 comegam
operando com 6nibus ja em uso e de-
vem ser substituidos a partir de 2006.

A Volvo conquistou 94,34% da pri-
meira licitacdo e a Daewoo, da Coréia do
Sul, venceu o restante com o forneci-

mento de cem Onibus a gas. O anincio,
feito em 27 de janeiro pela matriz na

Suécia, é considerado a maior venda da histéria da compa-
nhia, mas seu valor nao foi revelada. A empresa se limitou a in-
formar que o pacote completo, incluindo chassis e carroceri-
as, gira em torno de USS$ 400 milhoes.

Dos 1667 onibus, 1.157 sao articulados e serao forneci-
dos pela Volvo do Brasil e 510 sdo médios e virdo da fabrica
de Boras, Suécia. Os articulados modelo B9 SALF (Side Low
Articulated) j& sdo produzidos na Suécia, porém terdo piso
baixo em toda a extensao para atender ao edital. Com 18,5
m de comprimento e quatro portas do lado direito, o veicu-
lo tem capacidade para 160 pessoas e é equipado com mo-
tor Euro Il de 9 litros e 340 cavalos de poténcia. O piso bai-
X0 permite embarque e desembarque no nivel da rua por
qualquer das portas. O B7R LE com 12 metros também de
piso baixo podera transportar até 80 pessoas e é equipado
com motor de 7 litros Euro III.

Per Gabell, gerente da divisao de dnibus Volvo na América
Latina e Caribe, atribuiu a conquista do Transantiago pela mar-
ca, a experiéncia acumulada em 6nibus articulados na Améri-
ca do Sul, onde mantém 80% da frota em circulagao, e pela
oferta de componentes que promete colocar a disposicdo dos
clientes em sua representacdo no Chile. A Marcopolo
fornecerd a maior parte das carrocerias, 1.116, uma das
maiores vendas da histéria e a maior em articulados, 496. Os
compradores escolheram o modelo Gran Viale para o articula-
do e para o convencional.

e



De volta para a

marketing

sucesso do Projeto K 94, uma tour-

né pelo Brasil promovida pela Sca-

nia no ano passado, com o objetivo

de apresentar ao mercado o chassi K 94
IB 4x2, levou a empresa a repetir a estra-
tégia em 2005. Ao longo do primeiro se-
mestre uma caravana de sete 6nibus, en-
carrogados pelas fabricas Marcopolo,
Busscar, Irizar e Comil, vai encarar uma
viagem de mais de 50 mil quilémetros
pelo pais. Desta vez, o objetivo é mostrar
a cerca de 500 empresarios de fretamen-
to e turismo o mais novo langamento da
marca para o segmento: o chassi K 310.
Sucessor direto do citado K 94, o no-

vo produto da Scania vem equipado
com um novo motor de 9 litros (ver qua-
dro) e caixa de cdmbio Scania GR80]
CS, de 7 marchas a frente (contra 6 dos
concorrentes diretos) com acionamento
eletropneumético Confort Shift. Além

disso, seu diferencial Scania R660, com

Scania K310:
motor eletrénico de
9 litros, caixa de

7 marchas e torque
maior do segmento

estrada

as relagdes 3,07:1/3,42:1 e 3,80:1, possibilita um menor inter-
valo entre as marchas e um melhor escalonamento.

O K310 chega com a missao de garantir a lideranga da Sca-
nia nesse nicho de mercado, estimado em 500 unidades/ano,
conquistada com a venda de 223 6nibus K94, em 2004. O pro-
duto esté sendo oferecido ao prego inicial de R$ 158.800,00,
cerca de 10% a mais que seu principal concorrente, o Volkswa-
gen 18.310 OT.

A principal novidade do K310 é
a incorporacao do recém lanca-
do motor DC9 21, de 9 litros, de

gerenciamento eletronico Euro Il

Segundo o fabricante, 0 engenho
apresenta o maior torque de seu seg-
mento (com 1550Nm, entre 1.100 e 1.350 rotacoes) e
desenvolve uma poténcia de 310 cavalos em rotacoes bem
mais baixas que seus concorrentes, 1.900 rpm."A capacidade
maxima de carga nos eixos, 19.500 Kg, é também a maior da
sua categoria; garante Wilson Pereira, gerente executivo de Ven-

das de Onibus da Scania do Brasil.




PANORAMA

Sinergia logistica
A Bayer CropScience, de Belford

Roxo (RJ), assinou contrato de
dez anos com a Ebamag para re-
formular sua logistica e dar su-
porte a duplicacdo de sua pro-
ducédo em 2006 em relacao a
2003.A Ebemag vai investir R$ 17
milhdes e construir um arma-
zém em terreno de 20.000m’ no
Condominio Industrial do Grupo
Bayer para 15 mil paletes e movi-
mentacao mais de 600 mil pale-
tes por ano.

Novo terminal

A Braspress ja esta operando seu
novo terminal de carga de Porto
Alegre, RS. Fruto de investimen-
tos de RS 5 milhdes, o novo hub
de distribuicdo estd instalado
em um terreno de 33 mil m? de
area total, dos quais 12 mil séo
construidos. A unidade conta
com 70 docas de operacoes

Fotos: Divulgagao

cross-docking simultaneas que
vao atender as necessidades
operacionais da Braspress, bem
como de sua coligadas Aero-
press e Rodex.

Fabrica ampliada

A Bridgestone Firestone anunci-
ou investimentos de mais de
USS$ 100 milhoes, para amplia-
cdo da fabrica de Santo André
(SP), que produz pneus para vei-
culos comerciais. A capacidade
atual da unidade, de 33 mil
pneus/dia, vai aumentar o sufi-
ciente para atender ao cresci-
mento da demanda, com a in-
troducdo de novas tecnologias
na fabricacgao.

Novo presidente

Aldo Fernando Klein Nunes, da
Mastercargo Transportes e Lo-
gistica, € o novo presidente do
Setcepar, sindicato paranaense
das transportadoras, em substi-
tuicao a Rui Cichela. Sua posse
teve a presenga do governador
Roberto Requido e de mais 150
convidados. O mandato de Nu-
nes vai até 2007.

Investimento na frota
A Pigatto Transporte Super Ex-
presso vai destinar R$ 1 milhdo

Destino Dubai

A Randon Veiculos concluiu a
exportacdo de dez caminho-
es fora-de-estrada RK 430B,
além de um lote de retroes-
cavadeiras RK 406B, com des-
tino a Dubai, no Oriente Mé-
dio. Os modelos serao utiliza-
dos nas atividades de mine-
racdo e construcao civil da-

quele pais.

de reais para aumento da frota
de veiculos, que passard a con-
tar com 57 caminhodes e vans,
até o final do ano. A receita da
companhia apresentou uma
evolugao de 56% em 2004 e o
volume de operacdes uma alta
de 25% em comparagao com o
ano anterior. Para este ano, a
projecao é um incremento de
25% no faturamento e 10% nas
operagoes.

Festa argentina

A lveco comemorou a marca
de 50 mil veiculos produzidos
em sua planta de Cérdoba, na
Argentina. A empresa, que
completa 35 anos de atividade
industrial no pafs, exporta mais

de 60% da sua producao para

guase todos os mercado da
América Latina.

Novo visual

O rodovidrio Bedin, ou Trans-
portes Panex como € co-
nhecida, de Caxias do Sul, pas-
sou a adotar uma nova identi-
dade visual. A mudanca atinge
tanto a marca institucional da
empresa quanto seu servigo de
cargas e encomendas urgentes,

o Panexpress.
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“0 desempenho dos pneus Pirelli
e fantastico. Nao tem comparacao.”

a langa T o Paulo.
Leandro Rodrigues -Li'ma.’ ’Atm'm Muda_ngas g Transporte, S&
" : 5 HE :‘L” ""' Xl sttt } 172 AT

"Ha dois anos s6 compro pneus"'Pl | lh;para os 17 cammhoes
da minha frota, que faza m ”"‘agens pelo Brasﬂ inteiro.
Apesar das péssimas condlgoesdas estradas, o desempenho dos
pneus é fantastlco Nao tem comparagao. Por isso,
ja indiquei a marca para dwersas empresas e nao faco nem
cotagcao de pregos quando preciso comprar pneus:

aqui s6 entra Pirelli."
Leandro Rodrigues Lima

FReLLs

MAIOR DURABILIDADE. MELHOR PERFORMANCE.



http://www.pirelli.com.br

Mercedes-Benz}

Aqui tem confianga de gera¢ao em geracao.

Chassis urbanos Mercedes-Benz. Durabilidade, economia e tecnologia.

OF-1722 M

» Mais do que fabricar chassis urbanos de
alta qualidade, queremos manter sempre um
0timo relacionamento com nossos clientes.
» Por isso, aqui vocé tem uma 6tima relagao
motor-beneficio: colocamos a sua disposicao a
motorizacdo eletronica em nossa linha de
chassis desde 1998.

» Aqui também tem uma O6tima relagdo
durabilidade-beneficio. Resultado? Um chassi
resistente. Porque sabemos que essa qualidade
¢ indispensdvel para a sua frota.

» Relacdo opgao-heneficio? Nao importa qual
modelo da mais completa linha de chassis
de onibus vocé escolher, vai sempre contar
com muita rentabilidade e facilidade de
manutenc¢ao.

» E como ndo poderia deixar de ser, aqui tem
a melhor relagdo custo-beneficio-cliente-
satisfeito. E que os chassis Mercedes-Benz
apresentam o desempenho que vocé sempre
(quis para a sua frota.

» E, ficou facil perceber por que a confianga
na marca Mercedes-Benz passa de pai para

filho. Ou de tio para sobrinho. Ou de avo para
neto. Porque aqui tem Mercedes-Benz.

» Conhega 0os novos modelos OF-1722 M e
OF-1418 num Concessiondario perto de vocé.
» Para obter mais informagoes sobre os
onibus urbanos Mercedes-Benz, acesse o
site. www.mercedes-benz.com.br ou ligue
0800 90 90 90.

Mercedes-Benz

Vocé sabe por qué


http://www.mercedes-benz.com.br

