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EDITORIAL

O exemplo da China

m uma recente viagem a China, foi possivel cons-
E tatar alguns interessantes contrastes entre o

nosso pals e aquele. Apesar de integrarem o cha-
mado BRIC, acrébnimo que designa as novas economias
de “mercados em crescimento”, representadas pelo
Brasil, Russia, India e China, o confronto entre o primeiro
e ultimo mostram duas realidades bem diferentes.

Desde que a opgao por uma economia de mercado
se transformou na ténica da nova China, o pais vem acu-
sando um crescimento médio do PIB da ordem de 10%,
nos ultimos 20 anos, o que proporcionou um acumulo
de reservas internacionais superior a US$ 3,04 trilhoes.

A forte capitalizacao do pais permitiu que o governo central pudesse investir na
sua completa reconstrucao. Gracas a essa politica, aos poucos, uma nova e moderna
China vem surgindo nos escombros da antiga nacao. Por onde quer que se olhe, é fa-
cil deparar com rodovias modernas e sinalizadas, ferrovias e trens de ultima geracéo,
aeroportos gigantescos e funcionais, cidades inteiras reconstruidas, repletas de novos
edificios residenciais, vias elevadas de trafego, corredores segregados de 6nibus, ruas
incrivelmente limpas e arborizadas, entre outras conquistas.

E verdade que o transito nas cidades chinesas continua ainda cadtico. Seja por
forca da entrada em circulacdo de milhares de veiculos novos a cada dia ou, entao,
pela coexisténcia do automoével com incontaveis motos, bicicletas e pedestres que
insistem em se cruzarem pelas vias, em aparente desarmonia, embora sejam raros 0s
casos de acidentes.

Contudo, a decisao de investir fortemente na melhoria da infraestrutura do pais
mostra que os chineses estao no caminho certo. Mais que contribuir para tirar o atra-
so de séculos em que se encontrava em relacao as nacoes desenvolvidas, a adocao de
tal politica garante as condicoes necessarias para 0 modelo econémico exportador
adotado por aquela nacao asiatica. Além de colaborar diretamente para a geracao de
milhares de empregos e o aumento de renda da populacao unicamente pela via do
trabalho. Sem paternalismo ou a necessidade de despender preciosos recursos com
bolsas-auxilio de qualquer natureza.

Um exemplo que poderia ser seguido pelo Brasil. Caso queira, de fato, integrar o
time das nacdes mais desenvolvidas do mundo e proporcionar melhores condicoes de
vida para todos que aqui habitam.

José Augusto Ferraz
Diretor de Redacao
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Capa

1 6 Fabricantes de veiculos comerciais adotam a tecnologia SCR para
atender as novas normas de emissdes P-7, a partir de 2012.
Confira os reflexos dessa decisao, no dia-a-dia do transportador

Internacional

22 FROTA&Cia vai a China para conhecer a estrutura industrial e os
planos da Sinotruk, a maior fabricante de caminhdes pesados do
pais, para conquistar o mercado brasileiro de veiculos comerciais

Caminhoes pesados |

26 Scania apresenta caminhao pesado P 340 6x4 com exclusiva
tecnologia para atender especificas operacoes off Road, como o
transporte florestal, mineracdo, construcao ou de cana-de-acucar

Caminhoes leves

28 Na esteira do sucesso do HR, Hyundai Caoa inicia a producao
na fabrica de Anapolis do novo caminhao leve HD78, equipado
com motorizacao de 155 cv e 7.800 kg de capacidade de carga

Caminhoes pesados Il

32 Ilveco apresenta versao top do caminhao pesado Stralis NR
Eurotronic, equipado com transmissao automatizada nas
versdes 4x2, 6x2 e 6x4, de olho no aumento das vendas

Pneus

34 Goodyear e Bridgestone Firestone apresentam tecnologia que
permite um controle total do ciclo de vida dos pneus para uso em
caminhdes e 6nibus, através de chip implantado no componente

Implementos
Randon lanca linha R graneleiro com avancada tecnologia para
36 proporcionar maior durabilidade e produtividade e a promessa de
oferecer um melhor custo beneficio aos transportadores rodoviarios

Movimentacao de materiais

38 Fique por dentro das ultimas novidades em empilhadeiras,
transpaleteiras e outros equipamentos, apresentados na
CeMAT South America 2011, realizada em abril, em Sao Paulo

Eventos

42 Cerimoénia de entrega do Prémio Lotus 2011 reune, em Sdo Paulo,
personalidades da industria automobilistica dedicada a fabricacao
de comerciais. Confira nas fotos como foi essa grande festa
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TRANSPORTE ON LINE

Aprovado pelo cliente

A Mercedes-Benz acaba de superar o marco
de producao de 50.000 pecas remanufatu-
radas no Pais, desde o lancamento da linha
RENOV, em 2004. O volume inclui cerca de
28.800 motores e 13.700 cambios remanu-
faturados pela montadora na unidade de
Campinas, Sao Paulo, e outras 7.500 em-
breagens, fornecidas pelos préprios fabri-
cantes. Entre outras vantagens, o custo dos

produtos chega a 55% do valor de uma pe-
ga nova. Além da garantia de 12 meses,
sem limite de quilometragem, vélido em to-
do territério nacional. O componente usado
também serve como parte do pagamento
do remanufaturado. Em 2011, cerca de 1,5
mil motores RENOV foram vendidos no Bra-
sil", afirma Ari de Carvalho, diretor de Pos-
Venda da empresa.

Postos abandonados

O presidente do Sindicato das Empresas
de Transporte de Cargas e Logistica do
Rio Grande do Sul (Setcergs), José Carlos
Silvano, alega que o abandono dos pos-
tos de pesagem no Rio Grande do Sul é
resultado de seu “elevado custo opera-
cional, o que inviabiliza a operacionaliza-

cao". Segundo o dirigente, o sobrepeso
constatado em 95% das autuacoes nas
empresas da regiao nao excede a 300
quilos. "Queremos a pesagem efetiva pa-
ra que haja comprovacao de que os ca-
minhoneiros n&o sao os responsaveis pe-
los danos nas estradas", assinala.

B Cabotagem em alta
Um recente levantamento da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) re-
velou que das quase 834 milhoes de toneladas movimentadas nos portos brasileiros em
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M Cofres abertos I

Um acordo selado entre o ministro dos
Transportes, Alfredo Nascimento, e o
governador paulista, Geraldo Alckmin,
garantiu recursos para a construcao de
44 km do trecho norte do Rodoanel.
O Dnit (Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes) repassara
as verbas para o sistema rodoviario em
quatro parcelas de R$ 431 milhdes. O
governo de Sao Paulo investird mais
R$ 2,1 bilhdes e o restante, aproxima-
damente R$ 2 bilhodes, sera disponibili-
zado pelo BID (Banco Interamericano
de Desenvolvimento).

B Cofres abertos II

A Unido também vai destinar R$ 650
milhdes de recursos para melhorias
da hidrovia Tieté-Parana (SP). A verba
serd utilizada para ampliacdo dos
vaos de pontes, reformas das eclusas,
retificacdo de canais, servicos de dra-
gagem, ampliacao da extensédo da
navegacao dos Rios Tietés e Piracica-
ba, além da construcao de terminais
hidroviarios. Somado ao valor repas-
sado pelo Governo Federal, o Estado
investira R$ 393 milhdes na hidrovia.

2010, cerca de 188 milhées foram na cabotagem, um aumento de 6% sobre o ano de
2009 e de 9% sobre 2008. Os principais tipos de embarcacoes fretadas foram: grane-
leiros (US$ 64,1 milhdes), navios-tanque (US$ 18,9 milhdes), os chamados multipropdsi-
to (US$ 14,1 milhoes), petroleiro (US$ 13,8 milhdes) e porta-contéiner (US$ 10,4 mi-
Ihdes). De acordo com a Antag, as perspectivas para os proximos anos sao "altamente
positivas" com a incorporacao de varios navios porta-contéineres, graneleiros e petrolei-
ros contratados a estaleiros nacionais.
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O mercado de implementos rodoviarios encerrou
o primeiro trimestre do ano em festa. Segundo
dados da Anfir, associacdo que retne os fabri-
cantes do setor, foram comercializadas 42.438 /,/
“Ouvimos o cliente mais unidades contra 33.365 no mesmo periodo de d—%
uma vez e o resultado 2010, um acréscimo de 27,1%. A entidade des- ]
do Stralis NR taca que as vendas de modelos basculantes foi o
L principal destaque no periodo. A alta de 51,6%
Eurotronic é ; <
- dos produtos no periodo ocorreu em razao da -
excelente sofisticacdo de operacoes logisticas que exigem //
implementos rodoviarios mais adequados para o {’L/JT*\ L
transporte de cargas. : 4 :
Marco Mazu, s .
Presidente da Iveco K = ;

STEELBRO

CONTAINER HANDLING SOLUTIONS

Aumente sua produtividade
com o Sidelifter STEELBRO

Reduza seus custos
Aumente suas receitas
Tenha diferencial competitivo
Capacidade de 40 toneladas

4B 4 4N 4

Transporte  Entrega/Coleta

Empilhamento Intermodal

Transbordo

Rapidez, seguranca e maior flexibilidade nas operag6es com containers.

STEELBRO é reconhecida internacionalmente pela exceléncia no desenvolvimento e fabricagéo

de solugdes inovadoras. Para mais informacoes, visite nosso website ou contate-nos agora: .‘

N
Telefone: (11) 9424-5655 “’

www.steelbro.com STEELBRO

marketing@steelbro.com
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VERSATEIS, ROBUSTOS

E ECONOMICOS. COM TODOS
ESSES DIFERENCIAIS,

TEM VAGA GARANTIDA EM
QUALQUER TIPO DE EMPRESA.
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PEUGEOT PROFESSIONAL.
VEICULOS COMERCIAIS
PARA TODO TIPO DE NEGOCIO.

LODUCC

e 2 | pELGEOT _ FABRICA

s | ASSISTANCE NO BRASIL P EUGEOT recomenoa TOTAL
Peugeot Professional. Preco publico sugerido para venda a vista a partir de RS 29.900,00, referente a versdo Peugeot Hoggar X-Line 1.4L
Flex, 2 portas, pintura sélida, ano/modelo 10/11. Estoque Nacional das Concessiondrias Peugeot: Peugeot Hoggar X-Line 1.4L Flex, 2 portas,
pintura sélida, ano/modelo 10/11 - 10 unidades. Prazo de vigéncia da promogdo para pedidos firmes fechados: entre 1/3/2011 e 31/5/2011

Versdes a partir de Quem tem um veiculo comercial Peugeot tem tudo para se destacar no mercado.
RS 29 900 E vocé ainda pode contar com mais de 150 pontos de venda em todo o pais para fazer

- v s . g .
asuarevisdo com seguranga e pregos justos. Linha Peugeot Professional. Sua empresa

a vista ! y i
com as melhores solugdes em transporte: seja ela pequena, média ou grande.
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Balanco positvo
O mercado de veiculos comerciais comecou o ano aquecido. No primeiro
trimestre de 2011 as vendas do segmento cresceram 26,8% na compa-
racao com igual periodo do ano passado. O mercado em geral avancou
4,7%. Os caminhdes semipesados puxaram a alta nas vendas e encerrou
o periodo com alta de 43,8% em relacao ao primeiro trimestre de 2010.
Segundo a Fenabrave, no acumulado de 2011, a MAN lidera o mercado
com 30,93% de participacao, seguida de Mercedes (23,38%), Ford
(17,15%), Volvo (11,42%), Scania (8,34%) e Iveco (7,80%).

Manutencao vantajosa

Uma pesquisa promovida pela Netz Automotiva Engenheiros Associados, empresa de fo-
cada no desenvolvimento de servicos para a indUstria automotiva e frotistas em geral, re-
velou que os proprietarios de caminhdes Iveco Stralis NR tem custo de manutencao abaixo
da média praticada pelo mercado em trés anos de manutencoes programadas. As revisoes
periddicas, antes feitas a cada 20.000km, passam a ser feitas a cada 30.000km. Filtro de
combustivel dura 50% mais e pode ser trocado a cada 30.000km. O intervalo para a troca
da correia do motor também é 50% maior (90.000km).

Competitividade em xeque

O Sindicato Nacional da Industria de Componentes para Veiculos Automotores (Sindipecas)
entregou ao governo federal, recentemente, uma lista com reivindicacoes do setor. O do-
cumento aponta os principais problemas que podem ser minimizados, a curto prazo, para
melhor a competitividade das autopecas produzidas no mercado interno. Dentre os temas
sugeridos o governo avalia a possibilidade de criar um fundo garantidor, nos moldes do
PréCaminhoneiro do Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), pa-
ra avalizar empréstimos as empresas.

10 - rrRoTARCia - Abril 2011
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Made in Russia

A MAN Truck & Bus AG vai produzir 6 mil
caminhées por ano na cidade federal de
Sao Petersburgo, na Russia, para atender
aos mercados local, Bielorrussia e Caza-
quistdo. Para dar inicio as operacoes a
montadora alema pretende investir 25 mi-
Ihdes de euros nas instalacoes de uma ex-
clusiva linha de producdo. "A Russia tem
um grande potencial de crescimento e de-
sempenha um papel importante em nossa
estratégia de internacionalizacdo. Estare-
mos em o6tima posicdo para obter uma
participagao na crescente demanda por
vefculos comerciais da Europa Ocidental no
longo prazo", disse o CEO da MAN SE, Dr.
Georg Pachta-Reyhofen.

M Atencao frotistas
Os frotistas devem estar atentos ao
prazo para a realizacao da inspecao
veicular, em Sdo Paulo, em 2011. A
data para agendamento comeca no
préximo dia 02 de junho no site da
concessiondria controlar  (www.
controlar.com.br) para as placas de
finais 1 e 2. Os frotistas proprieta-
rios de veiculos que nao fizeram a
inspecao em 2010 e perderam o ul-
timo prazo do dia 31 de janeiro de
2011 deverd pagar o valor de R$
46,40 para efetuar o desbloqueio
da inspecao de 2010, além da tarifa
da inspecdo de 2011, de R$ 61,98.
Serao emitidas duas guias - do des-
blogueio do agendamento e da ins-
pecao veicular exercicio 2011 -, que
deverao ser pagas para realizar a
Inspecao Veicular deste ano. Em
2010, o programa atingiu 100% da
frota (6,5 milhdes de veiculos).




Marcelo Vigneron

Cartao vermelho

Um levantamento promovido pelo Instituto
de Pesquisa Econémica Aplicada (IPEA) ates-
tou o que todos os observadores ja afirmam:
as obras nos aeroportos brasileiros nas cida-
des-sede da Copa de 2014 nao safram do
papel. Os aeroportos de Manaus, Fortaleza,
Brasilia, Guarulhos, Campinas, Salvador e
Cuiaba ainda estao na fase de elaboracao de

projetos e, com isso, s6 devem ficar prontos
em 92 meses. E para piorar, os terminais de
passageiros do aeroporto de Confins (MG)
acaba de ser embargado por licenca am-
biental. No aeroporto de Porto Alegre, ape-
sar dos projetos prontos, as obras nao serao
concluidas a tempo da realizacdo do grande
mundial. Na certa, vai dar cartdo vermelho.

“Quando a Scania do
Brasil decidiu segmentar a sua
area de atuacao passou a

ser uma provedora de

servicos”

Celso Mendonga,
gerente de engenharia de vendas
da Scania no Brasil

Transduarte

aprimeiraclasse na estrada

www.transduarte.com




Sintrak estréeia com T7H

A MAN, da Alemanha,
apresentaram o prime
Sintrak, a nova ma

Divulgagio

Novo no lugar do antigo
Uma deliberacdo do Contran (No 108/2011, de 23/ 03/2011)
autoriza que os rodotrens e outras combinacgdes de veiculos de
carga de 19,8 metros e até 74 toneladas, em circulacdo antes de
3 de fevereiro de 2006, possam substituir a unidade tratora por
uma mais recente. Contudo, independente da deliberacao, a
circulagao de tais veiculos continuara sujeita a aquisicao de AET
(Autorizacao Especial de Transito).

Novela sem fim

A preocupacao com a saude financeira
das empresas permissionarias levou

a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) a reduzir o numero de
lotes de linhas de 6nibus interurbanos que
serao leiloadas no segundo semestre. Em
lugar dos 100 lotes inicialmente previstos,
cada um com 20 linhas, totalizando 2.000
linhas de 6nibus em operacao no pais, sera
agora colocado em leilao algo entre 45 e
65 lotes, com trajetos mais e menos
rentaveis. E mais um capitulo da extensa
novela, que ha anos tira o sono dos
empresarios dedicados a atividade.

12 - FROTA&Ca - Abril 2011

pelas duas empresas. Trata-se do caminh&o
pesado T7H que serd comercializado na Chi-
na, bem como em outros mercados em cres-
cimento na Asia, Oriente Médio, Africa e a
Comunidade de Estados Independentes (CEl).

vestiu 560 milhdes de eu-
ros na Sinotruk em 2009 e
detém 25% de participacao
das acoes da empresa chinesa

Desmentindo boatos

A Petrobras, a
Agéncia Nacional
de Petroleo (ANP)
e as montadoras
de veiculos co-
merciais afirma-
ram ao Ministério

e a Sinotruk, da China,
iro produto conjunto da
rca de caminhdes criada

Arquivo FROTA

Publico Federal

As empresas projetam vendas anuais da or- (MPF) que vao
dem de 200 mil caminhoes cumprir o acordo

ate 2018, dos quais 160 de colocar no

mil vao atender ao mer-
cado chinés. A MAN in-

mercado, a partir de 2012, um diesel me-
nos poluente e veiculos com motores
adaptados para o novo combustivel. Se-
gundo o MPF, a promessa desmente os
boatos de que nao haveria diesel S-50 em
quantidade suficiente para atender aos no-

(saiba mais na pag. 22). vos parametros P-7 de emissoes.

INSPECAO PARA TODOS

Os 6nibus e caminhdes com placas de outras cidades que cir-
culam pela cidade de Sao Paulo serao obrigados a passar pe-
la inspecdo veicular obrigatdria, até entao restrita aos veiculos
licenciados na capital paulista. A medida, ainda sem data pa-
ra entrar em vigor, consta do Plano de Controle de Poluicao
Veicular no Municipio de Séo Paulo, publicado no Diario Ofi-
cial do Municipio. Segundo o documento, somente os veicu-
los que tiverem sido vistoriados em suas cidades estarao livres
da inspecéo.

Marcelo Moscardi
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“NAS CONDICOES MAIS
o~ DIFICEIS, E NESTE LUBRIFICANTE
QUE EU CONFIO.”
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N&s sabemos que vocé dirige seu caminhdo em ambientes desafiadores. "
Por isso nossos engenheiros desenvolveram Shell Rimula, um lubrificante
para veiculos a diesel de trabalho pesado capaz de se adaptar as
She“ RiI“UIC condigdes mais dificeis que vocé enfrenta nas estradas, protegendo
PROTECAO ENERGIZADA e prolongando a vida dtil do seu motor. www.shell.com.br
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Investimento estratégico

A fabricante de pneus Continental vai investir US$ 210 milhdes pa-
ra expandir a capacidade de producao de sua fabrica localizada no
Polo Industrial de Camacgari, na Bahia. O aporte é parte da estraté-
gia da empresa de crescer de forma significativa em todo o mun-
do, em especial nos paises do BRIC (Brasil, Russia, India e China).
Em 2010 a fabrica de pneus da Continental produziu cerca de 4,5
milhGes de pneus de passeio e 315 mil de carga. Este ano, a capa-
cidade sera ampliada em mais de cinco milhées de pneus de pas-

Complexo militar

A lveco Latin America vai abrigar no com-
plexo industrial em Sete Lagoas (MG) uma
nova divisao nomeada Iveco Veiculos de
Defesa. A nova unidade fabril que ocupa-
ra uma area de 18 mil m? sera dedicada a
producdo de veiculos militares. O local re-
ceberd investimentos da ordem de R$ 75
milhGes e ja tem a sua primeira fornada
dedicada ao Exército Brasileiro. Trata-se do
projeto do VBTP-MR, apelidado de “Gua-
rani”, um veiculo blindado anfibio em de-
senvolvimento pela IVD com o Exército
Brasileiro. Ao todo, foram encomendadas
2.044 unidades do Guarani, sendo que o
primeiro lote sera entregue no segundo
semestre de 2012 e os demais veiculos até

seio e 450 mil para caminhao.

Oficina movel

Desde marco a Rodobens, concessionaria de Caminhoes e Oni-
bus Mercedes-Benz, oferece o programa oficina volante a seus
clientes. O servico de suporte é pré-agendamento para os mais
de 200 caminhées do Estado do Pard, principalmente os das ci-
dades Parauapebas e Canaa dos Carajas. Com a iniciativa mo-
toristas da regido nao precisam se deslocar até a unidade mais
proxima, instalada no municipio de Marabé, para fazer revi-
soes e trabalhos emergenciais. O bat da oficina est4 acoplado
a um Mercedes-Benz 710 adaptado, equipado com prensa,
compressores e todo o ferramental necessério para atendi-
mento. Até o momento mais de 40 consultas foram prestados
pelo projeto na regiao, a divulgacao da iniciativa no local é rea-
lizada por equipes de pds-vendas da concessionaria.

Frete regulamentado

A partir de agora, o pagamento de fretes para os auténomos que
operam o transporte rodovidrio de cargas passa a ter uma nova re-
gulamentagao. £ o que estabelece a Resolucdo n° 3.658, da Agén-
cia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT). De acordo com a re-
solucdo, todos os pagamentos deverao ser cadastrados em uma
administradora de meios de pagamento eletrénico de frete, a ser
habilitada pela agéncia, e cada operacao sera registrada por meio
de um Codigo Identificador de Operacao de Transporte.
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final de 2014.

Boa noticia

A Tirreno, empresa 100% nacional, acaba de abrir em parceria
com grupo alemao Kruse a primeira unidade, em Diadema (SP), de
preparo e envase do Arla 32 em escala industrial. O composto é
um agente redutor liquido do NOx (6xido e diéxido de nitrogénio),
obrigatério para uso em veiculos pesados fabricados a partir de ja-
neiro de 2012, com a tecnologia SCR (reducao catalitica seletiva).
Para o primeiro ano, a expectativa da Tirreno é fornecer aos clien-
tes cerca de 7.200 m3 do produto. Inicialmente a capacidade de
producao instalada é de 12.000 m3/ano, o que podera ser alcan-
¢ado ja no inicio do segundo ano de funcionamento. Confira mais
detalhes sobre o Arla 32 na péagina 16.

Fotos: Divulgagio
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Lubrax. Sua melhor escolha, facil.
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A adogio da tecnologia SCR pelas montadoras de veiculos
comerciais, a partir de 2012, vai obrigar a uma mudanca de
hdbitos por parte dos transportadores, como a utilizagio de

um agente redutor, junto com o abastecimento de diesel

_Por Valdir dos Santos

Marcelo Moscardi

NA BOCA DO TA

epois de anos de discussao e

indefinicao, os fabricantes de

motores e veiculos comerciais
ja decidiram qual a tecnologia que se-
rd adotada no Brasil, para atender ao
Programa de Controle da Poluicao do
Ar por Veiculos Automotores (Procon-
ve P-7). A tecnologia SCR (Selective
Catayict Reduction — Reducao Cataliti-
ca Seletiva), que faz o tratamento dos
gases de escape com uréia e catalisa-
dor para eliminar o NOx, deve preva-
lecer na maioria dos veiculos e moto-
res diesel a serem produzidos a partir
de 1° de janeiro de 2012. Ja a EGR
(Exhaust Gas Recirculation — Recircu-
lagao dos Gases de Escape), também
serd utilizada, porém em menor nu-
mero de modelos, principalmente, fur-
goes e vans.

A iniciativa vai possibilitar a redu-
cao de 60 a 80% dos indices de emis-
soes dos gases poluidores, em compa-
racao aos modelos atuais rotulados de
P-5 e iguala-los aos do padrao europeu
Euro V. Os atuais veiculos e motores,
fabricados até 31 de dezembro deste
ano, poderao ser comercializados so-
mente até marco de 2012, segundo a
regulamentacdao do Conselho Nacio-
nal do Meio Ambiente (Conama). A in-
dustria prevé uma corrida do mercado
aos modelos atuais no decorrer deste
ano, com eventuais antecipagdes de
compras, como aconteceu com a entra-
da em vigor dos modelos P-5 (Euro
[IT), seis anos atrds. Fora o impacto nos
precos, que deve chegar a 20% segun-
do a MAN (Volkswagen), ou até 15%,

segundo a Mercedes-Benz, havera di-



versas mudancas nos veiculos que

precisam ser absorvidas pelo mercado.

Além disso, um novo diesel, com
baixo teor de enxofre, devera ser obri-
gatoriamente usado pelos novos mo-
delos. Os que forem dotados da tec-
nologia SCR ainda terdao um tanque
adicional para o produto que faz o
tratamento dos gases de escape. Esse
tanque, de menor porte que os de die-
sel, tera que ser abastecido com Arla
32, uma substancia a base de uréia,
em média, a cada 5 ou 6 vezes que 0s
veiculos forem abastecidos com die-
sel, pois seu consumo equivale a 5%
do de combustivel (ver quadro na pa-
gina 18).

A Agéncia Nacional de Petréleo,
Gas e Biocombustiveis (ANP), que es-
pecificou o diesel que ird alimentar os
novos produtos, ja definiu os postos
das cidades e estradas que distribuirao

o diesel S50, no pri-:

ivulgagio

meiro ano e o S10, az
partir de 2013 assegu-
rando a cobertura do
territério nacional. A
designacao, que tra-
duz a quantidade ma-
xima de enxofre per-
mitida no novo com-
bustivel — 50 ou 10
partes por milhdo -
traz uma significativa
melhoria na reducao
de emissdes, compa-
rada com o diesel interior (S1800) e o
metropolitano (5500) distribuidos
atualmente. Por sua vez, a Petrobras
garante a quantidade suficiente do
combustivel para abastecer os veiculos
P-7. A distribui¢ao do Arla 32, além
dos postos, serd feita em algumas re-
des de concessionarias e de assisténcia
técnica de motores.

ESCOLHA APROVADA - A escolha
exclusiva da tecnologia SCR pela Vol-
vo, Mercedes-Benz, Scania é justificada
pelos melhores resultados operacionais
obtidos em testes de laboratério e de
campo, em termos de eficicia, econo-
mia, desempenho e por atender plena-

Os novos limites de emissoes

tabela abaixo.

B De acordo com a Resolucdo 403, do Conama, que instituiu em 11/11/2008
o P-7, as emissoes devem diminuir drasticamente: 60% menos NOx (éxidos
de nitrogénio), 80% menos MP (material particulado), 29% menos CO
(monéxido de carbono) e 23% menos HC (hidrocarbonetos).Confira, na

indices de Emissdes para Veiculos a Diesel*
Poluentes P5 Reducdo %
CO 2,10 1.5 29
HC 0,60 0,46 23
NOx 5,00 2,00 60

| MP 0,10 0,02 80
* Por g/kwh

A —.-. spug e

Fotos: Divulgagio

U D-

quilémetro nos veiculos P-7
sera o mesmo dos modelos P-5

mente os requisitos ambientais. “Além
disso, continuard sendo utilizada nas
futuras fases do Proconve, como desta-
cou Celso Mendonga, gerente de pré-
venda da Scania. Segundo ele, a Scania
assegurard nos veiculos P-7 o mesmo
custo-quilémetro dos modelos P-5.

A Mercedes-Benz adotou a mesma
SCR da matriz alema, chamada Blue
Tec 5, porque, segundo Gilberto Leal,
gerente de Desenvolvimento de Moto-
res, 0 desempenho dos motores foi oti-
mizado, assegurando economia sufi-
ciente para cobrir os custos adicionais
da nova tecnologia e, em uma frota de
grande porte, estimular a renovacao
com os resultados da economia.

Mario Bittencourt, gerente de enge-
nharia da Volvo Powertrain South
America, atribui a escolha do SCR por
ser um sistema robusto, simples e com
poucos componentes, ou seja: um tan-
que para Arla 32, uma bomba, uma
unidade injetora e um catalisador.

A Iveco optou por adotar a SCR pa-
ra os veiculos semipesados e pesados e
a EGR para os veiculos até nove tonela-
das, justificadas pelo melhor desempe-
nho nos testes no Brasil e seguindo o
que ja € aplicado na Europa. “A tecno-
logia EGR exige apenas o pacote de ar-
refecimento e um filtro de material par-
ticulado, por isso o impacto nos custos
deve ser menor do que nos demais vei-
culos com SCR, afirma Christiano Gar-
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rido, engenheiro responsavel por moto-
res leves da Iveco. Ja David Marco, que
responde pelos motores dos demais

veiculos, afirma que a SCR se mostrou
mais indicada para modelos de maior
porte até o extrapesado 8x4.

Nem combustivel, nem aditivo

B A Arla 32 - Agente Redutor
Liquido de NOx Automotivo é a

mistura de 32,5% de uréia quimica

com agua desmineralizada que, nos
EUA é chamada de DEF (Diesel
Exhaust Fluid) e na Europa, AdBlue.

O produto nao deve ser considerado

Abastecimento com Arla 32:

m ivel, nem aditivo. A
novidade a partir de 2012 SomSeEcmbustival sl

Arla 32 ndo é toxico nem explosivo,
nao traz dano ao meio ambiente, porém é altamente corrosivo, por isso, exige
cano de escape em aco inox. A uréia é obtida de gas, carvao e outros derivados
de petroéleo e ja é produzida no Brasil entre outras, pela Fosfértil e Tirreno.

A partir de 1° de janeiro de 2012, a Arla 32 sera comercializada em galdes
ou tanques em postos de abastecimento, nas concessionarias de veiculos co-
merciais e na rede de assisténcia técnica Cummins, que tera marca prépria.

Armazenada em tanque préprio de 35 litros até 95 (caso da Mercedes-
Benz), dependendo do porte, deve ser abastecida com regularidade. Um ma-
németro no painel alerta o motorista quando a quantidade no tanque che-
gar a 10%. Para evitar engano na hora do abastecimento, o bocal do tanque
de Arla 32 ndo se encaixa no de diesel e vice-versa.

Para reduzir o NOx dos gases de escape a Arla 32 é injetada no cano e
reage com o calor formando amonia. Esta, pressurizada a 5 bar, vai para o
catalisador, reage ao NOx transformando o gas em nitrogénio e vapor
d'agua, infensos a natureza. A dosagem de Arla 32 que vai para o catalisa-
dor é feita eletronicamente por meio da leitura constante de sensores do
teor de NOx existente a cada momento no tubo que vem do motor. O con-
sumo equivale a 5% do de diesel, requerendo um abastecimento a cada 3
ou até 5 vezes o de diesel.

Esse controle é feito pelo OBD (On Board Diagnosis — sistema de diagno-
se a bordo) composto por sensores e central eletronica, que detecta falhas ou
irregularidades nas emissdes e as sinaliza no painel do veiculo, que podem
ocorrer por falta da Arla 32 ou por diesel com alto teor de enxofre. O OBD
controla os niveis de emissées dentro dos limites legais ao longo da vida util
do veiculo. Se o nivel estiver acima de 3,5g/kWh, o motorista sera alertado
por um sinal luminoso no painel e o limitador de torque entra em acéo se o
nivel de NOx exceder 7,0g/kWh.
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A MAN vai utilizar as duas tecno-
logias, segundo Claudio Santos, enge-
nheiro de Marketing do Produto — Ca-
minhoes. “Estamos concluindo os tes-
tes de Engenharia e, em momento
oportuno, divulgaremos a tecnologia
que ird equipar cada modelo”, explica.
“Ambos os sistemas trazem vantagens
e estamos trabalhando para oferecer
ao cliente a melhor alternativa em seu
beneficio e manter a competitividade
das marcas VW e MAN”, completa. A
empresa deverd usar motores EGR em
caminhdes médios e semipesados e
SCR nos leves e pesados, embora nao
confirme oficialmente.

Do lado dos fabricantes indepen-
dentes, a MWM International desen-
volveu no Brasil as duas tecnologias
para seus clientes, enquanto a Cum-
mins optou apenas pela SCR. Na
MWM International, os motores rece-
beram novo turbo Dual Axle, VNT e
novo cabecote de 16 valvulas tipo cash
flow de comando unico, informa Do-
mingos Carapinha, gerente de Divisao
de Desenvolvimento de Produto.

Carapinha assegura que os testes
feitos pela MWM International com-
provam a eficiéncia dos motores e a

economia com SCR na comparacgdao

Gilberto Leal: desempenho otimizado dos
motores, para compensar o aumento de custos



com o0 EGR de, no maximo, 1%. Na de-
fesa do EGR, ele cita as poucas mu-
dancas de componentes, na compara-
cao com a SCR e o uso na Europa e
EUA do EGR pela Scania, MAN e Na-
vistar, em veiculos Euro V, contrarian-
do a tese, segundo a qual essa opg¢ao é
indicada para motores de menor cilin-
drada e de alta rotacao.

AMC2 International, que deve lan-
car neste ano o semipesado DuraStar
4400, com motor MWM nao informa
qual tecnologia deve usar, ja o 9800i,
com motor Cummins, terd SCR. A
Agrale também nao informou, assim
como a Ford que se limitou a assegu-
rar que toda a linha de produtos P-7
estard disponivel no prazo legal.

A Volvo e a Mercedes-Benz ja apre-
sentaram a imprensa os veiculos P-7.
Os da MB somaram 8 milhoes de km

de testes em diferen-

Divulgagio

tes tipos de pistas.
Gilberto Leal, geren-
te de Desenvolvi-
mento de Motores,
afirmou que os mo-
tores foram testados
por 50 mil horas em
bancos de prova em
trés anos e foi apura-
da economia de 3 a
8% no consumo, de-
pendendo do veiculo e da aplicagao e
obtidos maiores intervalos na manu-
tencao, para aumentar a disponibilida-
de dos veiculos.

ECONOMIA - Um 6nibus P-7 urbano
que rode 75 mil km em um ano a uma
velocidade média de 15,9 km/h, eco-
nomizara o suficiente para cobrir os

Nilton Roeder: SCR é a
tecnologia mais recomendada
por engenheiros e cientistas

custos adicionais e ajudar a
fazer caixa para compra de
novo Onibus, exemplificou
Leal. Ao simular o exemplo
em uma frota de mil 6nibus, a
economia chega a R$ 127 mil
em um ano. Testes com diesel
S50 com 5% ou com 20% de
biodiesel e também com diesel de ca-
na, nao alteraram o desempenho, nem
exigiram alteragdo nos motores, com-
pleta Leal.

Os protétipos da Volvo foram mos-
trados em novembro de 2010 no 3° Se-
mindrio de Meio Ambiente, em que
Nilton Roeder, diretor da Volvo Po-
wertrain South America, defendeu a

B Para os empresarios de
transporte, a nova fase do
Proconve vai produzir im-
pactos no caixa e no ope-
racional das empresas. Pri-
meiro por acarretar maior
desembolso na compra
dos veiculos menos po-
luentes. Em que pese os
beneficios das novidades
tecnoldgicas e a inten-
sificacdo do controle ele-
trénico dos veiculos, que
resultardao em maior efi-
ciéncia dos motores, ainda
oferecerdo sua contribui-
¢ao a melhoria das condi-
¢6es ambientais. Por outro
lado, seus motoristas e
mecanicos também terdo

que se habituar a novos
itens no caminhdo e nos
Onibus dotados de SCR e
ndao deverdo se esquecer
de abastecer o tanque de
Arla 32.

O desafio dos fabri-
cantes de motores e veicu-
los é diminuir o consumo
de combustivel e melho-
rar o rendimento do mo-
tor para compensar os
custos adicionais dos
novos componentes e da
propria Arla 32, cujo litro
custa R$1,70. Lazaro Aze-
do citou teste de uma re-
vista alema com veiculos
Euro V, que apurou eco-
nomia de 4,12% quase

igual ao da Arla 32, 4%,
empatando os custos.

Na EGR (Exhaust Gas
Recirculation - Recircu-
lacdo dos Gases de Es-
cape), os gases de escape
sao arrefecidos por novo
sistema de refrigeracao e
devolvidos aos cilindros
para otimizar a queima do
combustivel num processo
chamado de regeneracédo
com controle eletrénico.
Os gases resfriados fazem
a queima mais completa e
filtros de particula re-
duzirdo ainda mais as
emissdes. Segundo Chris-
tiano Garrido, responsavel
pela tecnologia EGR da

Iveco, o impacto no preco
nado deve superar 10%.
Na SCR (Selective Ca-
tayict Reduction - Re-
ducao Catalitica Seletiva)
sdao exigidos novos com-
ponentes, como tanque
adicional para Arla 32,
bomba de succado, catal-
isador, tubo de escape em
aco inox, valvula dosado-
ra, sensores de gases e
central eletronica. Esses
componentes foram dis-
tribuidos de forma a facil-
itar a instalacdo de imple-
mentos nos caminhdes, e
carrocerias de 6nibus, po-
dendo ser deslocados, de-
pendendo do modelo.
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SCR por proporcionar aproveitamento
energético mais eficiente e uma solu-
¢do ambiental otimizada e altamente
confiavel. “Foi a tecnologia mais reco-
mendada pelos engenheiros e cientis-
tas da Volvo e pelas autoridades técni-
cas”, afirmou Roeder. Para Mario Bi-
ttencourt, da Volvo, o sistema assegu-
ra a manutencao dos niveis de emis-
soes nos limites legais ao longo da vi-
da util do veiculo.

Lazaro Azedo, diretor da Netz En-
genharia, que faz testes para as monta-
doras, defende a SCR, por obter me-
lhores resultados na reducao de emis-
sdes, que a regulagem e o gerencia-
mento eletrénico do motor nao conse-
guem. “Reduzir MP é incompativel
com diminuir NOx, se a melhor com-
bustao diminui o MP, a produgao de
NOx continua elevada”, explicou.

Para que o sistema funcione a con-
tento, além da adogao da Arla 32 é im-
prescindivel o uso do Diesel 510 com
tolerancia para o S50- combustiveis
especificados pela ANP. O S50, impor-
tado, ja é fornecido em vérias regioes
metropolitanas e, a partir de 2013, sera
sucedido pelo 510 produzido pelas re-
finarias da Petrobras.

sistema de
reducdo de NO
comum e vapor d'agua
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Em semindrio promovido pela Co-
missao de Gestao de Frota do Setcesp, o
sindicato das transportadoras de Sao
Paulo, sobre Proconve P-7, executivos e
empresdarios questionaram o represen-
tante da Petrobras sobre a qualidade, o
preco e a garantia da oferta do diesel
com S50 e S10, para os veiculos P-7.

O engenheiro Gilson Bortolon, do
Depto. de Marketing da Petrobras, in-
formou que o S50 continuard sendo
importado no decorrer de 2012 e dis-
tribuido em todos os postos definidos
pela ANP em quantidade suficiente

—
EPT/Ive

equipado com

para abastecer os veiculos P-7. “Os in-
vestimentos em hidrotratamento (re-
ducao de enxofre) em todas as refina-
rias garantirao a produgao e a oferta
do diesel S10 para os veiculos P-7, a
partir de janeiro de 2013”, disse ele.

A qualidade do diesel, diz Borto-
lon, é garantida pela Petrobras em to-
das as etapas, desde a refinaria até o
consumidor final, cuja fiscalizagao é
da ANP. Lembrando que a agua é o
maior inimigo do diesel, ele recomen-
dou as empresas que tenham tanques
proprios, que facam drenagem diaria,
como faz a Petrobras, para evitar au-
mento da acidez, que leva a corrosao
dos bicos injetores..

Ele disse também que no processo
de reducao de enxofre a lubricidade do
diesel diminuiu, mas foi recuperada
com a adicao de 5% de biodiesel, rico
em lubrificacao e a redugado da carga es-
tatica foi corrigida com aditivo. A maior
vantagem do S10 em relacao ao S50 é o
maior nimero de cetano, que aumenta
a queima do combustivel, reduzindo
ainda mais os indices de MP e CO.

Sobre eventual aumento de prego
do novo diesel, ele disse que depende
do governo, que administra os precos
dos combustiveis e que o S50 ja ofer-
tado em regides metropolitanas tem o
mesmo prego do diesel interior. ia
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Faca revisbes em seu veiculo regularmente.
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Olhar para o Ocidente

Depois de quatro décadas de atuagio exclusiva na China, a Sinotruk comega ganhar espago no mercado
global, gragas aos acordos de cooperagio e transferéncia tecnolégica com fabricantes de veiculos comerciais

Por José Augusto Ferraz, da China

ma visita a fabrica de Jinan da

China Nacional Heavy Duty

Truck Co., Ltd (CNHTC), ou
simplesmente Sinotruk, a maior fabri-
cante de caminhoes pesados da China,
€ uma boa mostra da profunda trans-
formacao porque passa a nagao asiati-
ca, em conseqiiéncia do novo modelo
econdmico instaurado a partir de 2001,
que colocou o pais entre as quatro
maiores economias do mundo, com ta-
xas médias de crescimento de 10% ao
ano. Em lugar das frases enaltecendo o
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trabalho coletivo e as virtudes do so-

cialismo, hoje, os imensos outdoors
instalados no interior da planta indus-
trial, ressaltam a importancia de alcan-
¢ar um padrdao mundial de exceléncia,
para conquistar novos mercados e ex-
pandir, ainda mais, as receitas chinesas
de exportagdes.

Da mesma forma que os quatro
cantos do pais, aos poucos, vao ga-
nhando ares de modernidade, gragas
aos investimentos macicos tanto em
obras de infraestrutura como, tam-

Fotos: Arquivos FROTA

bém, na reconstrucao das cidades, a fa-
brica de Jinan comega a incorporar no-
vas e modernas tecnologias de produ-
cao industrial. As primeiras prensas
automaticas, para fabricagao de estam-
pados, cospem centenas de pegas por
hora sem qualquer interferéncia ma-
nual, salvo para apanha-las no final
da linha e colocar em bergos apro-
priados, direto para a linha de mon-
tagem. Enquanto alguns robos ja co-
mecam a fazer parte da paisagem, em
certas células de produgao, como a
soldagem da cabine entre outras.

ESFORCO COLETIVO - Nada, ¢ cla-
ro, se compara as fabricas alemas ou
suecas, onde o custo proibitivo da
mao-de-obra e as rigorosas exigéncias
sindicais estimulam o uso intensivo da
mecanizagao nos processos fabris. Co-
mo parte do esforco coletivo de garan-
tir trabalho para nada menos que 950
milhdes de pessoas, que constitui a po-
pulagdao economicamente ativa esti-
mada da China, as linhas de monta-
gem dos caminhoes Sinotruk refletem
essa realidade.

As quatro plantas industriais da
CNHTC, trés delas dedicadas a veicu-
los rodovidrios e uma off road, in-
cluindo as linhas de motores, eixos e
transmissoes, empregam um total de
55 mil colaboradores. No ano passado
a empresa produziu um total de 209
mil caminhdes, dos quais 10 mil para



exportacdo, que resultaram em uma
receita de US$ 12 bilhoes.
Outra caracteristica interessante é

a verticalizagao da empresa. Diferen-

Abertura para o mundo

B O processo de interna-
cionalizagdao da Sinotruk

Em 2003, foi a vez da
Volvo sueca assumir o mes-

T i

Being brave

et it

te da industria automobilistica mun-
dial, que se vale de uma vasta cadeia
produtiva de fornecedores de pegas,
a Sinotruk produz quase tudo que
equipa seus caminhdes. De motores
a transmissoes pesadas. De bancos a
eixos, de molas a fundidos e forja-
dos, entre outros componentes.

PARCERIAS - “E uma questio es-
tratégica”, reconhece o vice-presi-
dente do Grupo CNHTC, Liu Wei.
“Para noés, é de fundamental impor-
tancia deter o conhecimento de todas
as etapas do processo de construcao
do caminhdo”, completa. Para tanto,
a empresa conta com o apoio de seu
Centro de Pesquisa e Desenvolvi-

venture em 2009 para pro-
ducdo de uma marca con-

Estampados, motores e
transmissoes: opcao pela
verticalizacao da producao,
por razdes estratégicas

mento, instalado no
quartel-general da Si-
notruk em Jinan e as-
sistido por cerca de
3.500 engenheiros. E,
mais do que isso: com
os acordos e joint ven-
tures promovidos com
grandes fabricantes mundiais de vei-
culos comerciais (ver quadro). Bem
como de autopegas, caso da Wabco,
Mann Filter, ZF e Behr.

Depois de alcangar a lideranca no
segmento de pesados, a Sinotruk mira
agora um outro mercado: o de cami-
nhoes leves. Recentemente, a montado-
ra adquiriu duas companhias chinesas
produtoras de comerciais na faixa de 2
a 8 toneladas de PBT, que produzem 60
mil caminhoes por ano. “A meta, agora,
é ampliar a capacidade produtiva para
200 mil veiculos e agregar novos pro-
dutos a marca”, comenta Liu Wei.

O mesmo se da com os dnibus que,
desde 2009, fazem parte do portfélio
da empresa. A Sinotruk mantém uma

tanto no mercado interno

como mundial.

comecou em 1983, a par-
tir de um acordo de coo-
peracao para construcao
e licenciamento de cami-
nhdées da marca Steyr
(foto), da MAN, que pos-
sibilitou a fabricacao na
China de trés modelos
da marca.

mo compromisso na forma
de outro contrato de trans-
feréncia tecnoldgica que
perdurou até o ano de 2008
e deu origem a linha de ca-
minhdes Howo da marca
chinesa. Com o término do
acordo, a Sinotruk e a MAN
firmaram uma nova joint

junta de caminhdes, basea-
da na familia TGA e bati-
zada de Sitrack. Para con-
solidar a parceria, a MAN
adquiriu 25% mais uma
acao do fabricante chinés,
como parte da estratégia
das duas empresas para
posicionar a nova marca
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planta industrial para fabricagao de
onibus completo, incluindo chassis e
carrocerias, com capacidade para 10
mil unidades/ano. Sao modelos mé-
dios e pesados, nas configuragoes ur-
bana e rodoviaria.

Contudo, em que pese a grande-
za do mercado chinés, a empresa
projeta destinar de 15 a 20% de sua
produgdo para outros paises. In-

de oferecer produtos nao customiza-
dos para os diferentes mercados do
cluindo o Brasil. Hoje, a montadora mundo, o vice-presidente da Sino-
chinesa ja exporta para mais de 90 truk ndao vé isso como obstaculo.

paises. Questionado sobre os riscos

| Ano da arrancada

B Depois de quase dois anos de planejamento e montagem da estrutura

“Nossos veiculos estao aptos para

basica, a Sinotruk Brasil esta pronta para decolar. Quem afirma é o diretor
geral da empresa, Joel Anderson, confiante no futuro da importadora e
representante da marca no Brasil. “O ano de 2010 foi de aprendizado”, relata
Joel que, mesmo assim, vendeu 251 caminhdes no periodo. “Mas, 2011 sera o
ano da nossa consolidagdo”, aposta o executivo que planeja vendas para o ano
entre 1.100 a 1.2000 unidades do modelo Howo 380, nas versoes 6x2 e 6x4.

Ele conta que priorizou a montagem da rede de revendas, que hoje con-
ta com 25 casas e deve chegar a 37 até o final do ano, em sua estratégia de
lancamento da marca no Brasil. “Com uma rede estruturada vamos poder
oferecer mais opcoes de modelos, além de uma maior e melhor assisténcia
aos clientes, comenta o executivo. Para tanto, ele conta que pretende lancar
esse ano, aproveitando a Fenatran, o novo caminhdo Howo A7, equipado
com motor de 12 litros, de 320 a 460 cv de poténcia, ja ajustado as normas
P-7 de emissoes.

Apesar do desconhecimento da marca e da desconfianca do produto chi-
nés, o diretor geral da Sinotruk Brasil acredita que a relacdo custo-benefi-
cio é o principal argumento de vendas. “Nosso caminhdo tem um
preco inicial competitivo, incluindo as pecas de reposicao e bai-
X0 custo operacional. Sem contar as condi¢des
atrativas de financiamento e agilidade
na aprovacao do crédito”, resu-
me o vendedor, com base na vi-
véncia adquirida nos tempos da
Ford Caminhdes e como vice presi-
dente da Abradif, que retine os
concessionarios da marca.
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Linha de montagem de pesados, em Jinan: producao de um caminhao a cada 5 minutos

atender as expectativas dos mais va-
riados mercados, porque estamos
atualizando constantemente a linha
de produtos e selecionando parcei-
ros mundiais para transferéncia tec-
noldgica”, observa Liu Wei.

MEIO DE CAMPO - O executivo ad-
mite, no entanto, que para avangar no
mercado internacional é preciso muito
mais do que isso. “E preciso se ajustar
a legislacao de cada pais e contar com
a colaboracao de nossos parceiros lo-
cais, para fazer o meio de campo entre
a fabrica e os clientes”, ressalta.

Liu Wei reconhece a importancia
do mercado brasileiro que, desde
2009, passou a contar com um impor-
tador e representante da marca, a
Elecsonic, ou Sinotruk Brasil, com se-
de em Campina Grande do Sul, regiao
metropolitana de Curitiba (PR). Na vi-
sao do vice-presidente, o Pais ocupa
um importante papel na estratégia de
“Além de
contar com uma grande economia, o

exportacao da Sinotruk.

Brasil é lider na América Latina”, ex-
plica o executivo, que projeta vendas
de 5.000 unidades anuais no mercado
brasileiro, a partir de 2015 (ver
quadro ao lado).
Se alcancada essa marca, ele
observa, o pais podera contar com
uma linha de montagem da mar-
ca, inicialmente em regime de
CKD e mais tarde através de uma
fabrica propria. F

O jornalista José Augusto Ferraz viajou

para a China a convite da Sinotruk Brasil.

Fotos: Arquivos FROTA
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Para aumentar a rentabilidade da sua frota, use Mobil Delvac®. Uma linha completa de lubrificantes
com o melhor da tecnologia internacional para vocé reduzir custos com manutengao,
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ganhar desempenho e proteger o seu negécio. Mobil Delvac® é recomendado pela Mercedes-Benz.

“2010 O nome MOBIL DELVAC? e todos os nomes dos produtos Mobil® constantes neste anuncio
sd@o marcas registradas da Exxon Mobil Corporation, de suas subsidiarias ou distribuidores autorizados.
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caminhodes pesados I

Solucao sob medida

Scania exibe na ExpoForest o novo caminhio P 340 6x4 com
exclusiva tecnologia para atender especificas operagoes de
transporte florestal, mineragao, constru¢do ou cana-de-agucar

Por Luciana Duarte

tenta as necessidades do seg-
mento fora de estrada, a Sca-
nia do Brasil preparou mais
uma novidade. Trata-se do caminhao
pesado P 340 6x4, especialmente adap-
tado para atender operagdes no seg-
mento off road, como os setores de ca-
na-de-acucar, constru¢ao, mineracgao e
florestal. Apresentado na feira florestal
Expoforest 2011, entre os dias 13 e 15
de abril, o novo refor¢o da marca che-
ga ao mercado oferecendo condigoes
operacionais excelentes em locais de
dificil acesso e pode ser equipado com
cacambas, fueiros ou implementos ca-
navieiros.
Uma das principais caracteristicas
do novo P 340 6x4, além da suspensao

elevada, é a possibilidade de atender a

demanda de cada cliente em diferentes
operagoes. No caso de aplicagio na
construcao civil, o veiculo esta equipa-
do com escape vertical, tomada de forca
e ejetor de particulas. Para as operagoes
com cana-de-agucar e madeira, 0 mode-
lo vem com tomada de ar traseira alta,
que evita a aspiragao de residuos e au-
menta a durabilidade do filtro de ar.

OPCIONAIS - O veiculo disponibili-
za, ainda, itens opcionais como limpa-
dor automatico do para-brisa, que po-
de ser programado para ficar na posi-
cao vertical para evitar o acimulo de
sujeira. Ja o ACL, lubrificador automa-
tico de chassi, envia graxa aos compo-
nentes conforme intervalo programa-
do. Outros itens como ar condiciona-

Comendo pelas beiras

B Ha um ano a Scania do Brasil
tem mantido a risca a meta de
ofertar solucdes personalizadas
para cada tipo de transporte pe-
sado no Brasil. “O objetivo prin-
cipal é oferecer o melhor custo
beneficio em cada fase da ope-
ragdo, o que evita desgastes
desnecessarios do veiculo e
contribui para diminuir os custos
operacionais do transportador”,
diz Silvio Renan Souza, gerente
de vendas de caminhdes para o
segmento Off Road da empresa,
que espera com o reforco atingir
8% de market share no segmen-
to esse ano. Durante a Expo-
forest 2011 foram exibidos ainda,
em uma area de cinco mil m?, os
veiculos P310 6x4, G 420 6x4 (nas
versoes cavalo mecanico e pla-
taforma), além do R 580 equi-
pado com motor V8, o caminhao
mais potente da Scania no Brasil.

do de série, teto solar, revestimento in-
terno e bancos em vinil, vidros elétri-
cos entre outros chamam a atencao no
veiculo.

O caminhao P 340 6x4 é ofertado
com motor Scania 11 litros de 340 cv
de poténcia a 1900 rpm, torque de 1600
NM (entre 1100 e 1300 rpm) e cabe-
cotes individuais para cada cilindro. O
modelo, que possui chassi rigido de
longarina dupla e eixo traseiro
(RBP+RP835) com redutores nos cu-
bos, garante capacidade maxima de
tragao de 150 toneladas. O freio auxi-
liar (Scania retarder), que trabalha em
conjunto como freio motor, é item op-
cional de venda. F



" EISSO QUE

SABE O QUE MOVE A FPT - POWERTRAIN TECHNOLOGIES?

A busca pela inovacdo. Por isso, a FPT nédo para. Esta sempre em movimento, desenvolvendo
solugdes em sistemas de propulsdo para varios setores, como o de transporte. Veja abaixo alguns
diferenciais dos nossos produtos e entre em contato conosco.

e Gama completa, com cinco familias de motores de alta tecnologia.

e Garantia de confiabilidade, durabilidade e produtividade.

e Linha de produtos mais econémica do mercado.

e Motores com poténcia de 127cv a 460cv, levando desempenho para qualquer tipo de negécio.
e Manutencao simples e de baixo custo.

e Propulsores inteiramente preparados para adocao do Euro V.
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IDEIAS QUE MOVEM O MUNDO.
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caminhoes leves

A novidade de Anapolis

Na esteira do sucesso do HR, a Hyundai comeca a produzir
no Brasil o HD 78, para disputar mercado com marcas
tradicionais como Mercedes-Benz, Volkswagen e Ford

Por Valdir dos Santos

endido em mais de cem pai-
ses e em produgao desde 1997
na Coréia do Sul, a série HD
da Hyundai chega ao mercado brasi-
leiro, na esteira do sucesso do HR,
campedo de vendas no segmento de
camionetas de carga. O modelo de es-
tréia é o caminhao leve HD 78, apre-
sentado na Fenatran 2009, e que desde

abril passou a ser produzido na fabri-
ca da CAOA em Anépolis (GO). O mo-
delo chega para disputar mercado
com marcas tradicionais como Merce-
des-Benz, Volkswagen e Ford. Com
motor FPT e tecnologia Euro III, esse
modelo ja é comercializado em Portu-
gal e Espanha como Euro V.

Entre outros diferenciais, o novo

iyundai HD78:
meta de fabricacdo
de 100 unidades por
més a partir de 2012
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caminhao médio da Hyundai Caoa se
destaca pela robustez, economia e con-
forto, ressalta Anuar Ali, vice-presi-
dente da empresa. A essas virtudes ele
acrescenta os intervalos de troca de
6leo a cada 50 mil km e de filtro de ar,
maiores que o da concorréncia, além
da cabine com suspensao semiflutuan-
te, espaco para dois passageiros, de-
grau largo para facilitar o acesso e sai-
da e corrimao de facil alcance.

TREM DE FORCA - Segundo o exe-
cutivo, a robustez do veiculo aparece
no trem de forca formado pelo motor
530, produzido pela FPT Powertrain

Technologies, que desenvolve 155 cv a
3.500 rpm e torque de 400 Nm a 1.400 a




Assento corredico com
regulagens de encosto
e isolamento acustico
da cabine garantem
conforto interior

2.800 rpm. Além do
cambio manual de
cinco de marchas
sincronizadas por
cones multiplos em
cada relagao e eixo
traseiro de tragao de 5 mil quilos total-
mente flutuante, que asseguram a con-
fiabilidade do conjunto. Com PBT de
7.800 quilos, o HD 78 admite os mais
variados tipos de carrocerias, atenden-
do as necessidades dos transportadores
nos grandes centros urbanos.

A suspensao da cabine, formada
por dois coxins de borracha montados
sobre amortecedores hidraulicos, pro-
porciona um rodar mais macio e con-
fortavel. A cabine tem isolamento
acustico para aumentar o conforto e
aliviar a fadiga, resultado de testes em
todo tipo de pavimento.

O painel de instrumentos tem co-
mutadores em led e instrumentos facil-
mente identificaveis e a mao do moto-
rista. O assento do condutor é corredico
e tem regulagens de encosto para aten-

Motor:FPT S 30 Euro Ill high speed 3,0 litros, 4 cilindros em linha,
duplo comando, |6 valvulas turbo intercooler injegao common-rail
155 cv a 3 000 rpm
Suspensdo Dianteira e traseira com feixes de molas laminadas

semi-elipticas e amortecedor.

Porta objetos no painel, luz de cortesia e leitura, descansa pé, relégio

digital, odémetro parcial

Cambio: MO35S5 de 5 velocidades e sincronismo triplo
Capacidade do Eixo Traseiro: (kg) 5.000

Capacidade do Eixo Dianteiro:(kg) 3.100

Rodas: 17,5 x 5.00 e Pneus - 850 x RI7.5

Altura total na cabine: 2.270m

der aos profissionais de diferentes esta-
turas. O péra-brisa permite ampla visao
pelo motorista que, ajudado pelos retro-
visores, permite manobras em dreas es-
treitas. Externamente, a cabine reclina-
da, os faréis quadrados, conjugados
com os de neblina aumentam a margem
de seguranga nas viagens noturnas.

REFORCO TERMICO - O quadro do
chassi rigido, por sua vez, recebeu re-
for¢o térmico e nervuras que lhe au-
mentam a resisténcia. A suspensao
com feixes de molas conjugados com
amortecedores asseguram oOtima elas-
ticidade. As frenagens sdo garantidas
em qualquer emergéncia por guarni-
¢oes superdimensionadas e intensifi-
cadoras da pressdo. Os eixos bem di-
mensionados e o refor¢o da suspensao

Eixo Dianteiro: Modelo P3 tubular
Diregao: Hidrdulica progressiva
Peso bruto total (PBT): 7.800
Eixo Traseiro: Modelo D033H
Comprimento: 6.515mm,

Vio livre do solo: 235mm

Entre eixos: 3.735mm,

Largura: 2.000mm,

Tragdo: 4x2

Relagdo de Engrenagens: |* marcha 5,380; 2" marcha 3,028;

3* marcha 1,700; 4* marcha 1,000;
5* marcha 0,722; marcha a ré 5,380

asseguram a resisténcia aos limites de

peso da carga méxima.

O HD 78 é equipado com freios hi-
draulicos assistidos a vacuo em duplo
circuito, com ajuste automatico de fol-
ga e auxiliado por freio motor. O chas-
si, por outro lado, feito de aco com
tratamento térmico, em forma de “U”
oferece resisténcia a flexoes, deforma-
¢ao e torcao, assegurando bom de-
sempenho dindmico nas operacoes
mais dificeis.

Confiante no mercado brasileiro, a
montadora programou comegar a pro-
ducado em abril. “A nova linha devera
produzir 100 unidades até agosto, para
atender aos mercados de Sao Paulo,
Minas e Parand”, comenta Carlos Al-
berto de Oliveira Andrade, presidente
da Hyundai Caoa do Brasil. Ele explica
que, de setembro a dezem-
bro, a producao sobe para
400 unidades e alcanca Goia-
nia, Rio de Janeiro e Santa
Catarina. A partir de 2012, ja
com motor Euro V, a meta é
fabricar 1.00 unidades por
més para atender todo o Bra-
sil. Com indice de nacionali-
zagao da ordem de

40%, com planos

de alcancar 60%

J em 2012, o HD 78
chega ao mercado
com prego sugerido
de R$ 95 mil. F|
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UNICATRANSMISSAO AUTOMATIZADA DE 16 MARCHAS:
sempre a melhor combinagio entre desempenho e consumo em
qualquer situagdo. Até 7% mais econdmico que o modelo manual.

SEM PEDAL DE EMBREAGEM:
conducao de verdadeiro automatico: teclas D, N e R instaladas
no painel. Maior conforto e produtividade.

MAIOR POTENCIA DE FRENAGEM E ABS DE SERIE:
freio motor de 415¢cv, ou 985cv com intarder opcional,
mais a segura g@»ﬁo sistema antitravamento.

¥,

DOWN HILL CONTROL:
sincronizagao eletrdnica entre freio motor e transmissio.
Total controle em declives ou situagdes emergenciais.

FROTA FACIL:
telemetria aberta e completa, liberdade de escolha do provedor
de rastreamento. Dados disponiveis também via porta USB no painel.

MOTOR CURSOR 13 DE 460CV:
consa o motor lveco-FPT, garante forca para as maiores combinagdes
iconomia e robustez para baixo custo operacional.

STRANALIS NR

€EUROTRONIC

www.ivecostralis.com.br

*Fotos ilustrativas. Veiculos vendidos sem implementos. Algumas versdes, itens opcionais e cores estio sujeitos a disponibilidade de estoque, podendo variar seu prazo de entrega. Garantia de 4 anos vdlida para os modelos
Iveco Stralis NR 410cv e 460cv, 4x2,6x2 e 6X4 com pedidos realizados nas concessionarias Iveco a partir do dia 1° de maio de 2011.Tal garantia contempla 0 1° ano de cobertura total e demais anos (2°,3° @ 4°) de cobertura de
pegas do trem de forca (motor; transmissio e eixo traseiro), expirando em 48 meses a partir da emissio do certificado de garantia ou no momento em que o veiculo completar 500.000 quildmetros.As indicagbes de coberturas
e exclusdes dessa condicio de garantia estio expressas no livro de garantia que acompanha o veiculo. Para mais informagdes, consulte a Rede de Concessionarias Iveco ou o Centro de Atengio ao Cliente lveco — 08007023443



http://www.ivecostralis.com.br

CENTRO DE ATENGAO AO CLIENTE [ .
o | JI3 1Wigeo | @) | 0800 702 3443 l‘,Ec N

VOCE A FRENTE.

Novo Iveco Str%ﬂR ZUPOtEONTC. ™
TECNOLOGIA E FORCA PARA SUA EMPRESA DECOL



http://www.iveco.com.br

caminhoes pesados II

Cambio favoravel

De olho na crescente preferéncia do mercado, a Iveco apresenta versao top de linha do Stralis NR,
batizada de Eurotronic, agora equipado com transmissio automatizada nas versdes 4x2, 6x2 e 6x4

Por Luciana Duarte

uase um ano depois da apre-
sentacao do caminhao extra-
pesado Stralis NR, a Iveco
passa & oferecer a primeira versao do
modelo, agora equipado com transmis-
sao automatizada. A novidade atende a
crescente demanda do setor de trans-
porte por essa versao do componente.
Além de permitir que o motorista co-
mum se transforme em um profissional
muito mais lucrativo e eficiente, diante
da perfeita combinagao
motor-cambio, a transmis-
sao automatizada colabora
para a reducao no consu-
mo médio de combustivel
e, ainda, nos custos de ma-
nutencao da frota.
Denominada de versao
Eurotronic, o Stralis NR in-
corporou a caixa AS-Tronic,
em principio, apenas nas
versoes 4x2, 6x2 e 6x4 dis-
poniveis de série, nos mo-
delos equipados com mo-
tor de 460 cv de poténcia.
Para desenvolver o compo-
nente, a Iveco repetiu no
Brasil a parceria que ja tem
na Europa com a fabricante
alema ZF. Com a principal
vantagem de oferecer, pela

Stralis NR Eurotronic, com
caixa ZF automatizada
(no detalhe):

meta é vender 3 mil
unidades ainda em 2011
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primeira vez, um cambio de 16 veloci-
dades a frente, contra as 12 marchas
ofertadas nas caixas congéneres dos
principais concorrentes como Volvo,
Scania e Mercedes-Benz (ver quadro).
“Este € mais um exemplo de maturida-
de da engenharia brasileira da Iveco”,
diz Renato Mastrobuono, diretor de de-
senvolvimento de Produto da empresa.

“A transmissao automatizada con-

fere a operacao uma melhor relagao de

desempenho, por permitir a troca cor-
reta de marchas. Isso reduz o desgaste
de componentes, os niveis de emissoes
de poluentes e o consumo de diesel em
até 7%, dependendo da aplicacao,
quando comparado ao Stralis NR de
cambio manual”, garante Mastrobuo-
no. Anovidade deve acrescer em R$ 17
mil o preco final dos caminhdes com
essa configuragao. “Queremos vender
mais de 3 mil unidades desse modelo




e, com isso, ultrapassar os 15% de par-
ticipacdo nesse mercado ainda esse
ano”, conta Alcides Cavalcanti, diretor
de vendas e marketing da empresa.
Até 2014, a Iveco prevé que 80% dos
caminhoes pesados vao sair de fabrica
equipados com caixas automatizadas.

BENEFICIOS - A bem da verdade, o

conceito da nova caixa de cambio AS-
Tronic da ZF é similar a versao utiliza-
da nos automoveis. Tecnicamente, o
condutor realiza o acionamento da
transmissao por meio de teclas posicio-
nadas no painel central D (Drive), N
(Neutral) e R (Reverse), dispensando
totalmente o uso de embreagem.
Através de um sistema eletrénico, o
mecanismo do cambio encontra auto-
maticamente a melhor relagao de mar-
cha para cada situagao. “O motorista
mantém sempre o controle total do vei-
culo na mao”, garante Ttlio Rabelo, es-
pecialista em transmissao da Iveco.

A transmissao automatizada conta,
ainda, com dois modos distintos de
condugao: o normal e Economy (iden-
tificado no botao no painel pela sigla

Eco), que privilegia a redugao de com-
bustivel gragas aos rigorosos parame-
tros de torque e poténcia do motor. Ca-
s0 0 motorista necessite de maior po-
téncia para uma ultrapassagem mais
rapida, por exemplo, basta pressionar
o pedal do acelerador até o final de seu
curso para que o veiculo desative,
temporariamente, o modo Eco passan-
do instantaneamente para o modo
normal. Quando for exigido mais for-
¢a do motor, em arrancadas ou trechos
escorregadios, o modo “Slow” deve
ser acionado pressionando a tecla “D”
(Drive) por 2 segundos.

TECNOLOGIA - A nova versao Stra-
lis NR Eurotronic chega equipado com

Downbhill Control (DHC), um sistema
baseado na troca de informacoes entre
as centrais eletronicas do motor e da
transmissao, possibilitando a identifi-
cacdo automdtica em diversas situa-
¢oes. O novo caminhao da Iveco conta,
ainda, com o Combined Brake (CEB),
que eleva a poténcia de frenagem para
415 cv e o sistema antitravamento
ABS. Nessa versao, o freio motor alia-

Conforto interno da cabine do Stralis
foi preservado, mas Iveco promete
nova op¢ao com melhorias em breve

do ao opcional intarder oferece potén-
cia de frenagem de 985 cavalos, de for-
ma segura e progressiva.

O Stralis NR Eurotronic chega ao
mercado com uma vantagem econd-
mica adicional: dois anos de troca de
filtros e 6leo do motor, sem qualquer
custo. O veiculo também serd ofertado
até julho com o sistema de gerencia-
mento “Frota Facil”. Para ampliar a
lista de beneficios, o caminhdao vem
com ar condicionado de série e tanque
de aluminio de 900 e 800 litros, depen-
dendo da versao. F

Tendéncia de mercado

B Desde que a falta de
profissionais do volante se
tornou um problema para
a maioria dos frotistas, a
embarcada
passou a ser a maior

tecnologia

aliada do setor. A Volvo
foi a primeira fabricante a
perceber essa tendéncia e
iniciar a comercializacao
da sua caixa de cambio
eletronica I-Shift, em
caminhdes da linha FH.
Atualmente quase 60%

dos caminhdes pesados
top de linha da marca
sueca sao vendidos com
caixa de cambio de 9 ou
12 marchas. Foi exata-
mente esse sucesso de
vendas que provocou em
2010, na concorrente
Mercedes-Benz, a decisao
de importar da Europa o
caminhao pesado Actros,
com cambio PowerShift
também automatizado de
12 marchas. Da mesma

forma, a MAN que planeja
lancar os extrapesados da
marca no inicio de 2012,
vai utilizar também a
caixa de cambio automati-
zada ZF AS-Tronic. Para
fazer frente aos modelos
topo de linha, a Iveco ja
planeja apresentar em
breve uma nova opcao de
cabine,
que possam deixar a
familia Stralis NR ainda

com melhorias

mais competitiva.
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Controle preciso

Goodyear e Bridgestone apresentam novos pneus para veiculos comerciais equipados com chip

instalado de fébrica, que permite monitorar todo seu ciclo de vida do produto em tempo real

eduzir o peso dos pneus nas
planilhas de custos do trans-
porte sempre foi uma preocu-
pacao permanente, nao apenas dos
operadores como também da propria
industria, uma vez que o componente
ocupa o segundo lugar em importan-
cia, depois do combustivel. Além de

investir na busca de novos compostos
e insumos que colaborem para a redu-
cao dos gastos com o produto, as solu-
¢Oes integradas a softwares de geren-
ciamento do componente vem ga-
nhando um espaco cada vez maior.
Nesse sentindo a Goodyear e Brigesto-

ne acertaram a mao ao lancar recente-
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Miguel Dantas:
pneu com chip
oferece Intimeras
vantagens para os
frotistas brasileiros

mente, na America Latina, um pneu
para uso em veiculos comerciais equi-
pado com chip de fébrica. A novidade
permite ao dono da frota monitorar de
forma ainda mais precisa o ciclo com-
pleto de vida da carcaca e da banda de
rodagem e deve aposentar, em breve,
os chips avulsos ofertados pela rede
de pneus das duas marcas.

Em ambos os fornecedores do pro-
duto, o chip é fixado por meio de vul-
canizagao quimica nos pneus de cami-
nhoes e 6nibus. A tecnologia contem-
pla uma leitora que recebe dados via
sinais de radio freqiiéncia (RFID) e
transmite para outro periférico portatil
via Bluetooth para vérios sistemas. As
informagdes incluem a posicao do vei-
culo, quilometragem, pressao de ar,
profundidade e muitas outras. A prin-
cipal vantagem do pneu com chip é o
fato de possibilitar o controle eletroni-
co de componente em tempo real. O
acesso a informagoes como identifica-
cdo da marca, nimero, modelo, di-
mensao, ciclo de vida e desenho da
banda de rodagem ¢ facilmente capta-
do pela tecnologia e disponivel em va-
rios sistemas.

GERENCIAMENTO DA FROTA -
No caso da Goodyear, o fabricante ofe-
rece o software RSWeb, desenvolvido
em plataforma web para armazenar os
dados do pneus e transferi-los eletro-
nicamente a partir do Tire IQ ou por



controle manual. “O sistema pode ser
acessado de qualquer computador co-
nectado a internet e receber upgrades
e novas funcionalidades, disponibili-
zadas a todos os usudrios em tempo
real”, afirma Miguel Otavio de Men-
donga Dantas, gerente de assuntos
corporativos da empresa. “Suas fun-
¢oes incluem controles e relatérios de
todas as atividades e manutencao rea-
lizadas nos pneus e veiculos da em-
presa, diretamente relacionadas com o
desempenho na vida ttil do produto”,
acrescenta. A Goodyear pretende co-
mercializar a solugao a partir do se-
gundo semestre de 2011, inicialmente
apenas nos modelos 295/80R22.5 e
G658. O preco sugerido até o fecha-
mento dessa edi¢dao nao foi divulgado.

Ao contrario da sua concorrente, a
Bridgestone Bandag desde marco ja
disponibiliza o sistema e 0 pneu com
chip no mercado brasileiro para impor-
tantes frotistas. A fabricante oferece
mais de uma solucdo em software para
organizar o banco de dados: o Survey, o
Controlban, o Profro-
ta e o DAPM. “O fro-
tista ganha em tem-
po e em gestao por
meio de uma clara
mensuracao dos cus-
tos por quilometro
rodado”, enfatiza Ri-
cardo Drygalla, ge-
rente de marketing
da Bridgestone Ban-
dag no Brasil. “Com
esses dados é possi-
vel o frotista geren-
ciar melhor os pneus
e reduzir significati-
vamente o0s custos

Ricardo Drygalla:
expectativa de elevar
em 30% o numero
de clientes assistidos
até 2012

com a manutengao ou desperdicio com
0s mesmos”, opina.

SISTEMA AVANCADO - Com es-
sas solucoes, a Bridgestone Bandag
espera crescer 30% no numero de
clientes assistidos até 2012. Segundo
0 executivo, os sistemas de gerencia-
mento de pneus da marca possuem
um nivel de desenvolvimento tecno-
logico que nao necessitam mais de
grandes investimentos. Na tltima dé-
cada, a fabricante investiu no Brasil
mais de R$ 5 milhoes em softwares
para gerenciamento de frotas, como o
chip. “Os maiores esforcos financei-
ros ja foram realizados, por acreditar-
mos que o setor rodovidrio brasileiro
estd iniciando um processo de infor-
matizagao, o qual certamente se con-
solidara nos préximos anos”, afirma
Drygalla ao calcular o retorno do in-
vestimento na solugao e no pneu com
chip. “Em uma frota composta por
500 pneus a tecnologia completa sai
por R$ 10 mil”, calcula. F|
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Mais inovacoes

Goodyear lanca pneus

de alta perfomance na
America Latina

Tecnologia FuelMax
ja disponivel nas
revendas da Goodyear

ecidida a alinhar sua estraté-

gia de inovacao a satisfacao

dos clientes, a Goodyear lan-
cou a linha de pneus FuelMax™. Toda
tecnologia utilizada em pneus para
veiculos comerciais estd disponivel na
linha GPS Duraplus e nos desenhos
G657 e G687. Uma das grandes inova-
¢Oes é o desenvolvimento do composto
especial na banda de rodagem, exclusi-
vo da Goodyear, que traz como dife-
rencial a reducao do coeficiente de re-
sisténcia ao rolamento.”Isso influencia
diretamente no desempenho do pneu
com uma significativa economia de
combustivel gragas a baixa resisténcia
ao rolamento, resultado da mescla de
composto exclusivo na banda de roda-
gem”, explica o gerente da empresa,
Miguel Dantas. “Como conseqiiéncia,
a novidade reduz significatamente a
emissao de CO2 dos veiculos na at-
mosfera”, lembra. Os pneus com a no-
va tecnologia FuelMax ™ para aplica-
¢ao em caminhoes e Onibus ja estao
disponiveis nas revendas da marca e
nos centros automotivos autorizados
desde marco. A fabricante nao divulga
preco sugerido dos produtos. F|
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Ganho d

S

Randon apresenta ao mercado brasileiro o novo conjunto
graneleiro Linha R, que recebeu melhorias que garantem
maior produtividade e eficiéncia no transporte de cargas

Randon agregou ao seu port-

folio de produtos uma nova

versao de carrogarias granelei-
ras. Batizada de Linha R, o conjunto é
fruto de uma avancada tecnologia que
visa garantir mais seguranca, produtivi-
dade e rentabilidade para os transporta-
dores rodoviarios de cargas que utili-
zam o implemento. Um dos grandes be-
neficios oferecidos é a agilidade nas
operagoes de carga e descarga. A novi-
dade foi apresentada pela rede de dis-
tribuidores, simultaneamente, em todo
0 Brasil para mais de 5 mil clientes.

O novo conjunto encara as mais di-
versas necessidades de transportes de
cereais a granel como soja, milho, ar-
roz e feijao, além de adubos, fertilizan-
tes, mercadorias encaixotadas, engra-
dados, chapas de barras de agos e sa-
carias entre outros. Para encarar esses
desafios a fabricante gaticha disponi-
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bilizou um novo sistema de arcos de
enlonar diagonais embutidos nos fuei-
ros, que permitem a abertura das late-
rais sem a necessidade de retirada dos
arcos e apenas com a abertura parcial
da lona. Mais prético, o sistema tam-
bém oferece maior protegdo a lona na
frontal e traseira.

MAN UTENGAO FACILITADA -
Outro destaque da Linha R graneleira
€ o novo conceito de fabricagao que re-
duziu o niimero de componentes faci-
litando sua manutencao. Os protetores
laterais aparafusados nos chassis ga-
nharam materiais alternativos que
produzem menor impacto ao peso do
equipamento e facilita o manuseio.
Um novo design, agora mais arredon-
dado confere maior capacidade de car-
ga e garante maior protegao a lona. Na
parte traseira, as carrogarias também

. Implemento:
- novo balancir

e tempo

ganharam sinaleira LED de série, con-
ferindo uma identidade exclusiva aos
produtos da marca.

Para garantir mais seguranga e vi-
sibilidade, a Randon também se preo-
cupou em disponibilizar um novo pa-
ra-barro antispray que possui maior
durabilidade e melhor desempenho
em relacao aos modelos convencio-
nais. Além do design moderno, o item
garante seguranga ao motorista e aos
outros veiculos, ja que oferece melhor
campo de visao dos mesmos e um de-
sempenho quatro vezes superior ao
modelo antigo na absorcao de dgua.

O graneleiro Randon Linha R ga-
nhou caixa de carga fabricada com
painéis Ecoplate®, compostos de
materiais renovaveis que asseguram
resisténcia, durabilidade e leveza ao
conjunto. A estabilidade e desempe-
nho do produto foram garantidos
pelo novo balancim desenvolvido
para atender as necessidades do seg-
mento graneleiro. “E um produto
que ganhou uma série de melhorias
ao longo de mais de uma década que
culminou neste modelo”, garante o
diretor executivo da Randon, Nor-
berto Fabris. F

Fotos; Divulgagio
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Estreia promis

Primeira edi¢ao da CeMAT South America atrai mais de 12 mil visitantes de 32 nacionalidades,
para conferir as novidades em produtos e servigos para a movimentagio interna de materiais

Por Jose Augusto Ferraz

primeira edicdao da CeMAT

South America, realizada no

periodo de 4 a 7 de abril, no
Centro de Exposicoes Imigrantes, em
Sao Paulo, atingiu a expectativa de ex-
positores e visitantes. Realizada pela
Deutsche Messe AG — maior promoto-
ra de feiras do mundo, representada
no Brasil pela Hannover Fairs Sula-
merica, o evento atraiu um total de
12.500 visitantes de 32 nacionalidades.

175 EXPOSITORES - Com isso, o

publico pode conferir as novidades em
produtos e servigos voltados para a
movimentacdo interna de materiais,
apresentadas por exatos 175 exposito-
res, de 18 paises. Segundo Wolfgang
Pech, vice-presidente da Deutsche
Messe, a edigao brasileira superou, in-
clusive, em area de exposigao as suas
congéneres realizadas pela Deutsche
Messe em paises como a China, Tur-
quia, India e Russia.

“Fizemos muitos bons contatos e
concluimos algumas vendas”, revela o
consultor de negocios da Yale, César
Carotta, satisfeito com o publico que
compareceu a CeMAT, constituido por
profissionais com poder de decisao.
Confira agora, nessa e nas pédginas se-
guintes, algumas das novidades que
foram destaque na CeMAT 2011, volta-
das para empresas transportadoras e
embarcadoras de cargas.
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TRICICLO CACAMBA

- 25 a 3t, nos modelos
A empresa, sucesso- . \

CPCD10/18 e CPQD10/18,
a Green Series é um aperfei-

ra da Baoli Brasil,
trouxe para a Ce-
mat 2011 um vei-

¢oamento da Série
H 2000.
padas com motor

Equi-
culo elétrico da
Hedes&

equipado com (@8

marca = e acessOrios certifi-
cados, na versoes
cacamba, em for- diesel, gasolina ou
mato de triciclo. GLP, elas atendem as
Ele serve para mo-
peque-
nas cargas até 500

normas norte-america-
nas de emissdes EPA. A
Série Green apresenta design

vimentar

Kg em ambientes in- £  moderno, um novo posicionamento
ternos ou 1.000 Kg, se acoplado a um% da alavanca e proporciona menor rui-
reboque. O Hedesa utiliza cinco bate—o§ do.

rias automotivas de 12V, possui auto- £ Zuba

F: 11 4729-9099

www.chinaheli.com.br

nomia de 100 km e alcan¢a uma velo-
cidade maxima 35hs/h. A recarga po-
de ser feita em 10 horas, através de
uma tomada de 220V e o preco de lan-
camento do produto é de R$ 25.000.

Sinergia

F: 48 3025-3043

www.hedesa.com.br

GENESIS 2
A grande novidade da Clark foi o

langamento da Série Genesis 2, num
total de 7 modelos em versoes diesel e
GLP, que oferecem capacida-

des de cargas que vaode 1,5 a

5,5 toneladas. Os modelos
C40/ C45/C50s e C55s tive-
ram a aceleracao otimizada

LINHA ECOLOGICA

Representante da
marcas LFG e CHL no

Brasil, a Zuba apre- e, agora, oferecem maior

sentou sua nova li- conforto na operagao. To-
nha de empilhadei- das as mdquinas vem
ras da Série Gleen. equipadas com sistema
Com capaci- de transmissao de duas

dade para velocidades 4 frente e a
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SOra

ré, eixo frontal com rodagem du-
pla ou simples e sistema hidrauli-
co exclusivo. O tanque hidraulico,
incorporado ao chassi e que dissi-
pa o calor do 6leo, teve a capacida-
de aumentada para 88 litros nas ver-
soes C40/45 e 100 litros nos modelos
C50s/55s.

Ja os modelos C15/C18 e C20s,
com capacidade de 1,5; 1,8 e 2 tonela-
das de carga, apresentam sistema de
transmissao transeixo de uma marcha
a frente e a ré projetado para operar
com confiabilidade com carga maxima
e condigdes extremas. O balanceamen-
to interno dos motores , por sua vez,
reduz a trepidacao e proporciona
maior conforto. Ja a coluna de dire¢ao
¢ retrétil, em seis posigdes, com curso
de 38 graus. As torres, disponiveis nas
versoes de duplo e triplo estagio, pos-
suem trilhos em perfil I ou U que ofe-
recem alta resisténcia em condicgoes se-
veras de uso.

Clark
F: 19 3856-9084
www.clarkempilhadeiras.com.br

EMPILHADEIRA PATOLADA

— — A empresa

H §

i |

lancou a nova
empilhadeira
patolada com
bateria, para
operador a pé.
Batizado de
ERC 212/ 214/
216 o veiculo

vem equipado
com um po-
tente motor tri-
| fasico de cor-

: rente alternada de
Wa. 24V (2,8 kW), com
sistema de retirada

Outra novidade foi a empilhadeira re-
tratil R 17 BR, modelo Active, com ca-

pacidade para 1.700 Kg. Equipada
da bateria, opcional. com novo painel, mais acessivel para o
A nova série traz, operador, o modelo permite regula-

ainda, dire¢ao gem da tragdo e elevagao através de

elétrica de série, software. Por se fabricada no Brasil, a
além de um R 17 BR pode ser financiada através do
controlador de (WFrinEe.

Linde
F: 11 3604-4755

www.lindeempilhadeiras.com.br

bomba e um
motor de bom-
ba que tornam
mais fécil o trabalho do opera-
MoToRrizACAO CUMMINS

A novidade no estande da UN
Forklit foi o lancamento da empilha-

dor. A versao também permite o uso
com operador em pé na plataforma,
para tarefas de transporte de maior

distancia. Um dispositivo (Curve Con- deira diesel 5T-16T, agora equipada
trol) reduz automaticamente a veloci- com motor Cummins, como opgao ao
dade do equipamento nas curvas. Isuzu e Perkins. “Além de menos po-
Uma outra novidade da marca é a luente, mais potente e econdmico, a
empilhadeira trilateral selecionadora
de pedidos. Batizada de EKX 515, o

modelo alcanca uma altura de eleva-

motorizagao Cummins tem manu-
tencdo muito mais fécil, ja que suas
pecas podem ser encontradas nas re-
¢ao de mais de 14 metros e possui ca- vendas da marca”, explica Rafael Vi-
pacidade de carga de até 1.500 kg. Seu veiros, Diretor Comercial da empre-
comando inteligente, com sistema de sa. Afora essa vantagem, a UN ofere-
comando e CAN-Bus com certificacao

TUV, oferece maior seguranga.

ce a maquina com garantia dobrada,
2 anos ou 4.000 horas de uso. Sem
Jungheinrich

F: 11 4815 8201
www.jungheinrich.com.br

contar o preco, cerca de 15 a 20% a
menos que as similares nacionais,
garante o diretor.

Outro destaque da marca foi a
apresentacao da empilhadeira retratil

PROPRIO PARA BEBIDAS

A novidade, no estande da empre- elétrica, para uso em corredores de

sa, foi a apre- B | ) 2,70m e com elevagao dos gar-
sentacao de fos até altura de 12 metros. Aci-
uma maqui- ma de 10 metros de elevacao, a

na especial maquina vem equipada com

para bebidas, camera que permite o monito-

com cabine ramento da operagao através
de monitor de LCD instalado
na cabine.

UN Forklift

F: 19 3835-8645

www.unforklift.com.br

elevada e ca-
pacidade de
35 a4t de
carga. Além
de aumentar
a visibilida-
de, o recurso

SERIE XF

A CMH, que representa a

oferece mais

seguranga para a carga e o operador. fabricante chinesa Hangcha, aprovei-
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tou a realizacao da Cemat para langar
oficialmente no Brasil a XF Series. A

familia inclui um total de 14 diferen-

tes modelos de empilhadeiras, com
capacidades que vao de 1.000 a 3.500
Kg de carga, nas versoes diesel, gaso-
lina ou GLP. Entre os diferenciais, a
Série XF vem com novo design, novo
sistema de freio a banho de 6leo e
banco ergondmico e suspensao pro-
pria para pisos irregulares, que pro-
porcionam mais conforto ao opera-
dor. Renan Chacon Meiado, Respon-
savel pela drea de TI, Publicidade e
Marketing da CMH, diz que projeta
vendas de 1.000 maquinas em 2011,
entre todos os modelos. Para isso, o
profissional aposta na forca do seu
pos-venda e no grande estoque de pe-
qas, para reposicao imediata.

CMH

F: 19 3778-1300

www.clark.com.br

VHIONVH

foi o transportador de carga tracio-
nario, batizado de RL 2200 Evolu-
tion. Disponivel em ago carbono, a
transpaleteira  traciondria pode
transportar até 2.200 Kg de carga.
Possui motor blindado com contro-
lador AC e sistema alimentado com
bateria de 24 V. Além de sensor tér-
mico e freio regenerativo que aciona
sempre que o operador deixa de ace-
lerar a empilhadeira.

BYG

F: 11 3583-1312

www.big.com.br

FRETE SOB CONTROLE

A GKO Informadtica aproveitou a
feira para mostrar a nova versao do
TMS para gerenciamento de fretes
contratados, o GKO Frete. O sistema
promete reducao em 2% do valor dos
fretes com auditoria de valores a pagar
e reducao de 3% dos fretes com uso de
simulagao para comparar pre-
¢os. Através do Web Servi-
ce/DLL, o sistema mostra ao

]
ERP ou site o melhor preco de
frete, além do acompanhamento
de processos de entregas e ava-

| liagao da qualidade no transpor-

| te. Também faz a integracao

j contabil e fiscal com o ERP, com

| 100% de aderéncia ao SPED e

| conta com dispositivos de segu-

ranga 100% aderentes ao SOX e

relatorios gerenciais flexiveis e

configuraveis pelo usudrio.

GKO

LINHA EvoLuTION

Duas novidades enfeitaram o es-
tande da Byg Transequip na Cemat
2001, além de sua linha tradicional.
Um dos destaques foi a empilhadeira
traciondria ART 1754 Evolution.
Com capacidade de carga para 1.700
Kg, a maquina alcanga elevagao ma-
xima de 5.400mm. Outro langamento
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F: 21 2533-3503
www.gkofrete.com.br

REBOCADOR ELETRICO

A Veiculos Jacto traz para a primei-
ra edi¢ao nacional da CeMAT o lanca-
mento do rebocador elétrico RB 60.
Com capacidade de arrasto até 6 tone-
ladas, o veiculo dispde de limitador de
velocidade, regeneracao automatica
de energia das baterias, motorizagao

de corrente alternada e frenagem de
servico dianteira e traseira. O RB 60
conta, ainda, com dispositivo push-
pull, retrovisores convexos, bancos
com suspensao e apoio de braco e ilu-
minagao em LED’s.

Veiculos Jacto

F: 14 8114.2490

www.veiculosjacto.com.br

SILVER LEOPARD

Com apenas 1 ano de mercado, a
Pothimaq fez sua estréia na Cemat
2011 com a linha de empilhadeiras I.C
2.0 - 3.5T, da familia Silver Leopard.

Entre outras novidades, as mééiﬁnéé
vem equipadas com um novo estilo de
torre deslizante, que oferece uma am-
pla visao, maior eficiéncia operacional
e seguranga, gragas a colocagao dos ci-
lindros de elevagao para o lado de fo-
ra. O modelo também vem com novo
sistema de direcao, com volante inteli-
gente que facilita a operagao. O espaco
capd foi otimizado, para permitir uma
maior dissipagao do calor do radiador
e a cabine foi projetada para oferecer
ainda mais conforto e seguranca ao
operador.

Pothimaq

F: 13 3234-2683

www.pothimaq.com.br
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A idéia era premiar os melhores fornecedores do transporte rodovidrio de carga.
Mas quem podia fazer essa avaliagao com isengao eram os embarcadores.

Nascia, em 2007, a primeira edigao da Pesquisa Nacional de Desempenho dos

Fornecedores de Servigos de Transportes. E o primeiro ranking dos melhores do
transporte.

Com esses resultados, as editoras Frota e Logweb puderam criar o Prémio Top

do Transporte Um prémio prestigiado exatamente por sua metodologia

A partir de malo, comega a 52 Pesquisa Naclonal de Desempenho dos
Fornecedores de Servigos de Transportes.

Se voceé é um profissional responséavel pela contratagao desse servigco
em sua empresa, entre em contato conosco pelo e-mall
elelcao@topdotransporte.com.br

E contribua para eleger a elite do transporte do Brasil.

Reallzagao:

editorsa

Fone: 11 3871.1313 Fone: 11 30812772

www.topdotransporte.com.br

Patrocine:

contato@topdo transporte.com.br
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Tradicao consagr

Espago Nacional Club, em Sio Paulo, retine ilustres representantes

da industria automobilistica e do empresariados de transportes,
em torno da ceriménia de entrega do Prémio Létus 2011

Espaco Nacional Club,em Sao
Paulo, localizado no elegante
bairro do Pacaembti, zona oes-
te da cidade, foi palco no ultimo dia 29
de marqo da tradicional festa de entrega
do Prémio Loétus 2011, a mais consagra-
da premiacao da industria brasileira de
veiculos comerciais. O evento, promo-
vido pela Editora Frota, que publica
FROTA&Cia, com apoio da Eaton, FPT
Powertrain Technologies e Meritor reu-
niu um publico VIP, formado por exe-
cutivos da industria automotiva e em-
presarios e representantes de entidades
ligadas ao transporte rodoviario de car-
gas e passageiros no Brasil.
Principal homenageada da tarde, a
MAN Latin America,

marca Volkswagen Caminhoes e Oni-

detentora da

bus, conquistou sete cobicados troféus.
Com destaque para o de “Marca do

’”

Ano em Caminhoes”, em reconheci-
mento a lideranca conquistada no mer-
cado brasileiro de veiculos acima de
3,5t de PBT. Coube também a empresa
o titulo de “Caminhdo do Ano”, atri-
buido a0 modelo Volkswagen 24.250 E
Constellation, 0 mais vendido no pais
no ano passado.

O mesmo se deu com a Mercedes-
Benz, que também faturou outras sete
premiacoes, incluindo a de “Marca do
Ano em Onibus", por ter alcangado
48,83% de participagdo no segmento.
Além do troféu de “Chassi do Ano”, ou-
torgado ao modelo OF-1722.
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Fotos: Marcelo Moscardi

RECONHECIMENTO PUBLICO - A
Ford Caminhoes, por sua vez, levou pa-
ra Sao Bernardo do Campo outras duas
estatuetas: a de “Marca do Ano em Ca-
minhoes Semileves” e, ainda, a de “Ca-
minhao Semileve do Ano”, ambas por
causa do bom desempenho do F-350. A

Agrale, de Caxias do Sul, igualmente
O O

E‘ ey ,':‘(‘kif 1




jitora

-~ | Charles Camargo, Marcel Bueno e Pedro de Leandro Oliveira (Fiat) recebe brinde
g Aquino(Ford) e Saulo Muniz (TT Editora) de Luis Marques, da Meritor

Eustaquio Sirolli, Curt Axthelm, Gilson Sérgio Pugliese (MAN), Uru.batan Helou
Mansur, Ricardo Silva e Joachim Maier (Braspress), Francisco Pelucio (Setcesp)
(Mercedes-Benz) e Urubatan Helou Jr

Marcos Gatti (Meritor), Rose Sacco
e Francisco Coli (Eaton)

PELO 4t ANO CONSECUT o
VENCEDOR DO PREMIO LOTUS.

Primio
Lotus

-

) HYUNDAL

Exposicao de produto da FPT
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eventos

ganhou o reconhecimento
publico. A fabrica gatcha
conquistou o titulo de
“Marca do Ano em Chassis
Leves” o de

“Chassi Leve do Ano, em

e também

razao da lideranca do chassi
MA 8.000L no segmento.

De outro lado, a Fiat Au-
tomoéveis também nao ficou
fora do Prémio Lotus 2011.
O Fiorino Furgao €, pelo 18°
ano seguido o “Furgao Leve
do Ano”. Da mesma forma
que o Fiat Ducato Furgao foi
eleito outra vez o “Furgao
do Ano”, da mesma forma
que o Fiat Ducato Van reco-
nhecida com o titulo de
“Van do Ano”.

A lideranga conquistada
no segmento de caminhdes
com PBTC superior a 45t em
2010, de outro lado, rendeu
a Scania o merecido troféu
de “Marca do Ano em Ca-
minhdes Pesados”. Enquan-

Francisco Pelucio (Setcesp)
e Osvaldo Jardim (Ford)

* b e

Jorge Carrer (MAN)
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to sua concorrente, a Volvo,
foi a legitima ganhadora na
categoria “Caminhao Pesado
do Ano”, outorgado ao FH
440 6x2 Tractor.

Por fim, o excelente de-
sempenho em vendas do
HR, fabricado pela Hyun-
dai/Caoa, garantiu o tetra-
campeonato ao modelo, na
categoria “Camioneta de
Carga do Ano. Confira, ago-
ra, nessa e nas paginas se-
guintes, o clima que envol-
veu os convidados desse en-

contro memoravel.

Claudio Tieppo (Fiat) e
Marcelo Marques (Cargolift)

Mauricio Neto (FPT)
e Joachim Maier
(Mercedes-Benz)

Sérgio Pugliesi (MAN)
e Roberto Lui (Meritor)

Bernardo Fedalto (Volvo)
e Martin Aron (Abttc)

Geraldo Vianna (Contexto)
e Pedro de Aquino (Ford)

Antonio Cammarosano (MAN)

vist.a

Joao Aparecido Pereira (Abad)
e Roberto Leoncini (Scania)

'¢
&

B

Sérgio Beraldo (MAN)
e Francisco Coli (Eaton)

Silvio Tamelini (Ipojucatur) e
Gilson Mansur (Mercedes-Benz)

2 " '.~
Luciana Duarte (Frota&Cia)
e Rogério Vacari (Agrale)

Laura Formentin (Hyundai)
e Antonio Leite (Primax)

Curt Axthelm, Urubatan Helou
e Eustaquio Sirolli

Tiojium Metolina (Setrans) e
Rogério Vacari (Agrale)

Fotos: Marcelo Moscardi
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Este encarte é parte integrante da revista FROTA&Cia. Edigao n° 144, de Abril 2011.

Novos onibus Paradiso 1800 double decker
e Paradiso 1600 low driver agregam mais luxo
e conforto a familia de rodoviarios da Marcopolo

Empresas
Tatsa argentina e Eaton :

Entidades

Programa de Gestao e Lideranca
em Transportes Urbanos, da NTU,
forma nova geraciao de empresarios
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O engodo do trem-bala

06 MJm)p()lo renova a

Geragao 7

dos novos 6nibus Paradiso
double decker 1800
e low driver 1600

NEGOCIOS

1 0 TAM fecha parceria inédita
com a operadora Péssaro
Marrom para vender
passagens aéreas em

terminais rodovidrios

Em artigo publicado no jornal
Folha de Sao Paulo, no dia 6 de maio,
o ex-governador do Estado, Alberto
Goldman, criticou a decisdo do Go-
verno Federal de construir o trem-bala
(TAV). Segundo ele, a iniciativa ndo
passa de um engodo, na medida em
que milhdes de brasileiros nao dis-
poem de um transporte publico de
qualidade nas regides metropolitanas
e as rodovias e vias urbanas estdo
cada vez mais congestionadas de car-
ros e caminhoes. Por outro lado,
apenas para citar um exemplo, somente o metr6 de Sdo Paulo transporta
3,7 milhdes de pessoas nos dias normais, enquanto o TAV tem previsao
de conduzir 50 mil passageiros por dia, em média.

Se fosse construido nos dias atuais, os 70 Km do metr6 paulistano
custariam entre R$ 21 a R$ 28 bilhoes. Jd o TAV deve onerar os cofres
federais em estimados R$ 35 bilhes, embora especialistas apostem que
a conta baterd na casa dos R$ 50 bi. Isso significa que os recursos do
TAV seriam suficientes para construir 100 Km de metrd ou corredores
rapidos de 6nibus (BRT), em vdrias capitais do Pais, beneficiando um
nimero muito maior de pessoas.

Em conclusdo, o ex-governador e ministro estadual dos Transportes,
engenheiro Alberto Goldman, acredita que o TAV s6 se justificaria eco-
nomica, social e moralmente se as demandas por transporte piblico
estivessem devidamente equacionadas.

O comentdrio tem razao de ser. De nada adianta parecer moderno
aos olhos do mundo e sonhar com os resultados politicos e eleitoreiros
que a Copa do Mundo e as Olimpiadas irdo proporcionar aos gestores
publicos. Mais importante de tudo é oferecer ja, um transporte publico
de qualidade, que beneficie milhdes de brasileiros que hoje sofrem com
mobilidade tao deficiente.

José Augusto Ferraz
Diretor de Redagao

com a chegada firmam alianca para

1
)
.
i TRANSMISSOES
i08 A Tatsa e a Eaton
I
producao dos primeiros
L H Onibus hibridos-elétricos na

Argentina.

SECAO

Ponto a ponto

i
: ADMINISTRACAO !
i 1 2 NTU lang¢a programa de 1
E gestao e lideranca em

i transporte urbano para i
preparar a nova geracio |

de empresdrios do setor
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Ponto@ponto

Olho no lance

A Secretaria Municipal de Transportes

e a CET do Rio deram inicio a fiscalizagio
eletronica para coibir a invasado dos
veiculos no corredor preferencial de
onibus na Avenida Nossa Senhora de
Copacabana (RJ). Apesar de nao haver
barreira fisica que impeca os motoristas

de transitar na via exclusiva, um efetivo
de guardas municipais e agentes de
transito ird monitorar o local para orientar
os cidadaos e evitar irregularidades.
Apenas 6nibus municipais e taxis ocupados
com passageiros podem circular pelo
corredor preferencial. Taxis especiais
adaptados para portadores de necessidades
e veiculos de transporte escolar também
sao autorizados acessar a faixa.

Garantia inédita

Para estimular a venda de veiculos
seminovos e usados a Volare, fabricante de
minionibus, acaba de disponibilizar o inédito
Programa Volare OKEI de garantia estendida

suportada pela rede. Veiculos da marca
enquadrados na categoria Premium com
até cinco anos de uso ganham mais um ano
de garantia. O beneficio abrange o trem de
forga (motor, caixa de cambio e diferencial)
e carroceria de qualquer veiculo nas
versoes escolar, CFC, fretamento e turismo.
Na categoria Classic, a garantia estendida
€ de trés meses e inclui motor, caixa

de cambio e diferencial, em todos os
minionibus Volare, independentemente do
modelo e segmento, com até oito anos de
uso. Mais informacao acesse o site
www.volareokei.com.br
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Biarticulados azuis

A pedido da comunidade, o prefeito de Curitiba, Luciano Ducci, autori-
zou a renovacao dos famosos ligeirdes, onibus articulados com capaci-
dade para 170 passageiros que fazem as linhas do Ligeirdo Pinheirinho-
Carlos Gomes e Boqueirao. Com visual renovado e capacidade ampliada
para 250 passageiros, os mais de novos 20 6nibus circulam agora com
a cor azul em lugar do tradicional vermelho. A frota de biarticulados
azuis representa aumento de 45% na capacidade nestas duas linhas.
“Os novos 6nibus tém tecnologia de ponta, utilizam 100% de biocom-
bustivel, oferecem mais conforto e rapidez, possuem 28 metros de com-
primento e ja sdo sucesso na midia nacional”, disse o vereador Francis-
co Garcez, autor do requerimento aprovado na Camara.

Prazo apertado

A Marcopolo, maior fabricante brasileira de carrocerias para onibus,
afirmou que nenhum de seus veiculos esta preparado, até o momento,
para receber os futuros motores Euro 5 (Proconve 7), obrigatorios a
partir de 1° de janeiro préximo. Até o fechamento desta edi¢do os for-
necedores de chassis, responsaveis pela oferta da tecnologia, ndao ha-
viam disponibilizado os propulsores para possiveis adaptacées na li-
nha de produtos da encarrocadora. “Se isso acontecer somente no se-
gundo semestre nao havera tempo suficiente para promover as mu-
dancas necessarias”, afirmou Paulo Corso, diretor de operagdes co-
merciais Mercado Brasil da Marcopolo.


http://www.volareokei.com.br

Teatro nos onibus

O dia-a-dia de quem passa pelo Corredor
ABD (Sao Mateus/Jabaquara), na regiao me-
tropolitana de Sao Paulo, esta mais divertido
com as cenas ludicas e inusitadas do projeto
“Teatro nos Onibus”. A iniciativa que leva
cultura e cidadania aos passageiros é da
Concessionaria Metra, operadora do corre-
dor, com apoio da Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos - EMTU/SP. O projeto
foi criado em fevereiro de 2009 e conta com
uma equipe de atores liderada pelo diretor
Fernando Lyra Jr., que percorre de 2* a 5*
feira as linhas e os terminais do Corredor
ABD. As apresentacoes duram em média 12
minutos e acontecem em trechos aleatorios,
em qualquer uma das 13 linhas do sistema.

Renovacao da frota

Uniao faz a forca

Preocupadas com a proliferagdao do transporte
ilegal de passageiros em Campina Grande (PB)
e os prejuizos causados a sociedade, as entida-
des representativas das diferentes modalida-
des do servigo publico de transporte de passa-
geiros da regido se uniram e fundaram o Co-
mité em Defesa do Transporte Publico Legal.
Segundo o superintendente do SITRANS, An-
chieta Bernardino, o comité tem como objetivo
sugerir e reivindicar dos poderes publicos
constituidos a viabilidade e melhores condi-
¢oes para a prestacdo dos servicos publicos le-
gais de transporte de passageiros. O comité
vai defender também o eficiente e permanente
combate ao transporte clandestino e ilegal de

passageiros no Municipio de Campina Grande.

A Volvo Bus Latin America fechou a
venda de 177 chassis de Onibus ro-
doviarios para o JCA, um dos maiores
grupos empresariais ligados ao
transporte rodoviario de passageiros.
A conglomerado comprou um lote in-
teiro do modelo B240R, com motor
de 340 cv, na configuracdo de eixos
4X2. Os novos Onibus irdo rodar nas

1001, Auto Viagao
Catarinense e Opgao >
Turismo. O Grupo JCA solicitou i
que todos os veiculos viessem
equipados com o sistema ESP
(Sistema Eletrénico de Estabilidade),
um avancado dispositivo com senso-
res que monitoram a aceleragao late-
ral do veiculo e, se necessario, atuam

frotas das empresas Auto Viagdo no freio para evitar capotamento.

T ———

30 anos de comemoracao

O complexo industrial da Marcopolo de Ana Rech, uma das mais
modernas fabricas do mundo para a producao de 6nibus, come-
morou 30 anos de atividades. Inaugurada em 20 de fevereiro de
1981, a principal unidade da empresa hoje com 88 mil m? de drea
construida. O espago também abriga o Centro de Pesquisa e De-
senvolvimento, com mais de 300 técnicos e engenheiros dedica-
dos a continua evolucéao e aprimoramento dos modelos. A planta
tem capacidade para produzir cerca de 50 veiculos diariamente
e, desde a inauguracdo, cerca de 160 mil 6nibus, entre micros,
urbanos e rodoviarios ja passaram por suas linhas.

1 MARCO i
§ ”"‘déde,Anzon'Sc?

-

A

.
Jdlio Soares
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APROXINAND O PESSOAS
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Carrocerias

PARADISO 1800

PARADISO 1600

PADRAO EUROPEU

Marcopolo amplia a familia de 6nibus da Gerac¢io 7, modelos chegam com

design revolucionario para atender o transporte rodovidrio de passageiros

pos trés anos de desenvolvimento,

a Marcopolo apresenta dois novos

integrantes que completam a linha

de 6nibus rodoviarios da Geracao

7. Trata-se dos modelos Paradiso 1800 Double
Decker e o Paradiso 1600 Low Driver, ambos
desenvolvidos especialmente para atender as
necessidades do transporte de passageiros. E
mais, as novidades devem consolidar de vez a
identidade da marca no segmento de 6nibus
de luxo. “Somos uma das poucas encarroca-
doras no mundo que trabalha com mais de 168
modelos de chassis diferentes. Esse desafio
ainda ¢ maior quando € necessario adaptar o
volante no lado direito dos carros para expor-
ta-los”, diz Paulo Bellini, fundador e presiden-
te do Conselho de Administracao da empresa.
No caso do modelo Paradiso 1800 Double
Decker (dois andares) a versaio 6x2 mede
13.200 mm e o modelo DD 8x2 tem 14.000
mm de comprimento, ambos com largura de
2.600 mm. Ja o Paradiso 1600 Low Driver
(com o condutor posicionado mais abaixo) es-
ta disponivel nas versoes 4x2 e 6x, com 14.000
mm de comprimento, 2.600 mm de largura e
altura interna de 1.890 mm. “Nessa configura-
cao € possivel atender as legislacoes no Brasil
e em vdrios paises da Europa”, garante Paulo
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Corso, diretor de operacoes comerciais Merca-
do Brasil da Marcopolo (ver quadro).

MELHORIAS

Em relacao a parte externa dos novos vei-
culos a dose de inovagao surpreende, e nao
deixam nada a desejar aos 6nibus que ja ro-
dam na Europa. Comparacoes a parte, 0s
modelos receberam importante evolu¢ao na
aerodinamica, além de um novo acabamen-
to com linhas futurista que agregam moder-
nidade e resultam em menor consumo de
combustivel. “Temos apenas 0,42 de coefi-
ciente de resisténcia aerodinamica, um feito
em todo o mundo. Um bom automoével tem
0,32 € um caminhdo equipado com defletor
0,74", gaba-se José Carlos Boher, responsi-
vel pelo desenvolvimento da Geracao 7 e
designer da Marcopolo.

Ainda na parte externa os modelos ga-
nharam uma nova frente com acabamentos
diferenciados, para-brisas panorimicos maio-
res e curvos que ampliam a visibilidade dos
motoristas e passageiros. Um novo conjunto
otico com LED’s nas luzes de direcao e de
posicao (farol diurno) foi atentamente esco-
lhido para equipar os dois modelos G7. Sem

contar oS novos CSPC“]()S retrovisores que re-




forcam o design e
a identidade da

Marcopolo.

L “Temos a
felicidade
cada
Ge-

racao de Oni-

de a
nova

bus durar dez
anos, metade

desse tempo a

nossa equipe

coleta informacoes
que influenciam no desenvolvimento

de um novo produto”, conta Boher.

CONFORTO

No interior dos 6nibus chama a
atencao o elevado padrao de con-
forto, seguranca e acabamento. A
cabine foi totalmente redesenhada e
a poltrona do condutor auxiliar esta
posicionada mais atrds. Um novo
painel, com satélites retrateis, incor-
pora todos os instrumentos como
display da camera de ré, cameras in-
ternas e o sistema multiplex (fun-
¢oes conjugadas de todos os equi-
pamentos do 6nibus). Os modelos
ganharam portas mais largas com

Estratégia de vendas

escadas que apresentam de-
senho diferenciado nos de-
graus, totalmente iluminado
LED que
acendem por meio de sen-

com luzes em
sores de presenca e apagam
automaticamente.

Outra novidade ¢ o teto
solar panoramico no salao
de passageiros, oferecido
para permitir maior contato
com o ambiente externo.
No caso do modelo Paradi-
so Low Driver 1600 a ilumi-
nacao € todo em LED, com
indiretas. A

luzes mesma

iluminacao estd presente

ainda nas luzes de leitura

dos porta-focos, com acionamento
por toque, que contam com saidas
individuais para ar-condicionado,
plug para fone de ouvidos e contro-
le de volume do som com amplifi-
cadores de audio individuais e inte-
grados. Ja o Paradiso DD 1800 ga-
nhou iluminacao também em LED e
com luzes indiretas apenas no piso
inferior. O corredor do piso central
foi revestido de madeira para asse-
gurar melhor isolamento térmico e

Com a completa linha Geracao 7 a Marcopolo
espera comercializar 150 unidades/ano no Brasil.”Ja
temos 50% das duas versdes com varios pedidos
engatilhados; diz Corso sem revelar nimeros. O
volume maior de pedidos é esperado de paises
como Argentina, Chile, Peru, Paraguai, Bolivia e
Africa do Sul.”O Double Decker é muito expressivo
no exterior e apresenta um volume entre 500 e 800
unidades exportadas para a Argentina, Chile, Peru,
Paraguai, Bolivia e Africa do Sul’ diz Bonher. “A
tendéncia mundial por veiculos grandes deve
elevar em 10% as exportacdes da Marcopolo esse

ano, prevém os executivos.

Interior dos 6nibus rodoviarios

foi redesenhado e ganhou
novos padroes de conforto,
além de luzes em Led's

acustico. Em ambos os modelos o
sistema de ar-condicionado ganhou
novos dutos integrados ao teto e
chicote elétrico separado, para me-
lhor funcionamento.

TOALETE E TV

Os modelos Paradiso DD 1800 e
LD 1600 também ganharam novo
toalete mais pratico e espacoso. As
cores e iluminacao diferenciadas de
seu interior tornam o ambiente mais
agradavel. Uma nova entrada de ar
condicionado foi pensada para ofere-
cer maior conforto. A torneira e des-
carga ganharam acionamento sensi-
vel ao toque e a pia, posicionada no
sentido longitudinal, aumenta o con-
forto quando em uso durante a via-
gem. Ambos os modelos saem equi-
pados com novo monitor frontal de
23 polegadas e monitores de 15 po-
legadas posicionados no teto ao lon-
)

0 de todo o salao. 0]

&

Por Luciana Duarte
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Vitéria portenha
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A Tatsa e a Eaton firmam alianca para producao |/

dos primeiros onibus hibridos-elétricos na
Argentina. Empresas projetam uma demanda

de até 1.500 veiculos, no prazo de dez anos

pesar de contar com uma frota

de Onibus e um parque industrial

dedicado a esse mercado bastan-

te inferior numericamente, em
comparagao ao Brasil, coube a Argentina dar
O primeiro passo para a producao de veicu-
los hibridos na América Latina. No udltimo dia
15 de abril a Eaton, produtora de sistemas e
equipamentos para gerenciamento de energia
e a Tatsa, fabricante de veiculos para o trans-
porte de passageiros, anunciaram em Buenos
Aires uma parceria para fabricacao em série
de 6nibus hibrido-elétricos naquele pais. O
acordo conta, ainda, com o apoio da Funda-
cao Clinton para o desenvolvimento de novas
tecnologias em favor do meio ambiente.
Apresentado em 2009, o primeiro prototipo
do 6nibus hibrido-elétrico foi desenvolvido
pelo Departamento de Mecanica da Universi-
dade Nacional de La Plata, com recursos do
governo argentino, ao custo de US$ 320 mil.

TECNOLOGIA TESTADA
Pelo acordo firmado de coo-

Planos para o Brasil

Patrick Randrianarison, presidente da Eaton
Corporation para a América do Sul revelou em
Buenos Aires que, até o final deste ano, a filial brasileira da em-
presa ird produzir as primeiras caixas automatizadas da marca no
pais.“"No momento, estamos em negociacoes com fornecedores
para suprimento de pecas e componentes para essas trans-
missoes, admite o executivo. A fabricacdo de sistemas hibridos
na subsididria também esta nos planos da empresa. A producao
pode ocorrer ja em 2012 ou, no maximo,em 2013.

=1
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Onibus hibrido-elétrico
da Tatsa: fabricacdo em série

peracdo, a Eaton se compromete a fornecer o
sistema hibrido elétrico completo desenvolvi-
do pela empresa. A tecnologia acumula mais
de 160 milhoes de quildmetros de testes, uma
vez que ja equipa mais de trés mil veiculos
em todo o mundo, em paises como Estados
Unidos, Australia, Canad4, China, Franca, Ale-
manha e muitos outros. O conjunto inclui
uma caixa de cambio automatizada de seis
velocidades acoplada a um motor elétrico de
65cv e um modulo integrado de controle e su-
pervisao do sistema. Além de gerenciar a tra-
¢ao do motor a diesel e do motor elétrico, o
sistema reaproveita a energia gerada durante
as frenagens para alimentar as baterias. “O
sistema hibrido-elétrico da Eaton ja demons-
trou que pode reduzir em cerca de 30% o
consumo de combustivel e até 40% o volume
de emissdes”, garante Ricardo Dantas, diretor
de marketing da empresa.

A produgao de 6nibus hibridos na Argenti-
na seguird um cronograma previamente esta-
belecido entre as duas companhias. Ao longo
de 2011 a Tatsa vai fabricar cinco unidades pro-
totipos para servir de pré-série, antecipando a
producao de outras vinte unidades adicionais,
que deverao entrar em circulacio no prazo de
180 dias. O lote inicial vai servir a uma outra
empresa do grupo controlador da Tatsa — a Pla-
za Servicos Urbanos — que opera 20 linhas de
Onibus urbanos em Buenos Aires. Em um pe-
riodo de dez anos, a Tatsa projeta um mercado
de 1.500 unidades desses veiculos. 0]

O jornalista José Augusto Ferraz viajou para a
Argentina a convite da Eaton



QUER FAZER GRANDES NEGOCIOS ™28
NO SETOR DE TRANSPORTES? s
0 MELHOR CAMINHO E NA FENATRAN. |

A FENATRAN - Saldo Internacional do Transporte — retine os mais importantes |
players nacionais e internacionais do segmento. E uma oportunidade Unica /;' )
para divulgar seus produtos e servigos, conhecer as perspectivas do mercado,
construir grandes parcerias e estreitar relacbes com os clientes e prospects.

SUCESSOTOTAL EM 2009

e 355 expositores de 15 paises.

64 empresas fizeram sua estreia no evento,
sendo 48 novas empresas nacionais
e 16 internacionais.

98% dos visitantes tém a intencao
de retornar em 2011.

89% dos expositores ficaram satisfeitos
com 0s resultados obtidos.

70% dos visitantes participam do processo
de compra.

-

NAO PERCA MAISTEMPO E

RESERVE JA O SEU ESPACO.

Tel.: 11 3060-4954

E-mail: feirastecnicas@reedalcantara.com.br
-l

Faga reQSoes em seu veiculo regularmente.
Q' f /{:’Q EVENTO OFICIAL:  OICA Wis sna LOCAL
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Guiché da
Passaro Marron:
porta de entrada

para viagens de
aviao

Parceria inéedita

Passaro Marron fecha acordo com a TAM para vender

passagens rodoviarias combinadas com viagens aéreas

a diz o ditado: “se nao pode com ini-
migo, junte-se a ele”. Foi o quem
bem fez a Pdssaro Marron e a TAM
em recente parceria inédita. A co-
nhecida operadora paulista de transporte ro-
dovidrio intermunicipal e interestadual de
passageiros e a gigante aérea, que disputam o
mesmo publico alvo, se uniram para promo-
ver a venda combinada de bilhetes. O servico
serd oferecido tanto nos terminais rodovidrios
da Passaro Marron como em todas as lojas da
TAM. O inovador acordo vai ampliar as facili-
dades de acesso as viagens de avidao, princi-

p;llmcn[c para as classes emergentes que uti-
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lizam o transporte rodovidrio por 6nibus, em
trechos nao servidos por aeroportos.

“A iniciativa beneficia diretamente os
usudrios do transporte aéreo e rodovidrio, por
oferecer comodidade para a compra ou a re-
serva on line de passagens e pacotes turisti-
cos diretamente nos guichés das empresas”,
destaca Miguel Petribu, diretor de transportes
da Empresa de Onibus Passaro Marron. Atual-
mente, as rotas rodovidrias abrangem 50 ci-
dades nos Estados de Sao Paulo e Minas Ge-
rais. “Esta € mais uma iniciativa que materia-
liza nossa mensagem aos passageiros entran-

tes no mercado de aviacao de que a TAM é

Montagem sobre fotos: Divulgagio



"A parceria com

a operadora
Passaro Marron

materializa
nossa mensagem
de que a TAM é
para todos”, diz
Manoela Amaro

para todos”, des-
taca por sua vez a
diretora de Mar-
keting da Tam,
Manoela Amaro.

Outro benefi-
cio da parceria, explica Petribu, € o
fato da acao complementar as ativi-
dades desenvolvidas pelas duas em-
presa. Sao mais de 3 mil partidas
oferecidas diariamente a partir da
rede Pdssaro Marron, que permitem
aos passageiros de qualquer uma
dessas localidades embarcar em
voos internacionais da TAM (domés-
tico ou internacional). “Vamos ga-
rantir o deslocamento oferecendo o
Airport Bus Service, uma divisao da
nossa empresa que faz a interliga-
cao de 6nibus entre os aeroportos
até da Capital”, explica.

PROJETO PILOTO

Para assegurar a qualidade dos
servicos oferecidos, as duas compa-
nhias optaram por implantar um
projeto piloto no municipio de Sao
José dos Campos, no interior paulis-
ta. Uma agéncia da Pdssaro Marron
situada no terminal rodovidrio da ci-
dade comercializard passagens aé-
reas e roteiros turisticos da TAM. Ao
mesmo tempo as lojas da TAM loca-
lizadas em Sao Paulo oferecerao bi-
lhetes de 6nibus. Apds o periodo ex-
perimental do projeto, que vence dia
30 de junho, as empresas pretendem

estender a par-
ceria para Ou-
tros terminais
da operadora
rodovidria.

A novidade
vai  permitir
que um passa-
geiro da re-
gido de Araca-
ju, por exem-
plo, possa via-
jar para Cam-
pos do Jordao,
Cidade da Fé
(Aparecida)
ou para o lito-
ral Norte de
Sao Paulo, adquirindo todo o paco-
te (aéreo e terrestre) na loja fran-
queada da TAM na Capital sergipa-
na. O objetivo € colocar a disposi-
cao dos passageiros, roteiros turisti-
cos que tenham sinergia com as ma-
lhas aéreas da TAM e terrestre da
Passaro Marron. O mesmo pode
ocorrer quando um cliente desejar
fazer uma viagem partindo de uma
capital nacional utilizando o modal
rodoviario em direcao ao exterior.
As empresas nao divulgam valores,
nem tampouco se 0s precos das
passagens sofrerao reajustes.

DIVULGACAO

Mesmo sem revelar nimeros, a
TAM e a Passaro Marron vao inves-
tir em uma campanha de divulgacao
da parceria. A idéia inicial € utilizar
as publicacoes das duas empresas,
no caso a revista TAM Nas Nuvens e
o jornal Primeira Chamada, distri-
buidas gratuitamente a bordo. Os
Onibus também serao adesivos nos
vidros traseiro e na parte interna,
além dos protetores de cabeca das
poltronas, com mensagens alusivas
a parceria.

Em média, a TAM opera mais de

861 voos diarios, enquanto a opera-
dora paulista dispoe de cerca de 280
Onibus rodovidrios que percorrem
rotas no Brasil. A companhia aérea
afirma ter interesse em estender a
iniciativa para outras empresas de
Onibus que operam nas demais re-
gioes do Pais. Para isso nao poupa-
rd esforcos para ampliar a sua rede
das atuais 79 para 200 lojas em todo
o Brasil, até o final de 2011. 0|

Por Luciana Duarte

Concorréncia
com o aviao

A iniciativa da Passaro Marron em
se aliar com o “inimigo” tem plena
justificativa, diante da feroz
disputa pelo passageiro promo-
vida pelos modais aéreo e ro-
dovidrio. Segundo a Agéncia Na-
cional de Transporte Terrestre
(ANTT) os terminais rodoviarios
perderam mais 3 milhdes de
passageiros para as companhias
aéreas brasileiras, apenas no
ultimo ano. A principal razdo, além
da rapidez que um avidao pro-
porciona em relacdo as viagens
rodoviarias é o preco promocional
das passagens aéreas. Por essa
razéo a classe C tem trocado as
plataformas rodovidrias pelos por-
tées aeroportuarios. Em recente
declaragdo ao jornal O Estado de
Séo Paulo, a Viacdo Séo Geraldo
confirmou que a queda na de-
manda de passageiros obrigou a
empresa a desativar seis hordrios
de Sado Paulo para Recife (PE).
“Atualmente, temos apenas um
horério didrio para quem deseja
embarcar para a capital pernam-
bucana) declarou a empresa.

REVISTA ONIBUS - Abril 2011 I 11



Entidades

Capacitacao a distancia

NTU lanca Programa de Gestao e Lideranca em Transportes
Urbanos para preparar nova geracao de empresarios a

assumir heranca de familia de pelo menos meio século

Executivos
participam do
curso Gestao e

Lideranca em
Transportes
Urbanos
oferecido via
internet pelo
Grupo Ibmec
Educacional

=

tenta a uma nova geracao de em-
presarios que se prepara para as-
sumir o comando, a Associacao

Nacional de Empresas de Trans-
portes Urbanos (NTU) acaba de lancar o Pro-
grama Gestao e Lideranca em Transportes Ur-
banos. O curso customizado, disponivel em
diferentes regioes do pais, é uma especializa-
¢ao no formato de MBA (sigla em inglés de
Master in Business Administration) com foco
em transporte. O objetivo € qualificar empre-
sarios e executivos do setor que buscam apri-
morar os conhecimentos na area, para melhor
gerenciar o sistema de transporte urbano bra-

sileiro. A iniciativa conta com as parcerias da

P

A
-

Z
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Fetranspor (Federacio das Empresas de
Transportes de Passageiros do Estado do Rio
de Janeiro), da Instituicao de ensino Ibmec,
da UCT (Universidade Corporativa do Trans-
porte) e da Mercedes-Benz.

O transporte urbano de passageiros esta se
desenvolvendo cada vez mais no Brasil, o que
demanda atualizacao constante dos profissio-
nais da drea”, explica o presidente da NTU,
Otavio Cunha em recente entrevista durante o
lancamento do Programa. “A maioria dos em-
presarios que chegam ao setor assumem uma
heranca de familia de, pelo menos, meio sé-
Esses novos executivos -

culo”, acrescenta.

opina o dirigente - devem se preparar para o

Fotos: Divulgagio



novo cenario da mobilidade urbana
que estd sendo desenhado, privile-
giando o transporte sustentdvel em
sintonia com a dinamica das cidades
e da populacao.

AULAS ONLINE

A metodologia escolhida foi a
modalidade de Ensino a Distancia
(EAD) oferecida via internet pelo
Grupo Ibmec Educacional SA, em-
presa focada em educacao executiva
com programas de MBA, CBA, cur-
sos livres e solucoes corporativas. O
programa com duracao de dois anos
sera cumprido em duas etapas. A
primeira tem como objetivo desen-
volver e aperfeicoar competéncias, a
segunda prevé a abertura de qua-
renta vagas e tem como objetivo o
desenvolvimento da lideranca.

O primeiro modulo do Programa
“‘Gestao & Lideranca em Transpor-
tes Urbanos” vai oferecer uma carga
hordria de 360 horas aos cerca de
200 participantes selecionados de
varias cidades do Brasil como Sao
Paulo, Rio de Janeiro, Cuiaba, Porto
Alegre, Manaus, Belém, Sao Luis,
Teresina, Fortaleza, Natal, Recife,
Vitéria e Salvador, entre outras. Na
pratica, os participantes irao receber
aulas ministradas a distancia duas
vezes por semana,
em tempo real
por meio de video
aula e plataforma
web, somada a
disponibilizacao
de material didati-
co impresso por
disciplina.

Otavio Cunha:

o transporte
urbano de
passageiros esta
se desenvolvendo
cada vez mais, diz

Metodologia de ensino

Ha tempos, o método de ensino online vem habilitando profissionais em
todo o Brasil. Com forte atuacdo nesse mercado a Ibmec utiliza a
metodologia online para unir procedimentos pedagdgicos, tecnologias e
ferramentas diversas. A estratégia permite garantir os melhores
resultados, tanto em flexibilidade e profundidade dos contetdos e das
atividades como em networking. Em diversas fase do processo a prépria
Ibmec se encarrega de organizar as turmas, disponibilizar equipe que
reinde habilidades especificas e professores que se encarregam de
elaborar o contetdo de cada curso.Todo o trabalho fica disponivel para os
alunos do Campus Ibmec virtual 24 horas por dia.

METODO DINAMICO

O método objetiva desenvolver a
atuacao profissional e estratégica da
gestao em negocios, fundamentada
na visao pragmatica, em solida teo-
ria e na perspectiva dialogica e co-
letiva. O alicerce didatico-pedagogi-
co suscita amplo debate sobre a
qualificacao do empresario de trans-
portes ao contemplar a teoria como
ponto de partida a acao gerencial e
a tomada de decisao (ver quadro).

No Campus Virtual Ibmec online
o conteudo sera oferecido por pro-
fessores conferencistas, responsa-
veis pela mediacao
das aulas e, ainda,
professores online
que devem facilitar
o  processo  de
aprendizagem com
assistentes presen-
ciais que darao su-
porte operacional.
No término de cada
disciplina sera apli-
cada uma avaliacao
dos  participantes.
Na grade curricular
do curso online os
participantes rece-

berao informacoes a respeito de:
Gestao de Pessoas e Lideranca: Con-
tabilidade Financeira e Gerencial;
Gestao Financeira; Gestao Estratégi-
ca de Empresa de Transporte; Ges-
tao de Marketing; Gestao de Opera-
coes; Gestao de Suprimentos e Lo-
gistica; Gestao de Processos, Nego-
ciacao Estratégica, Sustentabilidade
Empresarial e Responsabilidade So-
cial; Jogos de Negocio; Legislacao
Aplicada ao Sistema de Transporte;
Mobilidade Urbana; Tecnologia de
Transporte; Gerenciamento de Fro-
ta; Planejamento de Sistemas de
Transporte e Projeto Aplicativo.

As primeiras turmas foram forma-
das apos um longo processo seletivo
coordenado pelo Ibmec entre os dias
2 e 31 de marco de 2011. O curso se-
ra subsidiado em parte pela entidade
e cada aluno ira pagar doze parcelas
mensais no valor de R$ 300,00. "

FROTA&Cia Servico
Para mais informagcoes
acesse os sites:
www.ntu.org.br
www.ibmec.br
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PANO!

Vai e vem

Ariel Depascuali (foto) é o no-
vo presidente da Bridgestone no
Brasil. O executivo, que ja atuou
também nas unidades da Argentina
e do México da empresa, chega com
o compromisso de expandir e pre-
parar a companhia para o futuro.

|
Hamilton Kiyomasa Ikezili foi no- * / [
meado gerente de logistica na unidade de Itapevi, da Ativa
Distribuicdo e Logistica. Ele assume o posto com a meta de
aumentar em 10% o faturamento das operacées logisticas e
ofertar novos servicos aos clientes ja existentes.

Mais investimentos

A Braspress, tradicional empresa de Encomendas Urgentes, vai
investir R$ 33 milhées em tecnologia da informacao para moder-
nizar areas de gestdo da empresa. As solu¢des implementadas in-
cluem instalacdo do sistema de gestdo empresarial da Oracle E-
Business Suite e o Datapress Il — software mais moderno na ges-
tao de Transportes baseado em arquitetura SOA, BPM, Java e ou-
tras ferramentas de desenvolvimento - além de uma reestrutu-
racao no parque de hardware em seu Datacenter.

A TNT, empresa de transporte de carga expressa, acaba de
contratar trés novas colaboradoras na diretoria de Vendas e
Marketing. Raquel Yamashita Battin assume o cargo de
gerente de suporte e administracdo de vendas, Patricia Sar-
ti chega para atuar na geréncia de treinamento de vendas e
Adriana Helena Celestino ocupa a geréncia de televendas

Convite aceito
"O diretor executivo da Ran-

don S.A, Norberto Fabris (fo-

to), vai inte-

grar o novo

board of di-

rectors da AR
SAE Brasil, ‘
principal as- ‘ .
sociacdo de = SRS
engenhei- y\

ros da area -
da mobili- )

dade. O executivo caxiense se-
ra responsavel pela Regiao Sul
que inclui os Estados do Para-
nd, Santa Catarina e Rio Gran-
de do Sul.

Uma década de sucesso
A ZF Lemforder Tecnolo-
gia de Chassis para Veiculos,
fabricante de componen-
tes de suspenséo e dire¢ao
pertencente ao Grupo ZF,
comemora dez anos de
atividades no Brasil. Si-
multaneamente a celebra-
¢d0 a empresa anunciou
um aporte de investimen-
tos de R$ 32 milhdes até
2015 no Pais. Os recursos
serdo destinados para de-
senvolver novas tecnologias
de produtos, de processos, e
aumento de capacidade de
producdo.

de Sao Paulo.

Nova filial

A Atlas Transportes & Lo-
gistica € uma das maiores
transportadoras do Brasil.
Pais acaba de abrir filiais em
Rondénia e Rio de Janeiro.
As unidades situadas na ci-
dade de Ji Parana (RO) e em
Resende (RJ) sao estratégicas
para a empresa atender ao
aumento forte da movimen-
tacdo de cargas na regido.
Além de seguir o critério da
empresa de abertura de fi-
liais com o fluxo minimo no
local de 400 toneladas por
més. Atualmente possui 40
filiais estrategicamente loca-

lizadas nas cinco regides do
Brasil.

Expansao nos negocios

O Grupo Hiibner, de Curiti-
ba, celebrou 30 anos de ativi-
dades e aproveitou a ocasiao
para anunciar a constru¢ao de
quatro novas fabricas. As novas
unidades serdo construidas em
um terreno de 1 milhdo de me-
tros quadrados, totalizando 60
mil m2? de drea construida. Uma
parte das instalagdes serao vol-
tadas para a producao de auto-
pecas e implementos rodovia-
rios. A previsao é inaugurar o
complexo industrial em 2013.
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* Novo central lock * Novo suporte "mao de amigo"

Apara-barro antispray
* Novo visual traseiro * Nova catraca tensionadora Protetores laterais parafusados
* Novo balancim * Novo fechamento superior frontal Instalacdo elétrica totalmente em LED
* Novo pega mao * Trelicas do teto redimensionadas Caixa de rancho isotérmica*
PRATICIDADE SEGURANCA DURABILIDADE [
Novidades que trazem Inovacgoes que A qualidade da marca R A N D O N

.maior produtividade e garantem um transito Randon, com a tecnologia
facilidade de operacao. mais seguro. da pintura DuraTech®.

eite a sinalizacéo de transito.

IMPLEMENTOS &

www.randon.com.br/linha-r

* opcional


http://www.randon.com.br/linha-r

NEW
THINKING.

NEW

ACAOAMONTADORA o =
ORGULHOSAMENTE M

7

e  CHEGOU 0 HD78.
 UMPRODUTO GENUINAMENTE BRASILEIRO COM TECNOLOGIA.
~ HYUNDAI DE ULTIMA GERACAO, PRODUZIDO NO BRASIL PELA
CAOA MONTADORA COM CAPITAL 100% NACIONAL

 MOTOR TURBOCHARGER COM INTERCOOLER  PRODUZIDO NO BRASIL NA FABRICA DE
 POTENCIA MAXIMA. ANAPOLIS - 60.



http://www.hyundai-motor.com.br

