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Panorama 2022/2023 i
Mercado de Pneus e Bandas 5 ﬁ oTa
para Veiculos Comerciais Seia

VENDAS NO ATOLEIRO

0 mercado de pneus para linha pesada acusa recuo em 2022,
mesmo com 0 aumento da demanda por parte das montadoras
e a ampla oferta de produtos importados com aliguotazero

GUI Lrotaopo3 Mais de 600 pneus e bandas

pré-moldadas para voceé consultar,
P”EUS O BA”DAS em formato de revista ou guia digital



Retrato do momento

mercado brasileiro de pneus para veicu-

los comerciais vivenciou duas realidades

distintas no hiénio 2021/2022.Enquanto

as vendas para o segmento O&M repre-

sentado pelas montadoras de veiculos acusaram

uma evolucdo de 10% no periodo, por conta do

aumento da procura por caminhées e oOnibus poés-

-pandemia, associado a antecipagao de compras

de veiculos Euro V, de outro lado, o mercado
de reposicéo acusou um recuo de 11%.

O motivo foi a incapacidade das fa-
bricas nacionais de atenderem ao au-
mento da procura; fato que levou o

governo federal a baixar um decre-
to, em janeiro de 2021, autori-

* zando a reducdo de 16% para

i zero, da aliquota de importagéao
de pneus de carga.

Embora o tributo tenha sido
retomado em margo Ultimo, a grita
geral permanece até hoje, envolvendo
os fabricantes reunidos em torno da
Anip e os importadores de pneus as-
sociados da Abidip. Esse retrato do
momento ilustra o conteldo que cerca essa edicdo de Frota&Cia, que traz
0 Panorama 2022/2023 do Mercado de Pneus e Bandas Pré-moldadas.
A cobertura, que comemora sua 19?9 edigédo, revela o comportamento do
setor no ano que passou e a perspectivas para a atividade, na visao dos
principais players que comp6em o segmento.

Em complemento, a publicagdo traz ainda as fichas técnicas de mais
de 600 pneus e bandas oferecidos no mercado brasileiro para o leitor con-
sultar, tanto no formato de revista como na versao online, disponivel no
portal dos Guias Frota&Cia.

Esse esforgo editorial, traduzido em quase 90 paginas de conteldo
relevante, reafirma o nosso compromisso de oferecer ferramentas de co-
municacao gue contribuem para o desenvolvimento da cadeia produtiva do
Transporte, em beneficio de leitores e anunciantes. Esperamos que fagam
bom proveito dessas informacgdes e continuem emprestando seu prestigio
para Frota&Cia. Como vem acorrendo ha exatos 30 anos, desde o primeiro
numero da publicacao.
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José Augusto Ferraz
Diretor de Redacao
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CAMINHOES |
Montadora chinesa XCMG revela mais detalhes dos
primeiros caminhdes elétricos para uso rodoviario

12

-I 4 CAMINHOES II
\olvo inicia testes no pais do FM Eletric, versao pesada
para aplicacao rodoviaria de tragdo 100% elétrica

16

CAMINHOES Il
Scania apresenta a linha Plus Euro 6 com poténcias
reconhecidas no mercado, além do Scania PRO

EMPILHADEIRAS
Still lanca nova serie RCE 202/25 de maquinas 100%
elétricas contrabalangadas para 2 ou 2,5 toneladas

PNEUS
Michelin agrega mais valor a linha X Multi com
inovagdes tecnoldgicas e a promessa de ganhos

PANORAMA 2022/2023

]8 MERCADO DE PNEUS E BANDAS PRE-
MOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

22 ENTREVISTA
KLAUS CURT MULLER - ANIP
2 ENTREVISTA
RICARDO ALPIPIO DA COSTA - ABIDIP

2 ENTREVISTA
LUCIANQ FIDELIS - CONTINENTAL

2 ENTREVISTA
RUY FERREIRA - MICHELIN

3 ENTREVISTA
EDUARDO GUALBERTO - GOODYEAR

3 ENTREVISTA
MARCOS AOKI - BRIDGESTONE

3 ENTREVISTA
ANESIO ROBERTI - MOREFLEX

3 ENTREVISTA
IVANIR CANEVESE - VIPAL
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2 biometano e a compra de 15 veicuos 100% elrgge
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4[] GUIA DE PNEUS PARA VEICULOS
COMERCIAIS

5 GUIA DE BANDAS PRE-MOLDADAS PARA
VEICULOS COMERCIAIS

83 GUIA DE FORNECEDORES/ PNEUS

8 GUIA DE FORNECEDORES /
BANDAS PRE-MOLDADAS

8 INOVAGAO
Marcopolo mostra o primeiro protatipo de micro-
6nibus autdnonomo, integrado ao VolareAttack 8

8 TRANSPORTE COLETIVO |
Prefeitura de Londrina em parceria com a Scania e a
Compagas apresentam 1° 6nibus movido a biometano

8 TRANSPORTE COLETIVO Il
Novo Centro Técnico Caio Busscar reforga o
atendimento para os clientes de Sao Paulo

8 B EMPRESAS
\olkswagen apresenta o novo Volkshus 8.180R e o
protatipo do primeiro 6nibus 100% elétrico da marca

8 CARROCERIAS
Busscar anuncia o langamento dos
modelos VisstaBuss 345 e VisstaBuss 365,
que integram a nova familia NB'1

SECOES
06 78 88
TRANSPORTE PONTO A PANORAMA
ONLINE PONTO




SPOILER DA NOVA RANGER
A Ford divulgou um video com imagens inéditas da Nova
Ranger, sinalizando que a picape chegara em breve ao
mercado. Seu design segue o estilo global da familia
de picapes Raca Forte da Ford, com linhas robustas e
dindmicas. Ela terd um novo motor V6, rodas de 20" e
tracao 4x4 com recursos inteligentes que ampliam a
capacidade off-road.

PRIMEIRO ELETROPOSTO

A Vibra inaugurou um eletroposto ultrarrapido para

a recarga elétrica de veiculos. Localizado na rodovia
Presidente Dutra, o posto Petrobras Arco Iris, no municipio

de Roseira (SP), é o primeiro a receber o projeto que
pretende eletrificar 50 postos em rodovias, criando o maior
corredor elétrico do Brasil, com quase nove mil quilémetros

de extensao até 2023.

CARREGADOR
HOMOLOGADO

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
acaba de fechar uma parceria com a
Enel X Way, empresa do Grupo Enel
totalmente dedicada a mobilidade
elétrica. A iniciativa busca fornecer
carregadores homologados sob medida
para a tecnologia do e-Delivery, primeiro
caminhao elétrico 100% desenvolvido,
testado e produzido no pals.

OLS DE MIRA NO CENTRO-OESTE
O processo de expansao da regiao Centro-
Oeste tem levado os Operadores Logisticos
(OLs) a apostarem em projetos no Mato
Grosso (MT), Mato Grosso do Sul (MS)

e Goigs (GO). Empresas como a Bravo,
Brado, Solistica e Supporte tém planos e
investimentos para a regiao, que promete
ter o melhor desempenho econémico entre
2020 e 2023.
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No trénsito, escolha a vidal Porque tem novo motor mais eficiente, com até 8% de redugao
no consumo de combustivel.

i
oo

Porque tem melhor ergonomia e conforto de automovel.

Porque tem banco de couro sintético, ar-condicionado, trio elétrico
e radio com Bluetooth de série.

Porgue tem novo painel de instrumentos com mais de 70 fungdes.

VW Delivery 11.180
Porgue tem mais seguranca ativa, com controle de tragcao

Entrega

Porque tem assistente de partida em rampa automatico de série.

+ I Va lo r Porque tem luz de conducao diurna em LED.

para o seu negocio.
_l_

Porque tem conectividade RIO: manutengao e performance
na gestao de frotas.

O VW Delivery 11.180 entrega mais valor para o seu negocio porque entrega
mais eficiéncia, mais conforto, mais seguranca e mais tecnologia.

inho Oni
Acesse nosso QR Code % ﬂ .\(o.lkswagen. Cam:m oes e Onibus
€ aproveite as ofertas deste - RS Volkswagen Caminhdes e Onibus
caminhao e dos outros-modelos” «- - fut] :

el : Caminhoes
da Nova Farnilia VW Delivery. -« == %« = '@"Vﬁ-’ca"‘.'"hoes

~ Onibus




® 3 TRANSPORTE ON LINE

FROTA ELETRICA
AMPLIADA

Investindo cada vez mais em
mobilidade sustentével a partir
do seu compromisso com o
meio ambiente e reducéo dos
impactos das suas operacoes,
0 Mercado Livre anuncia o
aumento de sua frota elétrica.
Seréo incorporados mais

de 400 veiculos elétricos

na operacao logistica da
companhia, que passara a
contar com cerca de 700
veiculos no pais.

‘ == mercado
& livre

AVANGO NO AEREO

A Jamef esta relangcando seu modal aéreo, rebatizado de Jamef Aero, uma solugao que

oferece mais agilidade para o transporte de longas distancias e pedidos de urgéncias.

A meta da empresa é aumentar o volume movimentado pelo modal em 35% no periodo
de um ano e dobrar o faturamento nos proximos seis meses.
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FOCO NO LAST-MILE

As empresas estao investindo cada vez mais
em solucdes de logistica urbana eficientes,
com foco na etapa final da cadeia de
suprimentos, conhecida como last mile. E o
caso da E-Moving que vem se destacando no
mercado ao oferecer o aluguel de bicicletas
elétricas para entregadores de aplicativos a
precos populares.

MERCADO
EM ALTA
Um estudo da
Alianca Brasil aponta
gue o mercado das
e-bikes registrou
um crescimento
pelo quinto ano
consecutivo. Em
2022, por exemplo,
0 avanco foi de
5,4% em relacao ao
ano anterior. Ja a
projecao para 2023
mantém a
tendéncia de alta,
gue pode variar de
19% a 27%.
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VOLVO TESTA FM ELETRIC
A Volvo revelou o inicio de testes no pais de seus
caminhoes pesados 100% elétricos. O modelo
FM Eletric, produzido na Europa, esta sendo
apresentado a empresas de transportes de
diferentes regides. O veiculo tem 44 toneladas
de PBTC (Peso Bruto Total Combinado) e pode ser
equipado com trés motores que geram 490 Kw de
poténcia e até seis baterias de 540kWh.

BASCULAMENTO SEGURO

A Tecnnic Eletronica Industrial, empresa de
desenvolvimento de sistemas embarcados

para 0 setor automotivo, apresentou sua linha
completa de controles remotos de equipamentos
basculantes, para uso em bitrem, rodotrem, roll
on - roll off, meia cana, 4° eixo, entre outros. O
uso de controle remoto torna o basculamento
mais simples, rapido e seguro.

MUDANCA NOS PERIGOSOS

A Resolugédo n°® 5.998/2022, voltada ao transporte
rodoviario de Produtos Perigosos, entrou em vigor em

1° de junho e prevé a inclusao de novos produtos ja
contemplados na regulamentacéo internacional. A nova
norma prevé a exclusao do documento “Declaracao do
Expedidor”, a revisao geral das infragoes aplicaveis e a

inclusdo de novas instrucdes para embalagens.

CIFRAS BILIONARIAS
As projecoes realizadas pela Assaciacao
Brasileira de Comércio Eletronico (ABComm)
mostram que o faturamento do e-commerce
deve saltar dos R$ 185,7 bilhdes projetados em
2023 para R$ 273 bilhoes em 2027. Somente
no ano em curso a atividade deve movimentar
92 bilhdes de toneladas de mercadorias,

de acordo com a pesquisa realizada pela
Transparency Market Research.



MADE IN BRAZIL

A BAM apresentou a nova Rampage,
a primeira picape da marca
concebida, desenvolvida e produzida
no Brasil. A novidade conta com trés
diferentes modelos - Laramie, Rebel
e R/T - todos com tragao 4x4 e
cambio automatico de 9 velocidades.
Além de duas motorizagoes:
Hurricane 4, de 272cv a gasolina

- 0 mais potente da categoria -

e Multijet Turbo diesel, de 170
cavalos. Os precos partem de R$
239 mil (Rebel) até R$ 269 mil, no
caso da Rampage R/T.

PRAZO ESTENDIDO

O governo federal estendeu o

prazo, até o final do ano, para

os matoristas com CNHs nas
categorias G, D e E realizarem
0s exames toxicolégicos

gue estavam pendentes

desde setembro de 2017. A

medida beneficia 4 milhdes de
profissionais multados pela
desobediéncia a legislacéo e
devera seguir um escalonamento
estabelecido pelo Seratran.

NOVA HILUX

Para nao ficar atras, a Toyota anunciou a chegada da
linha 2024 da Hilux, nas versoes SRX, GR-SPORT e
Conguest. A nova gama mantém o motor turbodiesel
2.8L 18V de 204cv de poténcia, com opgéo de cambio
manual ou automatico. Os modelos vém com nova
central multimidia de 9 polegadas, ar condicionado de
serie, aléem do pacote de segurancga ativa Toyota Safety
Sense, entre outros atrativos. A versao com cabine
simples custa R$ 226.790 e pode chegar até R$ 372
mil no modelo GR-SPORT.

DIREITO DE EXCLUSIVIDADE

A mesma MP 153 que beneficiou os motoristas também
contemplou as empresas de transportes, ao determinar
gue a contratacao de seguros de cargas € de exclusiva
responsabilidade do transportador, e ndao mais do
contratante do servigo. “A nova norma devera reduzir 0s
gastos com a gestao dos Planos de Gerenciamento de
Riscos das mdltiplas apdlices. E, por extensao, o preco
do frete e dos produtos para o consumidor final”, garante
Vander Costa, presidente da CNT.




Apresentacao oficial

Fabricante chinesa XKCMG revela mais detalhes dos primeiros caminhoes elétricos da marca
concehido para uso rodovidrio, nas versoes cavalo mecanico 6x4 e rigido 8x4

Novo ER-29 8X4
rigido e E7-29T
6X4 cavalo
mecanico: 150
km de autonomia
e financiamento
até 60 meses

epois de uma aparicdo discreta na
Agrishow 2023, a fabricante chinesa
XCMG (abreviatura de Xuzhou Cons-
truction Machinery Group) apresentou
oficialmente a toda a Imprensa especializada —
incluindo Frota&Cia - os primeiros caminhdes da

Assisténcia de fabrica

Para garantir a pronta entrega do veiculo, a XCMG importou
um lote de 200 unidades da versdo cavalo mecénico, tanto para
comercializacdo como para demonstracdo junto aos clientes.No
inicio, a assisténcia técnica do produto sera oferecida pela prépria
fabrica, como ja acontece com os caminhées fora-de-estrada for-
necidos para a Vale. “Futuramente, depaois de devidamente treina-
da, poderemos contar com o apoio da rede XCMG, que hoje conta
com 45 concessionarias em todo o pais”, revela Ricardo Sendas.

marca que estreiam no mercado brasileiro com
tracao 100% elétrica.

Importados da China, os novos XCMG E7-29T
na configuracéo cavalo-mecanico e XCMG ER-29
na versao rigida e tracdo 8x4 sdo os primeiros
caminhdes homologados no pais para aplicagao
rodovidria, ainda que o segundo ndo tenha data
ainda de langamento. Enquanto a versao trator
tem PBTC homologado para 49.000 Kg e alcanca
uma velocidade maxima e de 84 Km/h, a opgao
rigida tem um PBT de 29 toneladas e chega a 80
Km/h. O primeiro conta ainda com uma transmis-
sao automatizada de 4 velocidades e o segundo
de 6 marchas.

Equipados com motores elétricos que
entregam uma poténcia méaxima de 360kW
(482cv) e torque méaximo de 2.000Nm, os no-
vos caminhdes contam com seis packs de bate-
ria de ferro fostato de litio de 282 kVA, capa-




zes de proporcionar uma autonomia de 150 km.
O conjunto de baterias estd instalado em uma
caixa vertical atrés da cabine e ndo no chassi,
como a maioria dos veiculos elétricos.

O tempo de carregamento das baterias é de
cerca de 1 hora. Mas, pelo fato de serem removi-
veis (Sistema “swammpig”), os packs podem ser
trocados em menos de 6 minutos por um siste-
ma reserva. Segundo o fabricante, a opcéo se
justifica a partir de uma frota de 25 caminhoes,
j@ que o custo de aquisicdo de um conjunto de B
packs gira em torno de 50% do preco do veiculo.

No guesito seguranga, 0s novos caminhées
incorporam inimeros sistemas ativos, como o
alerta de colisao frontal, LDWS (Lane Depar-
ture Warning System), ou sistema de aviso
de saida de faixa, AEBS (Advanced Emergency
Braking System), espécie de sistema semiau-
tomatico que auxilia o sistema de frenagem
em emergéncias e ESC (Electronic Stahility
Control), controle de estabhilidade eletronica
capaz de controlar e distribuir a pressao nas
diferentes rodas do veiculo.

O preco de langamento para a versao E7-
29T é de R$ 1,3 milhao, financiado pelo Banco
XCMG com taxas de 0,99 a.m. (em 36 meses)
ou 1,25% a.m. para parcelamento em 60 ve-
zes, via CDOC. Acrescente a esse custo o gas-
to adicional de R$ 300 mil para instalagao do
posto de recarga.

“Apesar do preco mais elevado, em compa-
racdo as versoes a diesel, a XCMG aposta no
sucesso do produto, ja que a adogéo de veicu-
los elétricos vai de encontro as diretrizes das
empresas comprometidas com o meio ambiente.
Além da emissado zero de poluentes e os baixos
niveis de ruidos, os caminhdes elétricos apresen-
tam melhor disponibilidade fisica, baixa manuten-
cao e zero vibragoes”, explica Ricardo Sendas,
gerente de Veiculos Elétricos da empresa

E7-49T - CAMINHAO ELETRICO

Awra total 3T50mm

A F Lorgzura erire rodas dsntenin 2038mm
-] Balanco frontal HEOmm a Lawgrer s ertre rodas diarter s 18£0mm
c Distincia entre eix disnteiro @ 1° rative 3B00mm H Lagura total T560mm
o [Distancia entre 1° ¢ 2° trative. 1350mm I Raio de giro frontal 2050mm
E Comprimarno total 4 20rmen ) Riio e geo trawro N50mm
ST = S =
Gorais Transmissio
Auonomia de trabaibo 160k Madelo 45340 | Geven Control
Peso beun total (PRT) 3000k Modo de manipulagao AMT
Capacidachs mixima de i (CMT) AP000kg Humes de marchas 4
Vilockdade misimna Bkmih Rodas
Hampa maxima 0% Ao 226x9.00
Dimenstes Priou uRIzS
Comprimants tatal 43 0eren Chassi
Largura tonal 2850mm Sagho da vigh prinapal ZxfFB0x B0 Brrun]
Alen totsl 750 Largura o Chassi B8Smm
Dystanci entre emos dantero/rasero 800/1350mm Suspansao Frontal
Largra ertre o cortren dis rocs frontal 2038mm Tipe Fowmp de motas.
Largurs nitre o8 centros die rodas Wasers R D Disthncia do cantro
Anguia de aptouma o w Susponsio Trasoira
Angukes e parscla e Tipe Fetni hi ks
Balanco frontal 1440mm Distincia do cartre B50wm
Balange masere. B10erm Slstema Eldtrico
Matar Tira Sitema de dois fios. cortrole
Posincia naminal/ mixima 2ATKWI 340K negativo da fonse de alimentago
Tercue ramanal fmierme 000N/ 2000Nm Tansde v
Bateria Terdo da baters ZKVI165
Patincia 2EKWh Sistema de Fraio
Tersdo nominal sy Freio de senvigo Froio tambor a ar de circuno dupko
Tipa Bl rrecncius] Froio de sstaconamants.
Sistoma do Carregamento
Tipo: E DC (Fast-Chargel
Tipo de plug HGHT-DC

Modelos
contam com
bateria vertical,
dois motores
elétricos

e interior
espartano
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Volvo FM
Eletric

em teste

no Brasil:
autonomia de
até 300 km

PesquUISa (e campo

Volvo FM Eletric produzido na Europa ja roda em diversas rotas no Brasil, para

i
£,

ELECTRIC)

o0 mesmo dia em que a fabricante chi-

nesa XCMG anunciou o lancamento dos

primeiros caminhoes elétricos da marca

para aplicacdo rodoviaria, a Volvo revelou
0 inicio de testes nos pais de seus pesados 100%
elétricos. Segundo a empresa, o modelo FM Ele-
tric produzido na Europa (ver quadro) esta sendo
apresentado a empresas de transportes de dife-
rentes regides, com o objetivo de coletar impres-
sdes em aplicagoes tipicamente brasileiras.

Producao em alta

Na Europa, a Volvo ja fabrica seis modelos elétricos das familias
FH, FM e FMX. A produgdo em série teve inicio na fabrica de Tuve,
em Gotemburgo, na Suécia, mas esta sendo ampliada para a plan-
ta de Ghent, na Bélgica, onde também s&o produzidas as baterias
que equipam os veiculos da marca. Até 2030, pelo menos 50% dos
caminhées Volvo comercializados no mundo deverao ser elétricos.

levantar impressoes junto aos frotistas em condicdes reais de utilizagao

“Queremos que os frotistas sintam os be-
neficios e os avangos de nossa tecnologia e 0s
relatos tém sido muito positivos. Além da au-
séncia total de emissfes, os transportadores
constatam também grande eficiéncia energé-
tica, inexisténcia de ruido, baixissima vibracéo
e alto conforto para o motorista. Sem contar
o excepcional nivel de seguranga embarcada”,
declara Wilson Lirmann, presidente do Grupo
Volvo América Latina.

De acordo com a nota, as rotas misturam
trechos urbanos e de rodovias, obedecendo as
condicoes reais das demandas de cada transpor-
tador. Na maioria das vezes, os veiculos fazem
embarque nas unidades produtoras e levam a
carga para centros de distribuicdo ou mesmo ate
o destino final. “Colocamos os caminhdes a prova
nas aplicacoes tipicas em que véo rodar. E eles
estao se saindo muito bem”, garante Marco Mil-
denberg, gerente de eletromabilidade da Volvo.

AUTONOMIA DE 300 KM

O modelo em teste no Brasil tem a configuracao
cavalo mecanico e 44 toneladas de PBTC (Peso Bru-
to Total Combinado). O FM Eletric pode ser equipado
com trés motores que geram 490 Kw de poténcia,
equivalente a B60cv, e até seis baterias de 540kWh.
A autonomia prevista € de 300km e o tempo de car-
regamento vai de 1h30 até 8h, dependendo da quan-
tidade de baterias e o tipo do carregadon

As primeiras entregas de caminhdes elétri-
cos da Volvo comegaram no ultimo trimestre de
2022 e prosseguem firmes em 2023, com mais
de 5.000 unidades entregues. Em maio desse
ano, a montadora sueca anunciou a venda de
quase 1.000 caminhdes para a empresa suica
Holcim, que opera no ramo de construcao, para
entrega até 2030. ®




S0lUcao intermediria

A Scania apresenta a linha Plus Euro 6, com custo de aguisicao mais competitivo.
Além do Scania PRO, que substitui o Programa de Manutencao Scania (PMS)

Scania anunciou a chegada da gama Plus,

que reforga a atual linha P8/Euro 6 e agrega

ao portfolio duas poténcias campeés de ven-

as no mercado de caminhdes pesados, com

450 e 540 cavalos. Outra novidade séo os Servigos

Scania PRO, que passa a substituir o Programa de

Manutencéo Scania (PMS) e engloba todas as no-
vas solugbes de servicos da marca.

A gama Plus chega para complementar o mix
rodoviario da Scania. O topo de linha continua sendo
o Super, que entrega até 28% de economia de com-
bustivel sobre a geracdo anterior”, ressalta Alex
Nucci, diretor de Vendas de Solugtes de Transpor-
te da Scania Operagoes Comerciais Brasil. “A gama
Plus atende a um pedido dos clientes por uma solu-
céao intermediaria ao Super, com um custo de aquisi-
céo mais competitivo. Também adicionamos pacotes
completos de seguranca e conforto, para atender
os mais diversos perfis de operacoes e de clientes.”

O R 450 Plus oferece 450 cavalos de paténcia,
torque de 2.350Nm e duas opgdes de tracoes, 4x2 e
B6x2. J& o R 540 Plus est4 equipado com motor de 540
cavalos, com um torque de 2.700Nm e tragdo 6x4,
ideal para composicoes de nove eixas. Os matores séo
Euro 6 de 13 litros e saem de fabrica com freio auxiliar
Scania Retarder de 4.100Nm de poténcia de frenagem,
caixa Scania Opticruise GRSS05R e freio de exaustao.

A gama Plus conta ainda de trés pacotes opcio-
nais a escolha do cliente. O Seguranca oferece airbag
no volante, airbag lateral de cortina do lado do moto-
rista, AEB (frenagem de emergéncia avancada), LDW
(aviso de saida de faixa), farol H7 e fardis no teto. J&
o Conforto dispde de cabine Highline, geladeira e mul-
timidia com Bluetooth. Por fim, o pacote Eficiéncia &
composto por defletores laterais e no teto.

SERVICOS SCANIA PRO
A partir de agora, os clientes da marca j& po-

dem contar com os Servigos Scania PRO; uma nova
oferta de solugbes para a gestao da frota com co-
bertura 24 horas atraves da Rede Scania.

Os Servigos Scania PRO estéo divididos em trés
categorias. A primeira, batizada de PRO Contral ofe-
rece manutencao otimizada,com paradas de manu-
tencao ajustadas a cada operacdo. Além da cobertura
estendida do trem de forca até o terceiro ano do vei-
culo e pacote de conectividade Avaliagdo do Motorista,
com recomendagbes personalizadas para cada condu-
tor visando a reducao do consumo de combustivel.

Os Servigos Scania PRO Personal, por sua vez, mi-
ram a gestéo da disponibilidade e a protegéo de itens
preventivos, junto com trés anos de cobertura do trem
de forga e personalizagdo de acordo com as demandas
do cliente. Tambem estéo inclusos o Control Tower e
pacote de conectividade Avaliagdo do Moatorista. Por
fim, 0 Scania PRO Premium inclui os itens preventivos e
corretivas,personalizacdo complementar e quatro anas
de cobertura completa. Além da Control Tower, pacote
de conectividade Desempenho e Data Access.

“Esta reorganizacdo completa do antigo PMS,
com centenas de avangos que muitas vezes o clien-
te nao vé, fara toda a diferenca no dia a dia da agi-
lidade do atendimento nas Casas Scania”, garante
Marcelo Montanha, diretor de Servicos da Scania
Operagoes Comerciais Brasil. (F

Nova linha
Plus oferece
poténcias
consagradas,
como 450 e
540 cavalos
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S0llIca0 energizante

Still lanca maquina elétrica contrabalangada para 2 ou 2,5 t de capacidade de carga
da nova série RCE 20/25,com foco na democratizagao do mercado

Still apresentou uma solugéo
inteligente e ambientalmente
correta para atender ao mer-
ado de movimentacao interna
de materiais. Sao as empilhadeiras elé-
tricas contrabalancadas da nova série
RCE 20/25, que incorporam uma série
de melhorias tecnolégicas para garantir
eficiéncia, robustez e baixa manuten-
cdo. Nao sem mativo, a empresa ado-
tou o conceito criativo “energizante”,
em alus&o ao fato das novas RCE 20/25
proporcionarem mais energia e produtividade a ope-
racdo, através de maquinas equipadas com baterias
de ions de litio.

‘A Kion esté langando uma solugéo que democra-
tiza a utilizagao de equipamentos contrabalangados no
mercado brasileiro, em substituicao as versoes a com-
bustao que respondem por 80% do segmento, para
atender as pequenas, médias e grandes empresas com
um excelente custo-beneficio”, explica Murilo Marin, ge-
rente nacional de vendas da Kion South America.

Projetadas para atender aos mais variados tipos
de aplicagao, seja em ambientes internos ou externas,
as novas RCE 20/25 s&o oferecidas em duas versoes

Melhor TCO do mercado

As novas RCE 20/25 ja estéo disponiveis para compra através
dos distribuidores autorizados da marca. Inicialmente, o produto
serd importado da Europa mas, a partir de 2024, serd produzido
no Brasil na fabrica de Indaiatuba da Kion. “Embora tenham um
custo inicial mais elevado, as novas RCE 20/25 da Kion oferecem o

melhor TCO e custo-beneficio do mercado, na comparacdo com as

versées a combustao”, garante Murilo Marin, que estima o prazo
de 12 a 18 meses para retorno do investimento.

de capacidade de carga: para 2 ou 2,5 toneladas. A
elevacdo do mastro pode alcancar até 6,50 metros de
altura e a velocidade méxima é de 15 km/h. A tracéo
traseira combinada com o motor de acionamento tri-
fasico encapsulado de 80 Volts garante o maximo de
eficiéncia energeética, inclusive em operagoes severas.

FOCO NO OPERADOR

Destaque para o seu conceito operacional intui-
tivo, que facilita o trabalho do operador. Todos os con-
troles estao posicionados dentro de seu campo de
visdo e ao alcance facil das maos. O display colorido
de 4,3" e facil leitura e interpretacao e reune todas
as informagdes relevantes da maquina. O posto de
trabalho também foi projetado para garantir a méaxi-
ma ergonomia e pode ser ajustado para um trabalho
sem fadiga, com espaco extra para as pernas e va-
rias opgoes de armazenamento.

O cockpit oferece ampla visibilidade em todas as
direcoes e recursos de seguranca como espelhos re-
trovisores panoramicos, assento com detector de pre-
senca do operador, sinalizador intermitente e alga tra-
seira com buzina. Acrescente a isso tudo a funcéo de
assisténcia para curvas seguras (Curve Speed Contral),
aléem de Safety Light (Blue Spot) e Linha de Seguranca
Vermelha (SafetyLine), oferecidos como opcional. &




Michelin decidiu
agregar a ain-
da mais valor a
inha X Multi de
pneus para uso comer-
cial, com o propdsito
de oferecer maior be-
neficio aos clientes e,
também, ao meio am-
biente. A partir de ago-
ra, 0 mercado ja pode
contar com trés novos
modelos da linha X Mul-

Melhorias e ponta

Michelin agrega novas solucdes tecnolagicas a linha X Multi, que reduzem o custo
total de operacao, oferecem mais seguranga e menos impacto ambiental

X-Core com Infinicoil
e Duracoil

Composto de borracha de
alta performance

Flanco Opticoil

Novo design da banda de
rodagem com tecnologla
Regenlon

reducdo no consumo
de combustivel, 5%
a mais de capacidade
de carga e redugéo de
18% na resisténcia
ao rolamento., ante
a versao Z+.Por fim,
0 novo X Multi Ener-
gy D agora é 3,3 kg
mais leve (-4,8%) que
a linha anterior, a D2.
Da mesma forma que
& 14% mais resisten-

ti Michelin, na medida

te ao rolamento, sem

295/80R22.5, que
incorporam novas solugoes tecnoldgicas (ver quadro)
que colaboram para 0 menor custo total de operagao,
oferecem mais seguranca e menos impacto ambiental.
O primeiro é pneu X Multi Z2 para uso no trans-
porte regional e todos os eixos, seguido do X Multi
Energy Z e 0 modelo X Multi Energy D, ambos para
uso rodoviario e aplicagdo em qualquer eixo, seja de
caminhoes ou rebogques.

BENEFiCIOS EM ESCALA

Na comparagdo com a versao anterior Z+,
0 novo X Multi Z2 oferece 14% de aumento na
quilometragem nas aplicagdes do transporte de
passageiros e 10% no transporte de cargas. Por
outro lado, a capacidade de carga aumentou em
5%, o que significa 400 kg a mais em eixo simples
e 800kg em eixo geminado. A reducéo na taxa de
desgaste, por sua vez, alcangou a marca de 24%.

O mesmo acontece com o modelo X Multi Ener-
gy Z, cujo teste de eficiéncia energética (EE) e des-
gaste de pneus acusaram ganhos consideraveis.
Gracas as tecnologias Michelin, o produto apresen-
tou uma taxa de desgaste 12% menor; 4,7% de

perder a aderéncia e
sua taxa de desgaste é 16% menor.

“Se considerarmos os ganhos proporcionados
com 0 uso conjunto das soluges de gestéo e tele-
metria da Michelin Conected Fleetby SASCAR, es-
timados em 4,5%, a economia total de combustivel
na frota pode alcangar a marca de 9,2%", garante
Ruy Ferreira, vice-presidente de Vendas e Marke-
ting da Michelin. Nas contas do executivo, o0 ga-
nho compensa largamente o acréscimo no preco da
nova linha, da ordem de 2% no caso do Multi Z2 e
3% para os modelos Energy. ®

Conjunto de inovacoes

O conjunto de inovagées incorporada a linha X Multi inclui a tec-
nologia Regenion, que proporciona uma taxa minima de desgaste da
banda de rodagem, reduz a resisténcia ao rolamento e o consumo
de combustivel. Destaque também para a solugao Infinicoil, exclusiva
para pneus direcionais, que consiste em um cabo de aco Unico que
envolve toda a carcaca. A tecnologia oferece mais resisténcia a so-
brecargas, menos desgaste irregular e mais estabilidade ao pneu.




Para os
fabricantes
nacionais, a

queda nas
vendas foi

A forca da reposicac

As vendas de pneus sofrem reducao em 2022 por culpa do aftermarket, apesar da forte
demanda por parte das montadoras e a ampla oferta de produtos importados

mercado de pneus para veiculos comerciais
acusou uma queda de 6,5% em 2022, ao
registrar vendas totais de 7,48 milhdes de
unidades, ante 8 milhdes do ano anterior,
segundo a Anip, que representa os fabricantes de
pneus. O resultado reflete a incapacidade dos for-
necedores do produto, sejam fabricantes locais ou
importadores, de atender a contento o mercado de
reposicdo em especial, diante da forte retomada do
transporte de cargas e passageiros no pais pos-
-pandemia, aliado ao movimento de antecipacéo de
compras de veiculos Euro V. Apesar dos volumes en-
tregues as montadoras de veiculos terem acusado
um aumento de 10,6% no comparativo do hiénio,
totalizando 2,06 milhées de pneus, as vendas no
aftermarket cairam 11,7%, beirando a casa das
7.4 milhdes de unidades comercializadas, mesmo
desempenho dos anos 2019 e 2020 (ver quadro).
Contribuiu para esse quadro de desabaste-
cimento a lenta recuperacdo da cadeia mundial de

suprimentos, depois do desmonte provocado pela
paralisacéo de fabricas em decorréncia da pandemia.
Aliado ao impacto da brutal elevagéo do frete mariti-
mo internacional, que elevou os precos dos insumos.

Na visao dos fabricantes nacionais que inte-
gram a indUstria de pneus, os motivos que derruba-
ram as vendas no mercado de reposicdo foram ou-
tros, de causas muito mais internas. Como explica o
presidente executivo da Anip, Klaus Curt Muller, em
entrevista para Frota&Cia (ver pag 20).

“Para a indUstria nacional de pneus 2022 foi um
ano delicado, devido a reducéo a zero da aliquota do
imposto de importac@o do pneu de carga decreta-
da no ano anterior. Esse tipo de pneu é importante
para indUstria e, apds a reducéo, tivemos recordes
de importacdo em 2022".

Luciano Fidelis, gerente-executivo de equipa-
mento original e frotas da empresa, da Continental

provocada pela
reducéao a zero
da aliquota de
importacao

em 2022

Frota Cia | JunHo DE 2023
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Pneus faz coro com o dirigente classista, ao afir-
mar gue o setor foi fortemente impactado no ano
passado pela entrada de pneus importados. “Mas,
também, pelas elevadas taxas de juros que acabam
por dificultar investimentos”.

Ricardo Alipio da Costa, presidente da Associa-
cao Brasileiros dos Importadores e Distribuidores
de Pneus (Abidip) rebate as acusagoes dos fabrican-
tes locais, ao afirmar que a “importacao cresceu
porgue néo tinha pneu nacional. E ndo por causa da
reducao temporaria do impostao de importacao”. Se-
gundo ele, a medida decretada pelo governo anterior
permitiu que os transportadores tivessem acesso
ao produto, diante da escassez no mercado. Bem
como ajudou indiretamente os frotistas impactados
pelo alto custo dos combustiveis no periodo.

Mais otimista, o vice-presidente de Vendas da
Michelin America do Sul, Ruy Ferreira, reconhece
que 2022 foi um ano de recuperacéo, diante do fim
das restricoes de mobilidade, principalmente para
0s segmentos de Gnibus (urbano e interestadual)
assim como carga ligadas a servigos.

O bom desempenho das montadoras de vei-
culos, no ano que passou, também foi citada por
Marcos Aoki, responsavel pelo canal de reposicao
de pneus de carga e do segmento de recapagem,
da Bridgestone. “Apesar de ter sido um ano desafia-
dor, 2022 terminou com alta de 10,6% nas vendas
de pneus de carga para montadoras em relagéo a
2021, o que levou o mercado a ultrapassar a barrei-
ra das 2 milhdes de unidades. Um fato que ajudou a
compensar, em parte, o alto consumo de produtos
importados beneficiados com a aliquota zero”.

MOMENTOS DISTINTOS

Mesmo sem apresentar nimeros, o segmen-
to de bandas pré-moldadas, por sua vez, vivenciou
um ano bastante positivo, apesar dos percalgos no
caminho. “0O ano de 2022 teve dois momentos dis-

tintos relativos ao mercado de bandas. Enquanto
0 primeiro semestre se mostrou bem aquecido, o
segundo foi mais adverso, devida ao cenario politico
gue agitou o pais”, confessa Ivanir Canevese, ge-
rente nacional da Rede Autorizada Vipal, ao lembrar
gue praticamente todas as linhas de produto tive-
ram um desempenho interessante.

Opiniao semelhante tem o seu colega de in-
dustria, o diretor de Marketing da Moreflex, Ane-
sio Roberti, em referéncia aos dois periodos dis-
tintos do ano. “Para o setor foi muito importante
esse aumento da demanda no primeiro semestre.
0O segmento de bandas pré-curadas respondeu de
forma répida e conseguiu atender ao aumento dos
pedidos”. Roberti lamenta, no entanto, a escassez
das principais matérias primas utilizadas pelo setor
no periodo, aliado a instabilidade nos precos. “Tais
fatos impediram um planejamento de médio e longo
prazo, devido a volatilidade da oferta e seus custos.
Vivemos momentos bem desafiadores”, completa.

O representante da Moreflex lembrou, tam-
bém, dos efeitos da grande quantidade de pneus no-
VOS que entrou no pais, por conta das facilidades da
importacéo. “Séo produtos que apresentam indices

Entraves no horizonte

E claro que néo faltam entraves que podem atrapalhar o desen-
volvimento da atividade no ano. Como é o caso dos juros elevados
que produzem reflexos nas mais diversas atividades econémicas,
incluindo a compra de veiculos ou de pneus. Ou, entao, a baixa pro-
ducdo da industria automotiva, que afeta toda a cadeia de auto-
pecas. “Também causa preocupacdo a interferéncia excessiva do
Estado na economia e o aumento das medidas protecionistas, além
do anunciado aumento da carga tributéria que inviabilizem novos
investimentos esteio da geracdo de novos empregos, diretos e in-

diretos”, alerta Alipio da Costa, da Abidipi.




Para os
fabricantes

de bandas o
balanco do ano
foi positivo, por
conta do bom
desempenho do
transporte
agricola, entre
outros motivos

de recapabilidade abaixo dos pneus nacionais, 0 que
acentuou a busca por produtos de recapagem mais
econdmicos. Essa tendéncia alinhou-se com maio-
res dificuldades dos transportadores, devido a dis-
parada do preco do diesel comprometendo o caixa e
a rentabilidade do setor de transportes”.

Ainda que o beneficio tenha sido extinto em
marco desse ano, o0s efeitos da isengé@o de impos-
to de importacéao para pneus de carga continuam
impactando as vendas de pneus em 2023, na visao
dos fabricantes. Segundo levantamento da ANIP, a
industria de pneus registrou queda de 12,8% no vo-
lume de vendas em abril na comparagao com margo
e de 9,5% sobre 0 mesmo més do ano passado.
Além disso, a antecipacdo de compras em funcéo da
mudanca do Padrao Proconve provocou uma redu-
cao na producao de caminhées em 2023, que pode
se estender até o Ultimo trimestre do ano. S6 entao
o mercado podera retornar sua normalidade e, as-
sim, encerrar 0 ano com resultados mais consisten-
tes”, vaticina Luciano Fidelis, da Continental.

“2023 sera mais um ano desafiador”, comen-
ta Ruy Ferreira, da Michelin, que néo esconde sua
preocupacao com a valorizagdo atual do Real, que
torna o ambiente mais favoravel para a importa-
céo de pneus. Mesmo assim, o executivo mantém
seu otimismo na recuperagdo do setar, diante do
crescimento do setor de servicos e do agronego-

Frota Cia | JuNHo DE 2023

cio. “O mercado segue aque-
cido, sustentado pelo recorde
da safra 22/23, em que pese o
alto nivel de estoque de graos
no campo, fruto da reducéo de
pregos dos principais comodi-
ties em nivel mundial”.

Do lado dos reformadores,
as projecoes sao bem mais oti-
mistas, com base na correla-
cao da atividade com o cresci-
mento do PIB e do consumo de
diesel no Brasil, atesta Anesio
Roberti, da Moreflex. “Anali-
sando o primeiro trimestre de
2023 versus 2022 verificamaos
que hd uma leve tendéncia de
crescimento no consumo de
diesel e também do PIB. Safras
de graos em destaque e o setor sucro-alcoleiro indi-
cam tendéncias positivas para 2023 e esse cenario
nos deixa animados”. Segundo Anesio, a tendéncia
do mercado de pré-moldados deve permanecer simi-
lar a da segunda metade de 2022, com uma busca
maior por produtos mais econémicos.

“Passado esse periodo de incertezas, 2023
j& arrancou com uma retomada de um cenario
bastante positivo para o setor”, completa de
outro lado o representante da Moreflex, Ivanir
Canevese. “E notavel que a confianca do setor
voltou a crescer e com isso 0 volume de vendas
sobe junto. J& estamos projetando um 2023
muito positivo, especialmente no nosso segmen-
to de reforma de pneus”.

O fato é que existe uma série de desafios a se-
rem superados, para estimular o consumo de vei-
culos e demais produtos das mais variadas areas
do consumo, que demandam transporte de cargas,
por exemplo, observa Eduardo Gualberto,diretor
da Unidade de Negdcios de pneus para caminhdes,
onibus, recapagem e pneus fora de estrada da
Goodyear do Brasil. “Sabemos que os desafios ex-
ternos de mercado sempre existirdo, mas nossos
esforgos estdo focados em desenvolver inovagoes
e tecnologias, além de fornecer produtos de alta
qualidade para estimular a eficiéncia da industria
e da economia do pais, em gue muitas atividades
essenciais passam sobre rodas dos veiculos pesa-
dos”, completa o especialista.



Acelere seus negocios
em dois tempos

GUIA seancie: 2023

MOTORES _.
TRANSMISSOES

O primeiro e unico guia de motores e
transmissoes para veiculos comerciais
disponivel no pais chega a sua 192 edicao
incorporando melhorias.

Agora, além da revista digital que traz o
Panorama 2022/2023 do Mercado de
Motores & Transmissoes, os leitores
poderao consultar as informacgoes técnicas
de centenas produtos no novo site interativo
dos guias Frota&Cia.
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Isso significa uma dupla chance de levar sua
mensagem para mais de 400 mil
profissionais da area de transporte e, ainda,
ficar um ano inteiro em evidéncia.

anorama )23 - Mercado & \ Y
de Motores e Transmissoes e ’ “
para Veiculos Comerciais : :

Informe-se ja. Mas atencao para as datas:
Autorizagdo: 13/Jul ® Material: 14/Jul ® Circulacdo: 17/Jul

11 2592.7000/99648.7708
comercial@frotacia.com.br
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‘2022 foi
um ano
delicado para
a industria
devido a
reducéo a zero
da aliquota do
imposto de
importacdo do
pneu da carga
decretada no
ano anterior”

‘O ano de
2023 pode
ser de
recuperagao,
desde que
as condicées
do mercado
melhorem,
0 que passa
principalmente
pela questao
dos juros”

epois de atuar por 11 anos como dire-
tor Executivo da Abimag (Associacao
Brasileira da IndUstria de Maguinas
e Equipamentos), o administrador de
empresas com énfase em comércio exterior,
Klaus Curt Muller, recebeu o convite para assu-
mir a presidéncia executiva da ANIP A frente da
entidade nacional que reune os fabricantes de
pneus, 0 executivo vem vivenciando ha quase sete
anos os altos e baixos do setor Como o triénio
2027-2019, quando as vendas totais do produto
alcangaram a marca de 53 milhdes de unidades
em média. Até o ano de 2020, em plena pande-
mia, momento em que a producéo das fabricas
desabou para 51,7 milhdes de unidades. Em que
pese a recuperacao do mercado nos Ultimos dois
anos, 0s associados da entidade ainda sofrem
os efeitos da decisdo que zerou a aliguota para
importacao de pneus, que provocou uma queda
de 6,5% nas vendas do produto nacional. Para
falar desses e outros assuntos pertinentes ao
setor, Klaus Muller aceitou o convite de Frota&-
Cia, para a entrevista que reproduzimos abaixo.

FROTAECIA - Qual seu balango do mercado
brasileiro de pneus e bandas pré-moldadas para
veiculos comerciais em 2022?

Klaus Miiller - Para a indUstria nacional de
pneus 2022 foi um ano delicado devido a reducéao
a zero da aliquota do imposto de importacao do
pneu da carga decretada no ano anterior Esse
tipo de pneu é importante para indUstria e, apos
a reducao, tivemos recordes de importacdo em
2022. Fechamos o ano com uma diminuigao de
6,5% nas vendas em relagdo ao ano anterior
Para os demais tipos de pneus o ano de 2022
foi relativamente estével. Os pneus de passeio
aumentaram suas vendas em 2,2% e os comer-
ciais leves cresceram em vendas 4,5%, ambos
comparados com 2021.Quando reunimos os nu-
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Culpa dos importados

A adogao da aliquota zero para importacao de pneus prejudica o desempenho da indiistria

nacional em 2022. Mas fabricantes apostam na recuperacao do mercado

meros de todos os tipos de pneus as vendas cai-
ram 0,2%, ou seja, o impacto da aliquota se fez
presente nos nUmeros gerais.

FROTAECIA - Quais os fatos positivos e negati-
vos no periodo?

Klaus Miiller - 2022 foi um ano em que
as cadeias de insumaos, no caso dos pneus, se
regularizaram relativamente. Tivemos um mer-
cado um pouco mais independente no perio-
do, voltando a quase normalidade, ja@ que nao
retornamos aos numeros anteriores a pande-
mia. O fato de ser um ano gue precede a mu-
danca do Proconve nos pesados foi positivo,
mas nao compensou a invasdo de importados
como descrito acima. Tivemos o reflexo negati-
vo das importacgdes e o inicio de uma retragao
no mercado de automadveis o que veio a se tor-
nar um ponto importante em 2023.

FROTAECIA - Quais linhas de produtes mais se
destacaram e os motivos para isso?

Klaus Miiller - Os segmentos que tiveram o
melhor desempenho em 2022 foram pneus para
passeio e comercial leve. No caso de passeio,
houve um crescimento de 2,2% nas vendas to-
tais em relacdo a 2021, atingindo o patamar de
30.4 milhdes de unidades vendidas, um cresci-
mento gue nao alcangou os numeros da meédia
pré-pandemia (2017 a 2019), que era de 34
milhdes de pneus vendidos no ano. J& comercial
leve, com um aumento de 4,5% nas vendas em
2022 em relagdo a 2021, atingiu um total de 8.5
milhdes de pneus vendidos, uma alta de cerca de
12% em relagcado a media pre-pandemia. Enquan-
to o crescimento do segmento de passeio bus-
ca alcancgar os niveis anteriores, 0 aumento na
venda de pneus para veiculos comercial leve em
2022 foi motivado pelo crescimento nas vendas
de SUVs e Picapes.




- Qual o retrato atual do setor
e as perspectivas para 20237

- Para os pneus de carga bus-
camos a normalizacdo do mercado, que deve
ocorrer somente no final do ano. Por ser um ano
pos mudanca de Proconve o fornecimento para
as montadoras tende a ser baixo. Para os pneus
de passeio 0 novo pacote do governo (de incen-
tivo a compra de veiculos) &€ importante, sendo
gue para os pneus de forma geral a redugao das
taxas de juros é fundamental. Entendemos que
o0 ano de 2023 ainda pode ser um ano de re-
cuperacéo, desde que as condicoes do merca-
do melhorem, o que passa principalmente pela
guestao dos juros.

- Quais as principais bandeiras de-
fendidas pela Anip nos dias atuais?
- Uma questéo importante é
a busca de isonomia no mercado em relagao aos
produtos provenientes do exterior, inclusive na
guestao ambiental. A reforma tributaria que deve
trazer um novo ambiente de negdcios. Apoiar 0s
esforgos do novo Governo Federal no sentido da
neoindustrializagéo e tornar a cadeia produtiva
mais resiliente. Mantemos sempre a nossa eter-
na busca por novas tecnologias

- Como andam as exportacoes
de pneus e quais os principais mercados?

- As exportacoes de pneus con-
tinuam estéaveis com 14,7 milhdes de pneus ex-
portados em 2022, uma leve queda de 1,4% em
relacdo a 2021. Em questao de valores, 2022
teve um aumento de 25,9% nas exportacoes em
relagdo a 2021, com US$ 1.4 bi exportado, mas
elas sao estaveis em quantidade e historicamen-
te focadas na América Latina, com foco na Ame-
rica do sul. Ja existe um histarico de atendimento
desses mercados que 0s nUmeras compraovam.

- Que eventuais entraves podem
atrapalhar o desenvolvimento da atividade esse
ano?

- Existe a questao da elevacao
da aliquota da borracha natural que, caso apro-
vada, ird elevar o custo do pneu produzido no
Brasil. Temos que ter atencdo redobrada sobre
a questao da baixa producao na indUstria auto-
motiva, a qual afeta toda a cadeia de autopecas.
De forma mais ampla e horizontal temos a alta
taxa de juros atual que atinge todo o mercado e
o alto custo de operar no Brasil. E algo histérico,
gue todo mundo j& conhece, mas o custo Brasil
precisa ser atacado em algum momento.

As
exportacées
de pneus
continuam
estaveis com
14,7 milhces
de pneus

exportados em

2022, uma
leve queda
de 1,4% em
relacéo a
2021

“lemos que
ter atencao
redobrada
sobre a
questéao da
baixa producéo
na industria
automotiva,
a qual afeta
toda a cadeia
de autopecas”

JUNHO DE 2023 | Frota  Cia
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Ajuda oportuna

Para o presidente da Abidip, o aumento das importacoes de pneus em 2022 foi resultado da

produgao insuficiente das fabricas nacionais. E nao dos heneficios concedidos.

‘A importacéo
cresceu
porque nao
tinha pneu
nacional e
n&o porque o
imposto de
Importacéo foi
temporanamente
reduzido”

“Infelizmente
paira um clima
de incerteza
no mercado
pelos andncios
de aumento
da carga
tributaria,

o que
desestimula
novos
investimentos”

raduado em Direito pela PUC-PR, o

advogado Ricardo Alipio da Costa reu-

ne a experiéncia de 30 anos em con-

tenciosos judiciais e administrativos
relacionados a importagao de mercadorias. Com
base nessa expertise, em outubro de 2019, Ali-
pio recebeu o convite para atuar como Diretor
Executivo — Presidente da Abidip, associagao
gue reune os importadores e distribuidores de
Pneus. Nessa condicdo, o executivo liderou os
embates contra os fabricantes nacionais de
pneus contrarios a livre importagao do produto.
Como se viu em 2022, quando o governo reduziu
a zero a aliquota sobre os pneus importados,
diante da falta do produto no pais. Para falar
desse momento e os planos da entidade, Ali-
pio Costa aceitou o convite de Frota&Cia para
participar do Panorama do Mercado de Pneus &
Bandas, relativo ao bhiénio 2022/2023, cujo de-
poimento reproduzimos a seguir

FROTAECIA - Qual seu balanco do mercado
brasileiro de pneus importados para veiculos
comerciais em 2022?

Ricardo Alipio da Costa - Em 2022, o Brasil
ainda sofria o impacto da alta do frete maritimo
internacional, iniciada em meio a pandemia, cujos
efeitos foram parcialmente neutralizados com a
reducdo temporaria do imposto de importacao
pelo governo anterior. As fabricas de implementos
rodoviarios reclamavam da falta de abastecimen-
to de pneus pela industria nacional, fazendo com
gue esta também importasse pneus comerciais.
Somado a estes fatores, ainda houve um perio-
do de producéo insuficiente de pneus comerciais
no mercado externo. Quando a demanda voltou
todo mundo passou a comprar intensamente, 0
gue resultou na falta geral do produto. Quanto
a industria nacional, somente no final de 2022 a
producéao voltou a se normalizar Portanto, a im-

portagao cresceu porgue nao tinha pneu nacional
e nao porque o imposto de importacao foi tempo-
rariamente reduzido. Ressalte-se que a reducéo
do imposto dos pneus ajudou indiretamente os
frotistas impactados pelo alto custo do combus-
tivel. Quanto ao frete internacional, a partir de
marco de 2022, voltou a fazer uma curva acen-
tuada de reducéao.

FROTAECIA - Quais linhas de produtos mais
se destacaram?

Ricardo Alipio da Costa — A demanda mais
acentuada ocorreu com os pneus de caminhao e
também de uso agricola. O mesmo ocorreu com o
setor de implementos rodoviarios, cujos célculos
da Anfir projetavam uma demanda de 800 pneus
mil em 2022,

FROTAECIA - Qual o retrato atual do setor e
as perspectivas para 2023?

Ricardo Alipio da Costa - Infelizmente paira
um clima de incerteza no mercado pelos antncios
de aumento da carga tributéria, provocando um
desestimulo a novos investimentos. As vendas de
marco de 2023 para frente despencaram. Aliado
a esse fator ja se sente internamente o reflexo
da recessao mundial, pois houve queda de preco
das commodities como soja, milho, algodao etc.
motivando os produtores a estocarem. Com isso
ha diminuicdo do transporte de cargas e conse-
guentemente do consumo de pneus.

FROTAECIA - Quais as principais bandeiras
defendidas pela Abidip?

Ricardo Alipio da Costa - Continuaremos
defendendo a livre concorréncia e a oferta de di-
versidade de produtos aos consumidores. Nossa
presenca no mercado € uma espécie de indice re-
gulador de pregos e qualidade, pois oferecemos
produtos de fabricas modernas a pregos justos.




Somos a oposigao a reserva de mercado, aos oli-
gopdlios, as industrias obsoletas e ao prego alto
sem qualidade. Também defendemos a bandeira
da sustentabilidade ambiental com programas
bem-sucedidos e acordos firmados com prefei-
turas e secretarias de meio ambiente quanto a
gestao ambiental de pneus inserviveis. Também
combatemos o contrabando e qualguer préatica
ilicita acionando administrativamente as autori-
dades publicas sempre gue temos noticia com-
provada participando de reunides com Delegacias
da Receita Federal em regides de fronteira.

- Como anda o descarte de pneus
importados nos dias atuais?

- E importante
ressaltar que a Abidip ndo representa todos os
importadores de pneus brasileiros. Segundo o
ultimo relatério do IBAMA existem 559 importa-
dores de pneus novos cadastrados no érgédo. A
ABIDIP representa 38 empresas importadoras
e todas elas estdo em dia com suas metas de
destinacao de pneus inserviveis. Cada associado
¢ obrigado estatutariamente a enviar para a Pre-
sidéncia da Associacao o relatério trimestral das
guantidades importadas e destinadas que eles
apresentam ao IBAMA para garantir sua perma-
néncia na Abidip. Quanto a reciclagem de pneus

propriamente dita, a ABIDIP e a Abrerpi — Asso-
ciacao Brasileira das Empresas de Reciclagem de
Pneus Inserviveis trabalham em regime de coope-
racao técnica para a celebragao de acordos com
Prefeituras e Secretarias de Meio Ambiente.

- Que eventuais entraves podem
atrapalhar o desenvolvimento da atividade
esse ano?

— Causam preocupa-
céo a interferéncia excessiva do Estado na econo-
mia e 0 aumento das medidas protecionistas, além
do anunciado aumento da carga tributaria que in-
viabilizem novos investimentos esteio da geracao
de novos empregos, diretos e indiretos. Especia-
listas indicam que o Brasil tem 25% de chances de
enfrentar uma recessao em 2023. Esse percen-
tual quase dobra se os Estados Unidos sofrerem
uma desaceleracao da economia. Mas existe uma
chance maior de os brasileiros ndo sofrerem tanto
com os efeitos da recessao, se o Banco Central
(BC) tomar medidas que protejam nossa econo-
mia. Como, por exemplo, oferecer suporte para as
peguenas empresas, para gue possam continuar
a gerar emprego, visto gue quando ha baixa oferta
de emprego, o poder de compra e 0 consumo das
familias caem, os investimentos estrangeiros sao
retirados e a economia padece.

“Somos a
oposicao a
reserva de

mercado, a0s
oligopdlios,
as industrias
obsoletas
e a0 prego
alto sem
qualidade”

“Existe uma
chance dos
brasileiros
nao sofrerem
os efeitos da
recessao, se o
Banco Central
(BC) tomar
medidas que
protejam nossa
economia”

JUNHO DE 2023 | Frota  Cia
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Um ano desafiador

Para o gerente de equipamento original e frotas da empresa, a liberacao para importacao de pneus

e a queda nas vendas em 2022 impactaram negativamente os fahricantes nacionais

“Nosso setor
foi fortemente
impactado no
ano passado
pelo decreto
do governo
federal que
zerou a
aliquota de
importacao
de pneus de
carga”

“Ha uma
expectativa
da industria

de que

no ultimo

trimestre
de 2023 o
mercado
podera
retornar sua
normalidade”

om 23 anos de atuagdo no mercado de
pneus, o engenheiro mecanico Luciano
Fidelis ingressou na Continental Pneus
em 2008 como Supervisor de Vendas.
Depois de galgar diversos postos na érea, o
executivo foi nomeado em 2022 como gerente-
-executivo de equipamento original e frotas da
empresa. A frente do cargo, Luciano vivenciou a
gueda nas vendas de pneus no ano passado, pro-
vocada pela liberagao dos produtos importados,
entre outros fatores. E o que ele compartilha
com todos os leitores nessa entrevista exclusiva
para Frota&Cia. Ao mesmo tempo em que co-
menta suas projecfes para 0 ano em curso e as
conquistas da Continental no disputado mercado
brasileiro de pneus e bandas. Confiram.

FROTAECIA - Como se comportou o mercado
brasileiro de pneus e bandas pré-moldadas
para veiculos comerciais em 20227?

Luciano Fidelis - O ano de 2022 foi desafia-
dor para a industria de pneus no Brasil, em par-
ticular para o segmento de pneus de carga. Se-
gundo levantamento setorial realizado pela ANIP,
0 segmento registrou no ano passado uma que-
da de 6,5% sobre o total acumulado em 2021,
totalizando 7,5 milhdes de pneus vendidos.

FROTAECIA - Quais os fatos positivos e nega-
tivos no periodo?

Luciano Fidelis — Nosso setor foi fortemente
impactado no ano passado pelo decreto do gover-
no federal que zerou a aliquota de importacéao de
pneus de carga e pelas elevadas taxas de juros
gue acabam por dificultar investimentos. A parte
positiva foi que, ao longo do ano, percebemos um
aumento da preocupacéo das empresas com 0 au-
mento da vida Util dos pneus — o que inclui cuidar
do pneu e da carcaga para ampliar sua vida Util - e
também dos investimentos em recapagem.

FROTAECIA - Quais linhas de produtos mais se
destacaram e os motivos para isso?

Luciano Fidelis - Registramos um aumento
de vendas em nossa linha de produtos voltada a
aplicagbes de transporte regional, aguelas que
apoiam o escoamento nacional tanto do agrone-
goécio como da industria.

FROTAECIA - Qual o retrato atual do setor e
as perspectivas para 2023?

Luciano Fidelis - Os efeitos da isencao de
imposto de importagao para pneus de carga, que
durou até 20 de margo e a queda na venda de vei-
culos de forma geral, mas em especial de cami-
nhoes e dnibus, continuam impactando as vendas
de pneus em 2023. Segundo levantamento da
ANIP os fabricantes registraram queda de 12,8%
no volume de vendas em abril na comparagdo com
margo e de 9,5% sobre o mesmo més do ano pas-
sado. Além disso, a mudanca do Padrao Proconve
ocorrida neste ano fez com que houvesse a ante-
cipagdo da compra dos veiculos desta categoria
em 2022 e a consequente reducao na producéo
em 2023.Ha uma expectativa da indlstria de que
no ultimo trimestre de 2023 o mercado podera
retornar sua normalidade e, assim, encerrar o ano
com resultados mais consistentes.

FROTAECIA - Como vocé resume o ano de
2022 para a Continental Pneus em niimeros
e conquistas?

Luciano Fidelis - No ano passado, o agrone-
goécio impactou de forma muito positiva 0 nosso
negacio. Com isso, nossos pneus para o trans-
porte regional - HS3, HD3 e HTR1- experimen-
taram uma forte demanda e um expressivo cres-
cimento de vendas. Também expandimos nossa
rede de revendedores em ambito nacional, com
0 objetivo de ampliar cada vez mais no Brasil o
projeto ContiLifeCycle, o modelo de gestao de




toda a vida Util dos pneus de carga da marca. Da
mesma forma, cresceu o0 numero de frotas de
clientes que utilizam nossa solugao digital Conti
Connect, de monitoramento digital dos pneus.
Ao mesmo tempo em que ampliamos as vendas
de pneus conectados, que empregam Sensores
instalados no interior do produto para gerar rela-
térios gerenciais que colaboram para a constan-
te melhoria da operacao.

- Como anda a gestao de pneus nas
empresas de transportes?

- Embora algumas frotas
busquem dar a relevancia necessaria a ma-
nutencdo e ao acompanhamento permanente
do desempenho dos pneus, a gestao ainda é
falha e precisa melhorar. Nesse sentido, a tec-
nologia — como o0 uso de pneus com Sensores
internos e leitura automatizada — pode cola-
borar para melhorar esse cenario, conferindo
agilidade ao processo que pode ser realizado
em apenas alguns minutos e eletronicamente.
A economia de diesel para caminhdes e 6nibus

gue rodam sempre com pneus com a pressao
correta pode chegar a 5% segundo dados in-
ternos da Continental.

- Quais servicos a Continental ofe-
rece nesse sentido?

- Oferecemos nossa solu-
gao de monitoramento digital de temperatura
e pressao, temos equipes em campo dispondo
de ferramentas para gerar relatérios de per-
formance importantes de monitoramento do
desempenho de pneus das frotas para ajudar a
empresa a solucionar os desafios da gestao de
pneus em seus negoécios; e também o Veiculos
de Assisténcia Técnica (VATs), furgdes da equipe
técnica da Continental preparados para efetuar
um completo diagndstico da utilizacdo dos pneus
de carga da marca. Equipados com aparelhos de
ultima geragao, os VATs realizam servigos impor-
tantes como afericdo de geometria de suspen-
sao, balanceamento de pneus e rodas, medicao
e correcao da pressao dos pneus de caminhoes
e Onibus, além de avaliar sobre a conveniéncia da
ressulcagem ou da reforma do pneumatico.

‘A economia
de diesel para
caminhées
e 6nibus
que rodam
sempre com
pneus com
8 press&o
correta pode
chegar a 5%"

‘Ocenano
macroeconémico
com elevadas
taxas de
Juros que
dificultam os
investimentos
e o valor
do frete de
importacéo”

JUNHO DE 2023 | Frota  Cia
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Momento de inflexao

Para o VP de Vendas da Michelin, as vendas de pneus ao mercado interno em 2022 poderiam ser

hem melhores, nao fosse a forte entrada de produtos importados com aliquota zero

“O mercado
de pneus de
carga, assim
como o de
bandas, se
manteve em
alto nivel de
demanda,
com queda
de 0,5% em
relacdo a
2021

2022 foi
um ano de
inflexdo, pois
a industria
local sofreu
muito com a
forte entrada
de pneus
importados
com aliquota
ZEero no
segundo
semestre”

o completar 25 de atuagéo no merca-

do de pneus, o atual vice-presidente

de Vendas da Michelin América do Sul,

uy Ferreira, admite que o fim das res-

tricoes de mobilidade decorrentes da pandemia

vem fortalecendo o setor. Para o executivo, o ano

de 2022 foi de recuperacéo, tanto no segmento

do transporte de passageiros quanto de cargas,

com reflexos positivos na industria de pneus.

Segundo ele, o resultado so6 foi maior por con-

ta da forte entrada de pneus importados no ano

passado, beneficiados com a aliquota zero, que

derrubaram as vendas de produtos nacionais no

mercado de reposicao. E o que ele conta na en-

trevista reproduzida abaixo, concedida para Fro-

ta&Cia para compor o Panorama 2022/2023 do
Mercado de Pneus e Bandas. Confiram.

FROTAECIA - Qual sua avaliagao do mercado
brasileiro de pneus e bandas pré-moldadas para
veiculos comerciais em 2022?

Ruy Ferreira - Em 2022, o mercado de pneus
de carga, assim como o de bandas, se manteve
em alto nivel de demanda. Em pneus percebemos
uma leve queda de 0,5% em relagéo a 2021. Ja
para recapagem vemos um crescimento devido
ao aumento de consumo de pneus de 2021. Este
efeito no mercado de recapagem é comum pois
ele vem a rebogue das vendas dos pneus novos
do ano anterior.

FROTAECIA - Quais os fatos positivos e negati-
vos no periodo

Ruy Ferreira - Com o fim das restricoes de
mobilidade, 2022 foi um ano de recuperagao prin-
cipalmente para os segmentos de 6nibus (urbano
e interestadual) assim como carga ligadas a ser-
vigos. De uma forma geral, podemos dizer que
2022 foi um ano de inflexdo, pois apesar de um
mercado relativamente estével, a industria local

sofreu muito com a forte entrada de pneus im-
portados com aliquota zero no segundo semes-
tre (+31% vs o 1° semestre).

FROTAECIA - Quais linhas de produto mais se
destacaram e os motivos para isso?

Ruy Ferreira - Tanto o mercado de carga pe-
sada, puxada pelo agro, quanto as entregas urba-
nas (lastmile delivery) estimulada pelo crescimen-
to do e-commerce, se destacaram no Ultimo ano.

FROTAECIA - Como foi 0 ano de 2022 para a
Michelin em niimeros?

Ruy Ferreira - No América do Sul, o mercado
de pneus de carga da Michelin cresceu 18% em
equipamento original e 4% em reposicao.

FROTAECIA - Qual o retrato atual do setor e as
perspectivas para 2023

Ruy Ferreira - 2023 serd mais um ano de-
safiador. Apesar do retorno do imposto de impor-
tacdo, a queda do preco do frete maritimo e a
valorizagdo do real, anulam este impacto fazen-
do com gue o ambiente continue favoravel para
importacao de pneus. Em relacéo a demanda, o
mercado segue aquecido sustentado pelo recor-
de de safra 22/23, em que pese o0 alto nivel de
estoque de graos no campo, fruto da reducéo de
preco dos principais comadities em nivel mundial.
O mesmo ocorre com 0 setor de servicos que
segue crescendo e a indUstria alimenticia que se
mantém em um patamar alto.

FROTAECIA - Quais os planos da Michelin para
0 ano em curso?

Ruy Ferreira - O Grupo Michelin fabricou
mais de 167 milhdes de pneus em 2022. Para
2023, a expectativa € que o crescimento se es-
tabeleca, em torno e além dos pneus, com uma
tendéncia forte de digitalizagao e servigos. Nesse




contexto, o ciclo de vida do pneu sera potencia-
lizado via servigcos de gestao de frotas e moni-
toramento de aspectos ambientais e seguranca,
como o Michelin Connected Fleetby SASCAR. Na
frente de produtos, langamos os novos pneus da
linha X Multi Michelin para frotas de caminhoes.

- Como anda a gestao de pneus nas
empresas de transportes?

- Vemos vérias empresas sen-
do referéncia na gestéo de frotas e também em
gestao de pneu. Assim, elas conseguem, de ma-
neira rapida e precisa, ter a informacgéo sobre
onde cada pneu foi utilizado e o quando durou,
bem como de todos (ou pelo menos da grande
maioria) dos eventos indesejaveis ocorridos — e
devidamente tratados a tempo — ao longo de sua
vida, tanto novo quanto reformado.

- Que eventuais entraves podem
atrapalhar o desenvolvimento da atividade
esse ano?

- Este ano vemos uma safra
recorde, porém com precos de commodities
em queda, cdmbio desfavoravel para exporta-
cao e custos de producédo dos agricultores em
alto. Com isso os produtores estao estocando
ao maximo, aguardando um mercado mais fa-
voravel para enfim transportar e vender seus
produtos. Ou seja, apesar de uma safra re-
corde este ano, nao necessariamente ela sera
transportada em 2023. Outro pilar impor-
tante para o mercado de pneus de carga é a
producéo industrial, que esta sofrendo com a
forte inflagao de 2022 e juros altos. Em con-
trapartida, o mercado de servigos segue com
tendéncia de crescimento.

“Em relacao
a demanda,
0 mercado
segue
aquecido
sustentado
pelo recorde
de safra
22/23"

“Para 2023,
a expectativa
€ que o
crescimento
se estabeleca,
em torno
e além dos
pneus, com
uma tendéncia
forte de
digitalizacao e
servicos”
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‘A maior
flexibilidade no
deslocamento

das pessoas
gerou reacoes
positivas
em todo o
segmento
que envolve a
mobilidade de
uma maneira
geral”

‘A evolugéo
do mercado
vem
acontecendo
de forma
gradativa, em
especial no
desenvolvimento
de veiculos
com melhor
desempenho”

® ¥ ENTREVISTA - EDUARDO GUALBERTO - GOODYEAR

bendrio otimista

A Goodyear mantém sua confianca no mercado hrasileiro de pneus e bandas para
veiculos comerciais, apesar dos desafios a serem enfrentados

raduado em Administracaéo, com MBA

em Marketing e Geréncia de Negécios,

o atual Diretor da Unidade de Nego-

cios de pneus para caminhges, onibus,
recapagem e pneus fora de estrada da Good-
year do Brasil acredita que o cenario econémi-
co brasileiro é de retomada. E que aumento da
mobilidade de maneira geral que vem ocorrendo
na esteira da pandemia vem gerando reacoes
positivos no setor de pneus e bandas. E o que
ele conta nessa entrevista que ajudou a compor
o Panorama 2022/2023 de Frota&Cia relativa
ao segmento. Na visdo do executivo, a Goodyear
mantém seu otimismo em relacdo ao mercado
brasileiro, apesar dos desafios que precisam ser
superados para estimular o consumo de veiculos
e 0s produtos agregados ao transporte comer-
cial de cargas e passageiros.

FROTAECIA - Como se comportou o mercado
brasileiro de pneus e bandas pré-moldadas
para veiculos comerciais em 2022?

Eduardo Gualberto - A Goodyear acredita
gue o cenario geral em 2022 foi de retomada
para a maior parte dos segmentos econémicos.
Importante ressaltar que o segmento de pneus
faz parte do mercado de transporte e, portanto,
sente os reflexos desse setor, seja em momen-
tos de retracao ou de aguecimento. O segmento
de pneus, que é a area onde a Goodyear atua,
percebeu influéncia desses fatores que geraram
reflexas no mercado nacional e, acompanhando
a retomada da economia no momento pés-pan-
demia, trabalhamos intensamente para atender
as demandas por diferentes tipos de modalida-
des para satisfazer as necessidades de nossos
clientes e consumidores.

FROTAECIA - Quais os fatos positivos e nega-
tivos no periodo?

Eduardo Gualberto - Do ponto de vista se-
torial, a cadeia produtiva apresentou desafios de
suprimentos, que foi compensada com a retoma-
da do mercado pds pandemia. A maior flexibilida-
de no deslocamento das pessoas gerou reagoes
positivas em todo o segmento que envolve a mo-
bilidade de uma maneira geral, como a &rea de
transportes de cargas e passageiros. O mercado
também percebeu alguns reflexos de volatilida-
des, como o impacto da aliquota zero do imposto
de importacéo nos pneus de carga, que gerou re-
flexos na industria instalada aqui no Brasil.

FROTAECIA - Qual o retrato atual do setor e
as perspectivas para 2023?

Eduardo Gualberto - A visdo da Goodyear &
otimista para o setor de pneus no mercado bra-
sileiro esse ano. Entendemos que a evolugao do
mercado vem acontecendo de forma gradativa,
principalmente no desenvolvimento de veiculos
com melhor desempenho. Também temos pers-
pectivas que, em breve, teremos mudangas im-
portantes no setor com a tributacéo dos pneus
importados, um trabalho pautado em fatores
como qualidade do produto, tecnologia emprega-
da e rede de servigos no pais.

FROTAECIA - Como voceé resume o ano de 2022
para a Goodyear em niimeros e conquistas?

Eduardo Gualberto - Podemos afirmar que
tivemos um ano de muito trabalho, superando
os desafios do setor e reforgamos a proximida-
de com nossos clientes a medida que fortalece-
mos o fornecimento de pneus de alta qualida-
de, com tecnologia de ponta. No ano de 2022
também tivemos o inicio de uma importante
renovagao em nossa linha de produtos com o
lancamento da nova geracdo da Max Series,
nossa linha de pneus premium, marcada pelo
pneu KMax S Gen2.




“Os
empresarios e
administradores

que atuam
nesse
segmento
dao bastante
atencao para
a gestao dos

- Quais os planos da Goodyear
para o ano em curso?

- Além de langamentos de
produtos que seréo divulgados ainda neste ano,a
Goodyear também tem impulsionado a abertura
de Truck Centers e recapadores para estar mais
préximos aos clientes, que estao no centro das
nossas iniciativas, e esse olhar sempre envolve
0s nossos revendedores, apoiando-os também na
inovacéo e expansao dos seus negacios.

do uma experiéncia Unica aos clientes, como a
tecnologia Goodyear CheckPoint, que faz a che-
cagem dos pneus de um caminhdo em questao
de segundos. Trata-se do primeiro equipamento
da América Latina que Ié as condigdes dos pneus
e 0s parametros do veiculo enquanto o veiculo
passa numa velocidade de até 10km/h em uma
plataforma equipada com sensores e cameras
especiais, as quais medem e inspecionam auto-
maticamente a profundidade de sulco dos pneus,

pneus”

“Os desafios

apressao de cada pneu, 0 peso por eixo e peso externos
- Como anda a gestao de pneus nas total do veiculo. de mercado
empresas de transportes?
- Como os pneus repre- - Que eventuais entraves podem sempre
p P p ..
sentam o segundo maior valor de investimentos atrapalhar o desenvolvimento da atividade existirao,
operacionais das frotas e empresas de trans- esse ano? mas nossos
porte, os empresarios e administradores que - A Goodyear acredita eSfOI"QOS
atuam nesse segmento dao bastante atencao gue ha uma série de desafios a serem superados estao
para a gestdo dos pneus. H4 vérias tecnologias para estimular o consumo de veiculos e demais focados em
gue contribuem para ajudar a melhorar o moni- produtos das mais variadas areas do consumo, desenvolver
toramento do desgaste dos pneus para apoiar a gue demandam transporte de cargas, por exem- . _
tomada de decisdes de recauchutagem ou ate plo. Sabemos que os desafios externos de merca- II‘)OVBQOE"S e
mesmo a substituicdo desse pneu. do sempre existirao, mas nossos esforgos estao tecnologias

- Quais servicos a Goodyear ofere-

ce nesse sentido?
- Além dos produtos, a
Goodyear oferece servigos e solugdes promoven-

focados em desenvolver inovacoes e tecnologias,
além de fornecer produtos de alta qualidade para
estimulara eficiéncia da indUstria e da economia
do pais, em que muitas atividades essenciais
passam sobre rodas dos veiculos pesados.

JUNHO DE 2023 | Frota Cia



® ¥ ENTREVISTA - MARCOS AOKI - BRIDGESTONE

500 0 impacto dos importados

0 mercado de pneus ainda sofre os efeitos da aliguota zero que heneficiou os
produtos do exterior, mesmo depois da extingao do heneficio

‘Apesar de ter
sido um ano
desafiador,
2022
terminou com
alta de 10,6%
nas vendas
de pneus de
carga para
montadoras
em relacdo
a 2021

‘2023 e
um ano
desafiador,
porque ainda
sentimos o
forte impacto
da entrada
dos pneus
importados,
apesar da
reversao da
aliquota zero”

om solida experiéncia junto a industria
de pneus, o engenheiro mecanico Mar-
cos Aoki acumula passagens por diver-
sos departamentos da Bridgestone,
onde ingressou em 2002. Sempre com maior
énfase na area comercial onde ja liderou a area
de reposicao de pneus de passeio, agricola e fora
de estrada, além das vendas para equipamento
original, guando foi responsavel pelas negocia-
¢cbes com as principais montadoras do Brasil.
Hoje, como responsavel pelo canal de reposicao
de pneus de carga e do segmento de recapagem,
0 executivo atende os principais revendedores e
frotistas no Brasil. Nessa condicdo, Marcos Aaoki
aceitou o convite de Frota&Cia para comentar o
comportamento do mercado de pneus no biénio
2022/2023, além da atuacéo da companhia no
periodo, cuja entrevista reproduzimos a seguir.

FROTAECIA - Como se comportou o mercado
brasileiro de pneus e bandas pré-moldadas para
veiculos comerciais em 2022?

Marcos Aoki - Apesar de ter sido um ano
desafiador, 2022 terminou com alta de 10,6%
nas vendas de pneus de carga para montado-
ras em relagdo a 2021, o que levou o mercado
a ultrapassar a barreira das 2 milhées de uni-
dades. Porém, a situacéo foi diferente para o
mercado de reposicao, devido ao alto consumo
de produtos importados por conta da aliquo-
ta zero sobre os pneus de carga. Com isso, o
mercado de reposicao teve uma queda de qua-
se 12% em relagéo a 2021, algo em torno 700
mil unidades. No segmento de bandas pré-mol-
dadas, embora nao existem fontes oficiais que
consolidem estas informagbes, nossas analises
indicam que houve um crescimento comparado
com o ano 2021, onde a Bandag, por exemplo,
foi responsavel pela recapagem de aproximada-
mente 1,8 milhées de pneus.

FROTAECIA - Qual o retrato atual do setor e as
perspectivas para 20237

Marcos Aoki - 2023 é um ano desafiador
para 0 mercado de pneus na reposicdo e nas
montadoras. Ainda estamos sentindo o forte im-
pacto da entrada dos pneus importados apesar
da reversao da aliquota, mas o nosso time segue
focado e trabalhando alinhados com nossa Rede
de Revendedores e Recapadores buscando es-
truturar o melhor cendrio para o negdcio.

FROTAECIA - Como voceé resume o ano de 2022
para a Bridgestone em niimeros e conquistas?

Marcos Aoki - Apesar dos desafios do mer-
cado, 2022 foi um ano positivo para a Bridgesto-
ne gracas ao trabalho de toda nossa organizacao
e da dedicacao da nossa Rede de Distribuicao e
de nossa Rede de Recapadores que atuaram de
forma exemplar para que nossos produtos che-
gassem aos nossos clientes finais. Anunciamaos
investimento adicional de 270 milhdes de reais
para a expanséo e modernizacao da planta de Ca-
macari BA, uma soma de R$3970 milhdes desde
2021 na regido. Desde 2021 tivemos a expansao
dos turnos de producao das nossas plantas Ban-
dag de Campinas (SP)e Mafra (SClque produzem
as bandas de rodagem. J& em nUmeros, vimos
a Bandag recapar mais de 1,8 milhdo de carca-
cas no Brasil pela Rede Credenciada, obtendo um
crescimento superior a 8% nas vendas do servi-
co, comparado ao ano passado, 0 que representa
aproximadamente 23% do total de bandas produ-
zidas e vendidas no mercado brasileiro.

FROTAECIA - Quais os planos da Bridgestone
para o ano em curso?

Marcos Aoki - Para 2023 seguiremos aten-
tos as movimentacgdes do mercado e ageis nas
tomadas de decisdo do negdcio, buscando trans-
formar todos os desafios do setor em oportu-




nidades. Seguindo o processo de expansao do
negaécio temos o langamento de novas familias de
bandas de rodagem, novos pneus de carga para
a linha Firestone Classics e acoes estrategicas e
promocionais para o cliente final, com objetivo de
facilitar a aquisicdo de produtos Bridgestone Fi-
restone e Bandag. Além disto, pretendemos as-
segurar nossa adequada presenca no territorio
nacional. Hoje, a Bridgestone estd presente em
todos os estados do Brasil e possui mais de 115
pontos de Recapadores oficiais além de mais de
220Truck Centers.

FROTAECIA - Como anda a gestao de pneus nas
empresas de transporte?

Marcos Aoki - Considerando que o pneu é
um item importante na planilha de custos de uma
frota ou de um caminhoneiro, este tema ainda
necessita de melhorias.

FROTAECIA - Quais servigos a Bridgestone ofe-
rece nesse sentido?

Marcos Aoki - Temos nossa Rede Truck Cen-
ters e de Recapadores treinados e preparados
para oferecer um suporte visando reduzir o custo

por Km rodado, seja atraves de servicos que eli-
minem os “5 Ladrées de Km”, seja pela reforma
Bandag que dé uma nova vida ao pneu usado com
performance igual ou até mesmo superior a um
pneu novo. A Bridgestone também estd inves-
tindo em Solugdes de Mabilidade com produtos
e servigos visando um melhor monitoramento e
gue em breve estaremos divulgando ao mercado,
apos finalizarmos nossos testes.

FROTA&CIA - Que eventuais entraves podem
atrapalhar o desenvolvimento da atividade
esse ano?

Marcos Aoki - N6s da Bridgestone busca-
mos ser muito otimistas em relagdo ao futuro.
Estamos no Brasil hd quase um século, passa-
mos por diversos desafios e sabemos que eles
sdo constantes. Estamos prontos para traba-
Ihar possiveis situagoes adversas e seguir com o
gue fazemos de melhor, gque € produzir e entregar
produtos de alta performance para o consumidor,
oferecer servicos que promovam uma mobilida-
de sustentavel, além de assegurar o esforgo de
toda a cadeia para movimentar o setor de pneu-
maticos ao longo do ano. ()

oportunidades’

“Seguiremos

atentos as

movimentagcoes

do mercado
e dgeis nas
tomadas
de decisao,
buscando
transformar
todos os
desafios em

“Estamos
no Brasil
ha quase
um século,
passamos
por diversos
desafios e
sabemos
que eles séao
constantes”




ENTREVISTA - ANESIO ROBERTI - MOREFLEX

Tempos desafiadores

0 mercado de banda pré-curadas vive a expectativa de dias melhores, mas vé com
apreensao a husca por produtos mais baratos de qualidade inferior

“Foi
importante
para a
economia
reagir rapido
pos-pandemia
e 0 segmento
de bandas
preé-curadas
acompanhou
e atendeu a
demanda”

“Em
momentos
de demanda
aquecida, a
procura por
produtos
Premium
se destaca,
com foco na
reducéo do
custo por
quilometro
rodado”

ara o diretor de Marketing da Moreflex,

Anesio Roberti, o mercado de bandspreé-

-curadas acusou dois momentos distin-

tos em 2022, com uma boa recupera-
cao pos-pandemia no primeiro semestre e uma
desaceleracéo na outra metade do ano por conta
da inseguranga provocada pelo momento politico/
econdmico pré-eleicdo presidencial. Acrescente
a esses dois fatores a forte entrada de pneus
importados no segundo semestre, revelando a
busca do transportador por produtos mais ba-
ratos incluindo a recapagem. Por sorte, os sinais
vindos do agronegdcio e 0 bom desempenho do
PIB brasileiro animam a indUstria de reformas.
Como conta o executivo nessa entrevista para
Frota&Cia, que integra o Panorama 2022/2023
do Mercado de Pneus&Bandas.

FROTAECIA - Como se comportou o mercado
brasileiro de bandas pré-moldadas para veicu-
los comerciais em 2022?

Anésio Roberti - Em 2022 tivemos dois pe-
riodos distintos em um Unico ano. Na primeira
metade do ano tivemos uma boa demanda, re-
flexo inercial do periodo Covid-19 e o forte de-
sempenho do agronegdécio. Porém, na segunda
metade, o0 mercado se comportou de forma bem
diferente, indicando desaceleracéo devido a inse-
guranga pelo cenario politico econémico que ti-
nhamos pela frente.

FROTAECIA - Quais os fatos positives e negati-
vos do periodo?

Anésio Roberti - Sem dlvida alguma o seg-
mento do agronegodcio aquecido foi um fato muito
positivo no primeiro semestre de 2022. Foi im-
portante para a economia reagir rapidamente no
pos-pandemia e o segmento de bandas pré- cura-
das acompanhou e reagiu rapidamente atendendo
a demanda adicional. O fator negativo foi a escas-

sez das principais matérias primas utilizadas nas
bandas pré-curadas e a instabilidade nos pregos.
Tais fatos impediram um planejamento de médio e
longo prazo devido a volatilidade da oferta e seus
custos. Vivemos momentos bem desafiadores.

FROTAECIA - Que linhas de produtos mais se
destacaram e as razoées para isso?

Anésio Roberti - Em momentos de demanda
mais aquecida, a procura por produtos Premium
se destaca, com foco na redugdo do custo por
guilometro rodado e isso aconteceu na primeira
metade do ano. Ja no segundo semestre detec-
tamos uma grande quantidade de pneus novos da
faixa mais econdmica entrando no pais, motivado
pela aliquota zero do imposto de importagao. Sao
produtos gque apresentam indices de recapabili-
dade abaixo dos pneus nacionais, 0 que acentuou
a busca por produtos de recapagem mais eco-
némicos. Essa tendéncia alinhou-se com maiores
dificuldades dos transportadores, devido a dispa-
rada do preco do diesel comprometendo o caixa e
a rentabilidade do setor de transportes.

FROTAECIA - Quais as previsoes desse merca-
do para 2023?

Anésio Roberti - A atividade de recapagem e
bandas pré-moldadas tem direta correlagdo com
o crescimento do PIB e do consumo de diesel no
Brasil. Analisando o primeiro trimestre de 2023
versus 2022 verificamos que ha uma leve tendén-
cia de crescimento no consumo de diesel e tam-
bém do PIB. Safras de graos em destague e o se-
tor sucro-alcoleiro indicam tendéncias positivas
para 2023 e esse cenario nos deixa animados.
De maneira geral, acreditamos que a tendéncia
do mercado de pré-moldados dever permanecer
similar a da segunda metade de 2022, com uma
busca maior por produtos mais econémicos. Por
sorte, muitas frotas que j& experimentaram al-




gumas marcas de pneus importados devem dei-
xar de consumi-los, porque ja observaram que
no meédio e longo prazo nao entregam a melhor
opcgao na reducdo de custos no transporte. Es-
tas frotas deverao retornar a consumir produtos
Premium, seja de pneus novos ou recapagens.
Acreditamos, ainda, que 2023 e o préximo serao
muito importantes para o transportador definir
suas preferéncias de compra baseado no custo
por quilometro versus custo inicial.

- Quais os planos da Moreflex para
0 ano em curso?

- A Moreflex sempre se
destacou por ter uma linha inovadora de pro-
dutos de alta performance, que entregam ren-
tabilidade saudavel para o recapador e assim
tambem sera em 2023. Investir no desenvol-
vimento de novos produtos & nossa vocagao.
Entendemos também que precisamos expandir
nossa rede de credenciados para ficarmos mais
proximos do transportador e assim atender
sua demanda de forma cada dia mais agil. Por
isso, continuar investindo na capacitacao de
nosso time e da rede Moreflex é fundamental
em nossa busca pela otimizacéo e maior produ-
tividade de nossa rede credenciada.

- Que servicos a Moreflex oferece

aos frotistas relacionadas a reforma de pneus?

- Nosso time de campo jun-

tamente com nossa rede de credenciados estao

capacitados para prover total suporte ao trans-

portador na busca da reducéao do custo por qui-

lometro auxiliando-os na escolha dos melhores

produtos (pneus novos e recapagens), de acordo
com suas condicdes operacionais especificas.

- Que eventuais entraves podem atra-
palhar o desenvolvimento da atividade esse ano?

- A maior preocupagao do
segmento de Reforma de pneus e o grande an-
seio do transportador sempre foi e sera contar
com pneus fortes e aptos a serem recapados.
Somente assim o produto podera entregar uma
longa vida Util e oferecer o menor custo por qui-
lometro, j& que a recapagem é a forma mais co-
nhecida e eficaz de reduzir os gastos com pneus.
A grande quantidade de pneus importados nos
Ultimos meses - alguns frageis- pode compro-
meter a qualidade das carcagas que chegam no
recapador. Isso faz com que seu indice de recusa
aumente gerando prejuizos tanto para o recapa-
dor mas, principalmente, um grande desafio para
o0 transportador.

‘2023 eo0
proximo serao
importantes
para o
transportador
definir suas
preferéncias
de compra
baseado
no custo/
quilometro
Versus custo
inicial”

‘A maior
[preocupacao
do segmento
de reforma e

0 anseio do
transportador
sera contar
com pneus
fortes e aptos

a serem

recapados”
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® ¥ ENTREVISTA - IVANIR CANEVESE - VIPAL O‘EM!

bonfianca no mercado

Para o gerente nacional da rede autorizada Vipal o balango de 2022 é positivo, apesar

‘Dividimos
2022 em dois
momentos.
No primeiro
semestre
tivemos um
cenario muito
positivo e
no segundo
bastante
aadverso.
Mesmo assim,
foi um ano
bastante

positivo”

“Passado
esse periodo
de incertezas,
2023 ja
arrancou
com uma
retomada de
um cenario
bastante
positivo para
o setor”

m 1998, Ivanir Canevese ingressou

como trainee na Vipal Borrachas, ins-

talada em Nova Prata (RS), onde per-

manece até hoje passados 25 anos, boa
parte dos quais atuando na area comercial. Essa
longa experiéncia proporcionou ao executivo um
largo conhecimento do mercado de reforma de
pneus que ele exerce na plenitude, hoje na funcao
de gerente nacional da Rede Autorizada Vipal.
Com base nesse conhecimento Canevese aten-
deu ao pedido de Frota&Cia para ajudar a compor
0 Panorama 2022/2023 do Mercado de Pneus
e Bandas Pré-moldadas, que integra do Guia do
mesmo nome. Na entrevista que segue, o diretor
faz um balanco do ano que passou e as perspecti-
vas para 2023, além de comentar as conquistas
da empresa no periodo. Acompanhem nessa e na
pagina seguinte.

FROTAECIA - Como se comportou o mercado
brasileiro de bandas pré-moldadas para veicu-
los comerciais em 20227 E quais os fatos posi-
tivos e negativos no periodo?

lvanir Canevese — Dividimos 2022 em dois
momentos. No primeiro semestre tivemos um
cenario muito positivo para o mercado como um
todo na parte de reforma de pneus e no segundo
semestre foi um cenario adverso, devido ao cena-
rio politico eleitoral. Olhando como um todo para
0 segmento foi um ano bastante positivo.

FROTAECIA - Quais linhas de produtos mais se
destacaram no periodo?

lvanir Canevese - Todas as linhas tiveram um
desempenho bastante interessante em 2022.
No primeiro semestre tanto nas bandas voltadas
para os veiculos de carga como o ATL agro foram
muito bem. No caso da Vipal, a linha que mais
se destacou foi a DV. Mas, podemos destacar
tambem o langamento feito na Fenatran do de-

dos altos e haixos. E as projecoes sao ainda melhores para o ano em curso.

senho DVR Tbpara o segmento rodovidrio carga
de tracao, fruto de dois anos de desenvolvimento.

FROTAECIA - Qual o retrato de momento e as
projecées para 2023?

lvanir Canevese - Passado esse periodo de
incertezas, 2023 j& arrancou com uma retomada
de um cendrio bastante positivo para o setor E
notéavel que a confianga do setor voltou a crescer e
com isso o volume de vendas sobe junto. Ja esta-
mos projetando um 2023 muito positivo,especial-
mente no nosso segmento de reforma de pneus.

FROTAECIA - Como foi 0 ano de 2022 para a
Vipal, em niimeros e conquistas?

lvanir Canevese — Como ja afirmei, o pri-
meiro semestre de 2022 foi excelente, com um
resultado acima da média. Tivemos a entrada de
novos parceiros na rede autorizada Vipal e tam-
bém a comercializacdo de equipamentos da nossa
rede em diversas regides do pais. Ja o segundo
semestre foi mais retraido em funcéo do cena-
rio politico. Porém, olhando para os numeros de
2022, conseguimos atingir os objetivos espera-
dos pela companhia. Além disso tivemos quatro
premiagoes importantes no ano, o que nos deixa
muito satisfeitos como companhia. Por fim, nds
apresentamos a linha DVR TS na Fenatran eque
esta sendo um sucesso de vendas.

Frota&Cia - Quais os planos e previsdes da Vi-
pal para o ano em curso?

lvanir Canevese - A nossa expectativa é se-
guir crescendo e indo de encontro aos anseios e
necessidades dos nossos parceiros de negdcios
e transportadores, fortalecendo ainda mais nos-
sa rede autorizada Vipal que esta sempre como
um dos nossos pilares de atuacdo. Em 2023
entraram 8 novos reformadores eja totalizamos
218 reformadores parceiros da rede autorizada




Vipal no Brasil, sendo a maior da América Latina
gue hoje tém um total de 250 reformadores.

FROTAECIA - Que servigos a Vipal oferece rela-
cionadas a reforma de pneus?

lvanir Canevese - Um dos pilares fortes da
Vipal sdo esses 218 reformadores que nos te-
mos na rede autorizada, onde o frotista pode
buscar em qualquer regido do Brasil. Além disso
nos temos uma equipe de campo disponivel para
fazer visitas em loco ao transportador e fazer os
treinamentos necessaérios. Nos disponibilizamos
também o Univipal - nosso centro de treinamento
- onde o frotista também pode encaminhar seus
colaboradores para fazer treinamentos aqui na
fabrica em Nova Prata.

FROTAECIA - Como anda a aceitacao desses
servicos junto aos frotistas?
lvanir Canevese - A aceitacdo tem sido mui-

to positiva. Prova disso séo as premiacoes rece-
bidas em 2022, que séo resultados desse traba-
lho da Vipal junto com a rede, com o consumidor e
nas frotas. Nos atuamos em varias frentes den-
tro da cadeia de Transportes, seja no transporte
rodoviario de carga, no transporte rodoviario de
passageiros e nos segmentos OTR.

FROTA&CIA - Que eventuais entraves podem atra-
palhar o desenvolvimento da atividade esse ano?
lvanir Canevese - N@s acreditamos que a si-
tuacdo econdmica internacional é o que apresen-
ta o maior risco. Tem a questao da guerra Russia/
Ucréania, que vem causando impactos em todo
o mundo e no Brasil. A propria economia ameri-
cana também esta tendo dificuldades, com uma
inflacdo muito acima da media. Além disso tem
a situacao gue envolve o preco dos graos. Mas
estamos bastante otimistas, j& tivemos um ex-
celente comeco de ano. ®
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LEVE SUA MENSAGEM
PARA MAIS DE

400w,

TRANSPORTADORES
DE TODO 0 BRASIL.

Frota&Cia ampliou ainda mais seu mailing list, para possibilitar as

empresas fornecedoras de produtos e servigos levar sua mensagem
diretamente para o publico-alvo.

Agora, sao mais de 400.000 enderegos selecionados de empresas e
profissionais envolvidos com a area de transportes. E o suporte de
ferramentas qualificadas de envio e alcance, de ultima geragao.

Para saber mais consulte nosso Depto Comercial.

11 2592.7000 / 99648.7708
Frofrfa g0/

LCia comercual@frotac!a.com.br
www.frotacia.com.br
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PNEUS & BANDAS

Bandas

Pre-moldadas

MAIS DE 600 TIPOS DE PNEUS E BANDAS PRE-MOLDADAS
PARA USO EM VEICULOS COMERCIAIS DAS MARCAS

* Anteo * Dunlop * Levorin * Pirelli
 Bandag * Firestone  Maggion * Ruzi

* Borex * Goodyear * Magnum o Sestante
* Bridgestone * Kelly * Marangoni o SteelMark
e Continental  Kumho * Michelin * Tipler

* ContiTread  Kumho/Marshal  Moreflex * Vipal

CONFIRA TAMBEM A VERSAO ONLINE EM

Guias.....’

PESQUISA & INFORMACAD

www.guiasfrotacia.com.br



® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

ANTEO

Comerciais pesados

Modelo Pro-$ Pro-$ Pro-D Pro-D AT06 AT52 AT52 AT52 AT52
Medida 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 6.50-16 6.50-16 7.00-15 7.00-16 7.50-16
Tipo Radial Radial Radial Radial Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Com Camara Com Camara Com Camara Com Camara Sem Camara
Aro recomendado 1.25 9.00 9.00 1.25 45 45 55 55 45
Aro permitido 7.50; 8.25 1.25;9.00 .25;9.00 7.50; 8.25 | 45K; 4.5E;5K; 6K; 6L 4.5;5.00 5.5; 6.0 5.5;6.00] 45;5.00;5.5
Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. 10 10 10 10 10
Capacidade de carga n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i.
Indice de carga 149/146 152/148 152/148 149/146 108/107 108/107 111/109 113/112 116/114
Kg 3250/3000 3550/3150 3550/3150 3250/3000 1000/975 1000/975 1090/1030 1150/1120 1250/1180
Pressao carga Maxima 125 125 125 125 75 75 75 75 75
Velocidade maxima M M M M L L L L L
Velocidade maxima 130 130 130 130 120 120 120 120 120
Profundidade dos sulcos 12,7 13,6 15,6 14,7 125 10 10 9 15
Diametro externo 1030 1032 1037 1032 770 763 758 788 110
Largura da secao 285 295 295 289 187 185 208 201 218
Rodovidrio [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Regional [ ) [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ ) [ )
Urbano [ ] [ ) [ ) [ ] [ ]

Misto [ ) [ ] [ ] [ ] [ )

Fora de estrada
|Posigaooei ]
Eixo Direcional [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Eixo de Tragao [ ) [ ) [ )

Eixo livre [ )

Todos

Semirrebogue e rebogues

Comerciais leves [ ] [ ] [ ) [ ] [ ]
Onibus
ANTEO

Modelo AT52 AT52 AT52 AT52 AT65 AT65 AT65 AT65 AT65
Medida 7.50-16 7.50-16 7.50-16 7.50-17 8.25-20 9.00-20 10.00-20 11.00-20 11.00-22
Tipo Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal
Camara Com Camara Com Camara Com Camara Sem Camara Com Camara Com Camara Com Camara Com Camara Com Camara
Aro recomendado 4.6 4.6 4.6 6.00 6.5 7.00 75 8.00 8.00
Aro permitido 4.6;5.00;5.6 4.6;5.00;5.6 4.6;5.00;5.6 5.00;6.00] 6.00;6.5;7.50| 6.50;7.00,7.50{ 7.00;7.5;8.00{ 7.50;8.00;850| 7.50;8.00;8.50
Capacidade de lona 10 12 14 10 14 14 16 16 16
Capacidade de carga n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Indice de carga 116/114 121/120 122/118 121/116 133/131 140/137 146/143 149/145 150/146
Kg 1250/1180 1450/1400 1500/1320 1450/1250 2060/1950 2500/2300 3000/2725 3250/2900 3350/3000
Pressao carga Maxima 75 9 100 90 115 110 115 115 115
Velocidade maxima L J J L J J J J J
Vlelocidade maxima 120 100 100 120 100 100 100 100 100
Profundidade dos sulcos 115 15 15 125 1,5 12 12 13 13
Diametro externo 810 822 815 868 977 1020 1059 1098 1148

Rodovidrio [ [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Regional [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ ] [ )
Urbano ([ ] ([ ] [ ] [ ] [ ] ([ ] ([ ] ([ ] [ ]
Misto [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Fora de estrada

Posigaooeb - - - ]
Eixo Direcional [ [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
Eixo de Tragao

Eixo livre

Todos

[Tpodeveioo
Comerciais pesados [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
Semirreboque e rebogues

Comerciais leves

Onibus




ANTEO

Modelo AT65 AT59 AT59 AT59 AT59 AT59 AT85 AP22 AP22
Medida 12.00-20 7.00-16 7.00-16 7.50-16 9.00-20 10.00-20 7.50-16 6.50-16 7.50-16
Tipo Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal
Camara Com Camara Com Camara Com Camara Com Camara Com Camara Com Camara Com Camara Sem Camara Com Camara
Aro recomendado 8.5 5.5 55 4.6 7.00 75 4.6 45 4.6
Aro permitido 8.50; 9.00 5.5; 6.00 5.5;6.00 4.6;5.00;5.6| 6.50;7.00;7.50] 7.00;7.5;8.00 4.6;5.00;5.6 4.5;5.00 4.6;5.00;5.6
Capacidade de lona 18 10 12 10 14 16 8 6 12
Capacidade de carga n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i.
Indice de carga 154/149 113/112 117/116 116/114 1401137 146/143 112/110 98/97 121/120
Kg 3750/3250 1150/1120 1285/1250 1250/1180 2500/2300 3000/2725 1120/1080 750/730 1450/1400
Pressao carga Maxima 115 75 0 75 110 115 60 45 90
Velocidade maxima J L L L J J L L J
Velocidade maxima 100 120 120 120 100 100 120 120 100
Profundidade dos sulcos 13,5 145 145 16 20 20 14 14 15,5
Diametro externo 1135 794 801 832 1031 1076 825 773 833
Lariura da seiﬁo 322 204 204 222 258 284 221 187 221
Rodovidrio [ ) [ ] [ ] [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ ]
Regional [ ] [ ] [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ ] [ )
Urhano [ ] [ ] [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ ] [ )
Misto [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ )
Fora de estrada
Posicaooeb ]
Eixo Direcional [ ]

Eixo de Tragao [ ] [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ )
Eixo livre

Todos [ )
[Tpodeveiopo
Comerciais pesados [ ) [ ) [ )

Semirreboque e rebogues

Comerciais leves [ ) [ ) [ ] [ ) [ ] [ ]
Onibus

ANTEO ARGANTIS BRIDGESTONE

Modelo AP22 AP22 AP22 A.R708 A.R708 A.R70D A.R70D M736 M736
Medida 7.50-16 11.00-20 12.00-20 275/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5|  275/80R22.5
Tipo Diagonal Diagonal Diagonal Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Com Camara Com Camara Com Camara Sem Camara Sem Camara Sem Camara Sem Camara Sem cdmara Sem cdmara
Aro recomendado 46 8.00 85 8.25 9.0 8.25 9.0 825 7,50
Aro permitido 4.6;5.00;5.6| 7.50; 8.00; 8.50 8.50; 9.00 7.50 8.25 7.50 8.25 8,25 7,50
Capacidade de lona 14 16 18 n.i. n.i. n.i. n.i. 16 16
Capacidade de carga ni. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. ni. ni, ni,
Indice de carga 122/118 149/145 154/149 149/146M 152/148M 149/146M 152/148M 152/148 149/146
Kg 1500/1320 3250/2900 3750/3250 3250/3000 3550/3150 3250/3000 3550/3150 7100/12600 6500/12000
Pressao carga Maxima 100 115 115 125 125 125 125 123 123
Vlelocidade maxima J J J M M M M M L
Velocidade maxima 100 100 100 130 130 130 130 130 120
Profundidade dos sulcos 155 215 215 125 135 147 155 236 220
Diametro externo 833 1112 1148 1030 10335 1032 1035 1070 1034
Lariura da seiio 221 295 322 290 299 288 296 298 276
Rodovidrio [ ] [ ] [ ] [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Regional [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ )
Urbano [ ) [ ] [ )

Misto [ ] [ ) [ ]

Fora de estrada

|Posigao oo - - ]
Eixo Direcional [ ] [ ]

Eixo de Tragao [ ] [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ ) [ ]
Eixo livre

Todos

[Tpodeveiopo ]
Comerciais pesados [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ )
Semirrebogue e rebogues [ ] [ )

Comerciais leves

Onibus




® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

BRIL UN
Modelo Mg14 M814 R155 R163 R249|  R268 ECOPIA R269 R269| M792 ECOPIA
Medida 215/75R17.5 235/75R17.5 215/75R17.5 295/80R22.5 315/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem cdmara Sem cdmara Sem cdmara Sem camara Sem camara Sem cdmara Sem cdmara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 6,00 6,75 6,00 8,25 9,00 8,25 75 8,25 8,25
Aro permitido 6,00 6,75 6,00 8,25 9,00 8,25 75 8,25 8,25
Capacidade de lona 12 14 12 16 18 16 16 18 16
Capacidade de carga N, n.i, ni, ni, n.i, ni, ni, ni, ni,
Indice de carga 126/124 132/130 126/124 152/148 154/150 152/148 149/146 154/149 152/148
Kg 3400/6400 4000/7600 3400/6400 7100/12600 7500/13400 7100/12600 6500/12000 7500/13000 7100/12600
Pressao carga Maxima 102 112 102 123 120 123 123 123 123
Velocidade maxima M M J J M M L L M
Velocidade maxima 130 130 100 100 130 130 120 120 130
Profundidade dos sulcos 146 147 15,0 22,3 14,5 15,8 16,2 17,7 210
Diémetro externo 777 807 778 1068 1077 1055 1023 1058 1065
Largura da secao 215 238 215 300 316 298 276 304 298
Rodovidrio [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ )
Regional [ ] [ ) [ ) [ ]
Urbano [ ] [ ] [ ] [ )
Misto
Fora de esirada
|Posigao oo ]
Eixo Direcional
Eixo de Tragao [ ]
Eixo livre
Todos [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] ([ ] [ ] [ ]
[Tpodeveigpo - - - ]
Comerciais pesados [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Semirrebogue e rebogues [ ] [ ) [ ] [ )
Comerciais leves [ ] [ ] [ ]
Onibus
BRIDGESTONE CONTINENTAL
Modelo R268 TRAILER R163S L325 L325 L325 M842 M842 M842 HSL2+
Medida 275/70R22.5 275/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 12R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 12R22.5 295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem cdmara Sem camara Sem cdmara Sem camara Sem cdmara Sem cdmara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 8,25 7,50 7,50 8,25 9,00 825 7,50 9,00 8.25
Aro permitido 8,25 7,50 7,50 8,25 9,00 8,25 7,50 9,00 9.00
Capacidade de lona 18 16 16 16 16 16 16 16 16
Capacidade de carga ni, n.i, ni, ni, ni, ni, ni, ni, H
Indice de carga 152/148 149/146 149/146 152/148 152/148 152/148 149/146 152/148 152/148
Kg 7100/12600 6500/12000 6500/12000 7100/12600 7100/12600 7100/12600 6500/12000 7100/12600 3550/3150
Pressao carga Maxima 130 123 125 123 125 123 123 125 125
Velocidade maxima J J K G G K K K M
Velocidade maxima 100 100 110 90 90 110 110 110 130
Profundidade dos sulcos 151 18,8 235 25,0 22,0 179 18,0 153 133
Diametro externo 964 1027 10404 1070,0 1102,0 1062,0 1029,0 1090,0 1049
Lariura da seiéo 278 276 268 289 296 290 276 296 302
Rodoviario [ ) [ ]
Regional [ ] [ ]
Urbano [ ]
Misto [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Fora de esirada
|Posigaooeb ]
Eixo Direcional [ ]
Eixo de Tragao [ ] [ ] [ )
Eixo livre [ ]
Todos [ ) [ ) [ ) [ ]
[Tpodeveigpo ]
Comerciais pesados [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ )
Semirrebogue e rebogues [ ) [ ) [ ) [ ]

Comerciais leves

Onibus




Comerciais pesados

CONTINENTA

Modelo HSR2 EE HSR2 HSR2 HSR2 HSR1 HYBRID HS3 HYBRID HS3 HYBRID HS3 HTR1
Medida 295/80R22.5 275/80R22.5 275/7T0R22.5 10.00R20 11.00R22 295/80R22.5 275/80R22.5 385/65R22.5 295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 8.25 8.25 8.25 7.50 8.00 8.25 8.25 11.75 8.25
Aro permitido 9.00 7.50 7.50{ 6.50/7.00/8.00 7.50/8.50 9.00 7.50 12.25 9.00
Capacidade de lona 16 16 18 16 16 16 16 20 16
Capacidade de carga H H J H H L H L H
Indice de carga 152/148 149/146 148/145 146/143 151/148 152/148 149/146 160 152/148
Kg 3550/3150 3250/3000 3150/2900 3000/2725 3450/3150 3550/3150 3250/3000 4500 3550/3150
Presséo carga Maxima 125 125 125 115 115 125 125 125 125
Velocidade maxima M L L L K M L K M
Velocidade maxima 130 120 120 120 110 130 120 110 130
Profundidade dos sulcos 16,0 15,6 14.5 15,0 14,7 16,0 16,0 15,5 14,5
Diémetro externo 1055 1021 958 1056 1132 1056 1025 1064 1051
Largura da seiﬁo 303 279 276 278 297 300 281 377 302
Rodovidrio [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Regional [ ] [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ )
Urbano

Misto

Fora de estrada
|Posigaooei - ]
Eixo Direcional [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ ) [ )

Eixo de Tracao

Eixo livre [ ]
Todos

Semirreboque e reboques

Comerciais leves

[ ]
CONTINENTA

Onibus

Modelo HTR2 HYBRID LA3 HYBRID LA3 CONTIGOL | CONTIGOL PLUS LSU1 HDR1 HDR2 HYBRID HD3
Medida 385/65R22.5 235/75R17.5 215/75R17.5 295/80R22.5 275/80R22.5 215/75R17.5 11.00R22 10.00R20 295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Com camara Com camara Sem camara
Aro recomendado 11.75 6.75 6.00 8.25 8.25 6.00 8.00 7.50 8.25
Aro permitido 12.25 7.50 6.75 9.00 7.50 6.75 7.50/8.50 6.50/7.00/8.00 9.00
Capacidade de lona 20 12 12 16 16 12 16 16 16
Capacidade de carga L F F H H F H H L
Indice de carga 160 132/130 126/124 152/148 149/146 126/124 151/148 146/143 152/148
Kg 4500 2000/1900 1700/1600 3550/3150 3250/3000 1700/1600 3450/3150 3000/2725 3550/3150
Pressao carga Maxima 125 100 100 125 125 100 115 115 125
\elocidade maxima K M M J J M K L M
\elocidade maxima 110 130 130 100 100 130 110 120 130
Profundidade dos sulcos 16,6 128 124 17,6 18,5 14,7 214 18,2 22,0
Diémetro externo 1066 803 72 1053 1024 772 1149 1060 1069
Lariura da seiéo 377 239 217 302 281 217 295 279 304
Rodovidrio [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ]
Regional [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ )
Urbano [ ) [ ] [ )

Misto

Fora de estrada

[Posaonoeio ]
Eixo Direcional

Eixo de Tragao [ ] [ ) [ )
Eixo livre [ ]

Todos [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

[Tpodeveicwo - - ]
Comerciais pesados [ ) [ ] [ ] [ ) [ )
Semirreboque e rebogues [ )

Comerciais leves

Onibus




® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

CONTINENTA

Modelo HYBRID HD3 LDR1 HAC3 HAC3 HAC3 HAC3 HSC1+ HDC1+ HDC1+
Medida 275/80R22.5 215/75R17.5 295/80R22.5 275/80R22.5 10.00R20 12R22.5 11.00R22 295/80R22.5 275/80R22.5

Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Com camara Sem camara Com camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 8.25 6.00 8.25 8.25 7.50 8.25 8.00 8.25 8.25
Aro permitido 7.50 6.75 9.00 7.50{ 6.50/7.00/8.00 9.00] 7.50/8.50/9.00 9.00 7.50
Capacidade de lona 16 12 16 16 16 16 16 16 16
Capacidade de carga H F H H H H H
Indice de carga 149/146 126/124 152/148 149/146 147/143 152/149 151/148 152/148 149/146
Kg 3250/3000 1700/1600 H 3250/3000 n.i. n.i. 3450/3150 3550/3150 3250/3000
Pressao carga Maxima 125 100 125 125 n.i. n.i. 115 125 125
Velocidade maxima L M K K L K K K K
Velocidade maxima 120 130 110 110 120 110 110 110 110
Profundidade dos sulcos 215 15,2 19,0 19,0 16,0 198 19,0 22,0 22,0
Diametro externo 1037 778 1073 1028 ni. n.i. 1144 1067 1040
Largura da secao 279 217 307 280 n.i. n.i. 291 300 279
Rodoviario [ ) [ ]

Regional [ ] [ )

Urbano

Misto [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ )
Fora de estrada

|Posigao o - ]
Eixo Direcional [ ]

Eixo de Tragao [ ] [ ) [ ] [ )
Eixo livre [ )

Todos [ ) [ ) [ ] [ )

[Tpodeveiopo - - -
Comerciais pesados [ [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ )
Semirrebogue e rebogues [ ) [ ) [ ] [ ) [ )

Comerciais leves [ )

Onibus

CONTINENTAL DUNLOP

Modelo HDC1+ HCS SP176 SP176 SP122 SP 350A SP 350A SP 320 SP 320
Medida 11.00R22 325/95R24 275/80R22.5 295/80R22.5 275/7T0R22.5 10.00R20 11.00R22 215/75R17.5 235/75R17.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara Sem camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 8.25 9.00 8.25 9.00 8.25 7.50 8.00 6.00 6.75
Aro permitido 7.50/8.50/9.00 8.50/10.00 7.50 ~ 8.25 8.25 ~9.00 7.50 ~ 9.00 7.00 ~ 8.00 7.50 ~ 850 6.00 ~ 6.75 6.75 ~ 7.50
Capacidade de lona 16 18 16 16 16 16 16 12 16
Capacidade de carga H J H H H H H F H
Indice de carga 151/148 162/160 149/146 152/148 148/145 146/143 150/146 126/124 132/130
Kg 3450/3150 4750/4500 3250/3000 3550/3150 3150/2900 3000/2725 3350/3000 1700/1600 2000/1900
Pressao carga Méaxima 115 nfa 123/125 123/125 130 115 115 100 110
\elocidade maxima K K J J J L K M M
Velocidade maxima 110 110 100 100 100 120 110 130 130
Profundidade dos sulcos 24,0 31,0 17,9 18,0 13,9 151 149 13,0 134
Diametro externo 1155 1255 1028 1057 960 1054 1136 772 801
Laﬁura da seiﬁo 292 323 281 306 276 280 298 213 237
Rodovidrio [ ] [ ) [ ) [ ] [ )
Regional [ ] [ ) [ ] [ ] [ )
Urbano [ ) [ ]

Misto [ ]
Fora de esirada [ ]

[Posigaonoeo - ]
Eixo Direcional [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo de Tragao [ ]

Eixo livre [ ]

Todos

Comerciais pesados

Semirrebogue e rebogues

Comerciais leves

Onibus




DUNLOP

Modelo SP 320 SP 320 SP431A SP571 SP 571 SP 580A SP 811 SP 925 SP 925
Medida 275/80R22.5 295/80R22.5 10.00R20 275/80R22.5 295/80R22.5 10.00R20 9.00R20 275/80R22.5 295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Com camara Sem camara Sem camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 8.25 9.00 7.50 8.25 9.00 7.50 7.00 8.25 9.00
Aro permitido 7.50 ~ 8.25 8.25 ~9.00 7.00 ~8.00 750 ~825 8.25 ~9.00 7.00 ~ 8.00 6.50 ~ 7.50 7.50~825 8.25 ~9.00
Capacidade de lona 16 18 16 18 18 16 14 18 18
Capacidade de carga H J H J J H G J J
Indice de carga 149/146 154/149 146/143 149/146 152/148 146/143 141/139 149/146 152/148
Kg 3250/3000 3750/3250 3000/2725 3250/3000 3550/3150 3000/2725 2575/2430 3250/3000 3550/3150
Pressao carga Maxima 123/125 123/125 115 123/125 123/125 115 115 123/125 123/125
Velocidade maxima L M L K K K K K K
Velocidade maxima 120 130 120 110 110 110 110 110 110
Profundidade dos sulcos 16,2 16,5 20,2 174 188 18,0 14,4 194 20,0
Diametro externo 1022 1053 1062 1026 1059 1061 1021 1029 1061
Lariura da seiéo 284 303 281 283 307 280 264 282 306
Rodoviario [ ) [ ) [ )

Regional [ ) [ ] [ ]

Urbano

Misto [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Fora de estrada

|Posigaooeb - ]
Eixo Direcional [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Eixo de Tragao [ ] [ ] [ ]
Eixo livre

Todos [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

[Tpodeveigpo - - ]
Comerciais pesados [ [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
Semirrebogue e rebogues [ ) [ ) [ ) [ ) [ )

Comerciais leves

Onibus

DUNLOP FIRESTONE

Modelo SP 835 SP 835 SP 261 FDG63 Il FD663 Il FS440 FS440 F$557 FS§557
Medida 275/80R22.5 295/80R22.5 385/65R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 10.00R20 11.00R22
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem cdmara Sem camara Sem cdmara Sem cdmara Com camara Com camara
Aro recomendado 8.25 9.00 11.75 7,50 8,25 8,25 7,50 7,50 8,00
Aro permitido 7.50~825 825~9.00] 11.75~12.25 7,50 8,25 8,25 7,50 7,50 8,00
Capacidade de lona 16 16 20 16 16 16 16 16 16
Capacidade de carga H H L n.i, ni, n.i, n.i, ni, ni,
Indice de carga 149/146 152/148 160(158) 149/146 152/148 152/148 149/146 146/143 152/149
Kg 3250/3000 3550/3150 4500 (4250) 6500/12000 7100/12600 7100/12600 6500/12000 6000/10900 7100/13000
Pressao carga Maxima 123/125 123/125 130 123 123 123 123 120 120
Velocidade maxima L M K(L) M M M L L L
Velocidade maxima 120 130 110 (120) 130 130 130 120 120 120
Profundidade dos sulcos 214 214 16,5 18,1 212 16,1 16,1 14,6 14,6
Diametro externo 1031 1067 1074 1032 1068 1055 1019 1051 1134
Lariura da seiéo 284 305 378 265 289 298 276 270 295
Rodovidrio [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ) [ )
Regional [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ ] [ ) [ ) [ ]
Urbano

Misto

Fora de esirada

|Posigao o0 ]
Eixo Direcional

Eixo de Tragao [ ] [ ) [ ) [ ]

Eixo livre [ )

Todos [ ) [ ] [ ] [ )
[Tpodeveiopo - ]
Comerciais pesados [ [ ] [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
Semirrebogue e rebogues [ ) [ ) [ ] [ ] [ )

gomerciais leves
Onibus




® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

FIRESTONE

Modelo FS§558 FS$558 T546 T819 T819 T819 T831 T831 T831
Medida 215/75R17.5 235/75R17.5 11.00R22 10.00R20 295/80R22.5 11.00R22 11.00R22 295/80R22.5 10.00R20
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem cémara Com camara Com camara Sem camara Com camara Com camara Sem cémara Com camara
Aro recomendado 6,00 6,75 8,00 7,50 8,25 8,00 8,00 8,25 7,50
Aro permitido 6,00 6,75 8,00 7,50 825 8,00 8,00 8,25 7,50
Capacidade de lona 12 14 16 16 16 16 16 16 16
Capacidade de carga n.i, ni, n.i, N, N, n.i, n.i, N, ni,
Indice de carga 126/124 132/130 152/149 146/143 152/148 152/149 152/149 152/148 146/143
Kg 3400/6400 4000/7600 7100/13000 6000/10900 7100/12600 7100/13000 7100/13000 7100/12600 6000/10900
Presséo carga Maxima 102 112 120 120 123 120 120 123 120
\elocidade maxima L L L K K K D G D
\elocidade maxima 120 120 120 110 110 110 65 90 65
Profundidade dos sulcos 13,5 14,0 212 15,5 175 15,5 25,0 25,0 23,1
Diametro externo 778 806 1142 1055 1068 1134 1154 1072 1064
Largura da secao 215 238 295 270 289 295 295 289 270
Rodoviério [ ) [ ) [ )

Regional [ ) [ ) [ ]

Urbano [ ] [ ]

Misto [ ) [ ] [ ] [ ] [ ) [ )
Fora de estrada

Eixo Direcional

Eixo de Tragao [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo livre

Todos [ ) [ ) [ ] [ ] [ ]
(Tpodevewo - - 0 0 ]
Comerciais pesados [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Semirrehoque e rehoques [ ] [ ] [ )

Comerciais leves [ ] [ ]

Onibus

FIRESTONE GOODYEAR
Modelo T831 ARMORMAX|  ARMOR MAX|  ARMOR MAX ARMOR MAX| ARMOR MAX| ARMOR MAX MSD ARMORMAX|  ARMOR MAX
MSD MSD MSD MSD MSD RFID RFID MSS MSS

Medida 12R22.5 275/80R22.5 10.00R20 11.00R22|  295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5|  275/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Com camara Comcamara|  Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 9,00 9.00 8.25 7.50 8.00 9.00 8.25 9.00 8.25
Aro permitido 9,00 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de lona 16 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Capacidade de carga n.j, H H H H H H H H
Indice de carga 150/147 152/148 149/146 146/143 152/149 152/148 149/146 152/148 149/146
Kg 6700/12300 3550/3150 3250/3000 3000/2725 3550/3250 3550/3150 3250/3000 3550/3150 3250/3000
Pressao carga Maxima 120 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidade maxima G K K K K K K K K
Velocidade maxima 90 110 110 110 110 110 110 110 110
Profundidade dos sulcos 259 26,2 254 254 26,2 26,2 254 19,9 19,9
Diédmetro externo 1109 1044 1012 1052 1132 1044 1012 1044 1012
Largura da seiﬁo 300 295 275 254 279 295 275 295 275
Rodoviario

Regional

Urbano

Misto [ ] [ ) [ ] [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ]
Fora de estrada
[Posigaonoe0 ]
Eixo Direcional [ ] [ )
Eixo de Tragao [ ] [ ) [ ] [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ]
Eixo livre [ ] [ )

Todos

Comerciais pesados

Semirreboque e reboques

Comerciais leves

Onibus




GOODYEAR
Modelo ARMOR MAX|  ARMORMAX| ARMORMAX| ARMORMAX|  ARMOR MAX URBAN MAX URBAN MAX| FUEL MAXLHD| FUEL MAX LHD
MSS MSS MSS MSS RFID MSS RFID RFID RFID

Medida 215/75R17.5 10.00R20 11.00R22 295/80R22.5 275/80R22.5 275/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5|  295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 6.00 7.50 8.00 9.00 8.25 8.25 8.25 9.00 9.00
Aro permitido n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. .. n.i.
Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. N.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga F H H H H H H H H
Indice de carga 126/124 146/143 152/149 152/148 149/146 149/146 149/146 152/148 152/148
Kg 1700/1600 3000/2725 3550/3250 3550/3150 3250/3000 3250/3000 3250/3000 3550/3150 3550/3150
Presséo carga Maxima n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidade maxima K K K K K J J L L
Velocidade maxima 110 110 110 110 110 100 100 120 120
Profundidade dos sulcos 14,0 20,1 19,9 19,9 19,9 18,0 18,0 22,2 22,2
Diametro externo 767 1052 1132 1044 1012 1012 1012 1044 1044
Lariura da seiﬁo 215 254 279 295 275 275 275 295 295
Rodoviario [ ) [ )
Regional

Urbano [ ] [ ]

Misto [ ] [ ] [ ) [ ) [ )

Fora de estrada
[Posicaomoe0 0 0 ]
Eixo Direcional [ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ]

Eixo de Tragao [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
Eixo livre [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ ]

Todos
(Tpodeveioo 0 000 ]
Comerciais pesados [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ ) o [ ) [ )
Semirreboque e rebogues [ ]

Comerciais leves [ ] [ ]

Onibus

GOODYEAR

Modelo FUEL MAX LHS Fll.Jl-% #FIRJ( G291 G617 G658 G658 G658 G667 G667
Medida 295/80R22.5 295/80R22.5 9.00R20 275/70R22.5 10.00R20 11.00R22 315/80R22.5 10.00R20 11.00R22
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Com camara Sem camara Com camara Com camara Sem camara Com camara Com camara
Aro recomendado 9.00 9.00 7.00 8.25 7.50 8.00 9.00 7.50 8.00
Aro permitido n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga J J G J H H H H H
Indice de carga 154/149 154/149 141139 152/148 146/143 152/149 154/150 146/143 152/149
Kg 3750/3250 3750/3250 2575/2300 3550/3150 3000/2725 3550/3250 3750/3350 3000/2725 3550/3250
Pressao carga Maxima n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidade maxima M M L J K K M K K
\elocidade maxima 130 130 120 100 110 110 130 110 110
Profundidade dos sulcos 12,7 12,7 13,7 14,1 15,9 15,9 15,8 214 22,0
Diametro externo 1044 1044 1018 958 1052 1132 1076 1052 1132
Lariura da seiﬁo 295 295 229 275 254 279 315 254 279
Rodoviario [ ) [ ] [ )

Regional [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ]
Urbano

Misto

Fora de estrada

Eixo Direcional [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Eixo de Tragao [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo livre [ ] [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ )

Todos

Comerciais pesados [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ )
Semirrehoque e reboques [ ]

Comerciais leves

Onibus




® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

GOODYEAR

Modelo G667 ARMOR ARMOR ARMOR GOODYEAR| KMAX EXTREME| KMAX EXTREME KMAX KMAX
MAX OTR MAX 0TR MAX 0TR EXTREME RFID| EXTREME RFID
Medida 315/80R22.5 295/80R22.5 11.00R22 10.00R20 12.00R20 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Com camara Com camara Scem camara/ Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
0m camara

Aro recomendado 9.00 9.00 8.00 7.50 8.50 9.00 8.25 9.00 8.25
Aro permitido n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de lona .. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga H H H H H H H H H
Indice de carga 156/150 152/148 152/149 146/143 154/151 152/148 149/146 152/148 149/146
Kg 4000/3350 3550/3150 3550/3250 3000/2725 3750/3450 3550/3150 3250/3000 3550/3150 3250/3000
Pressao carga Maxima n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.. n.i. n.i.
Velocidade maxima L D D D D K J K J
Velocidade maxima 120 65 65 65 65 110 100 110 100
Profundidade dos sulcos 22,3 26,2 26,1 254 27,0 175 175 175 17,5
Diametro externo 1076 1044 1132 1052 1130 1044 1012 1044 1012
Largura da secéo 315 295 279 254 305 295 275 295 275
Rodoviério

Regional [ ) [ ] [ ] [ ] [ ]
Urbano

Misto

Fora de estrada i i i i

Eixo Direcional [ ) [ ] [ ] [ ]
Eixo de Tracao [ ] [ ] [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Eixo livre [ ) [ ) [ ] [ ]
Todos
[Tpodeveiwo - ]
Comerciais pesados [ [ [ [ ) [ ) [ ] [ ) [ ] [ ]
Semirreboque e rebogues

Comerciais leves

Onibus

GOODYEAR KELLY

Modelo KMAX S GEN2 KMAXS| KMAXS (;:‘EFI% KMAX S RFID| REGIONAL RHD| REGIONAL RHS| REGIONAL RHS| REGIONAL RHT KS461
Medida 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 215/75R17.5 215/75R17.5|  235/75R17.5 385/65R22.5 10.00R20
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Com camara
Aro recomendado 9.00 8.25 9.00 8.25 6.00 6.00 6.75 11.75 7.50
Aro permitido n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.| 65/7.0/ /7838
Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.. n.i. n.i. .. ni
Capacidade de carga H H H H F F H J ni
Indice de carga 152/149 149/146 152/149 149/146 126/124 126/124 132/130 160 146/143
Kg 3550/3150 3250/3000 3550/3150 3250/3000 1700/1600 1700/1600 2000/1900 4500 3000/2725
Presséo carga Maxima n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni
\elocidade maxima L L L L L L L J K
Velocidade maxima 120 120 120 120 120 120 120 100 110
Profundidade dos sulcos 15,8 15,8 15,8 15,8 14,9 13,3 14,4 16,5 14,2
Diametro externo 1044 1012 1044 1012 767 767 797 1072 1052
Laiura da seiz‘m 295 275 295 275 215 215 235 385 254
Rodovidrio [ ]
Regional [ ) [ ] [ ) [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ]
Urbano [ ]
Misto

Fora de estrada
|Posiggo oo ]
Eixo Direcional [ ] [ ) [ ] [ ) [ ) [ ) [ ]
Eixo de Tragao [ ] [ ) [ ] [ ) [ ] [ ) [ ) [ ]
Eixo livre [ ) [ ] [ ) [ ] [ ] [ ) [ ) [ ]

Todos

Comerciais pesados

Semirreboque e reboques

Comerciais leves

Onibus




Comerciais pesados

KELLY KUMHO
Modelo KS461 KS461 KS461 KS481 KS481 KS481 KS481 KRD50 KRS50
Medida 11.00R22|  275/80R22.5 295/80R22.5 11.00R22 10.00R20|  275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Com camara Sem camara Sem camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara Sem Cémara Sem Cémara
Aro recomendado 8.00 8.25 9.00 8.00 7.50 8.25 9.00 9,00 9,00
Aro permitido 7.33/75/85/900 75 8.25(7.33/75/85/900| 65/7.0/7.33/80 75 8.25 8,25 8,25
Capacidade de lona n.i n.i n.i n.i n.i n.i ni 16 16
Capacidade de carga n.i n.i n.i n.i ni n.i n.i H H
Indice de carga 152/149 149/146 152/148 152/149 146/143 149/146 152/148 152/148 152/148
Kg 3550/3250 3250/3000 3550/3150 3550/3250 3000/2725 3250/3000 3550/3150 3550/3150 3550/3150
Pressao carga Maxima n.i n.i n.i n.i ni n.i n.i 120 125
Velocidade maxima K L L K K L L M M
Velocidade maxima 110 120 120 110 110 120 120 130 130
Profundidade dos sulcos 14,9 14,2 14,8 215 20,8 20,7 215 23,0 16
Diédmetro externo 1132 1012 1044 1132 1052 1012 1044 1.062 1052
Lariura da seiéo 279 275 295 279 254 275 295 300 298
Rodovidrio [ ] [ ] [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ]
Regional [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ ] [ ) [ )
Urbano [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ]
Misto
Fora de estrada
|Posicaooeb ]
Eixo Direcional [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo de Tragao [ ) [ ] [ ) [ ] [ ] [ ) [ ] [ ]
Eixo livre [ ) [ ) [ )
Todos

Semirrebogue e rebogues

Comerciais leves

Onibus
KUMHO KUMHO/MARSHAL
Modelo KXS10 KCA03 KCA03 KMAO3 KMA11 KMD41 KMD41 KRA50 KRD55
Medida 295/80R22.5|  275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara
Aro recomendado 9,00 8,25 9,00 9,00 8,25 8,25 9,00 9,00 8,25
Aro permitido 8,25 7,50 8,25 8,25 7,50 7,50 8,25 8,25 7,50
Capacidade de lona 16 16 18 16 16 16 16 18 16
Capacidade de carga H H J H H H H J J
Indice de carga 152/148 149/146 154/149 152/148 149/146 149/146 152/148 154/149 149/146
Kg 3550/3150 3250/3000 3750/3250 3550/3150 3250/3000 3250/3000 3550/3150 3750/3250 3250/3000
Pressao carga Maxima 123 125 125 120 120 120 125 125 125
Velocidade maxima M J J K K K K L L
Velocidade maxima 130 100 100 110 110 110 110 120 120
Profundidade dos sulcos 16,5 18,0 19,0 18,0 175 22,0 230 16,0 22,0
Diametro externo 1.052 1.031 1.055 1.050 1.035 1.033 1.058 1.056 1.036
Lariura da seiéo 299 283 307 299 287 283 297 309 283
Rodoviario [ ) [ ) [ ]
Regional [ ] [ ] [ )
Urbano [ ] [ ]
Misto [ ] [ ] [ ] [ )
Fora de estrada
|Posigao oo ]
Eixo Direcional [ ]
Eixo de Tragao [ ] [ ) [ )
Eixo livre
Todos [ ] [ ] [ ) [ ] [ ]
[Tpodeveigo - ]
Comerciais pesados o [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )

Semirrebogue e rebogues

Comerciais leves

Onibus




® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

KUMHO/MARSH

Modelo KRD55 KRS11 KRS11 KRS15 KRS50 KRS55 KXD11 KSR01 KSR01
Medida 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 385/65R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 215/75R17.5 235/75R17.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara Sem Cémara
Aro recomendado 9,00 8,25 9,00 9,00 11,75 9,00 9,00 6,00 6,75
Aro permitido 8,25 7,50 8,25 8,25 12,25 8,25 825 6,00 6,75
Capacidade de lona 18 16 16 16 24 18 16 16 18
Capacidade de carga H H H H N J H H J
Indice de carga 154/149 149/146 152/148 152/148 164/158 154/149 152/148 126/124 1431141
Kg 3750/3250 3250/3000 3550/3150 3550/3150 5000/4250 3750/3250 3550/3150 1700/1600 2725/2575
Pressao carga Maxima 125 120 120 120 135 130 120 105 125
\lelocidade maxima L L M M K M M L K
Vlelocidade maxima 120 120 130 130 110 130 130 120 110
Profundidade dos sulcos 24,0 15,5 15,0 16,5 175 16,0 X 12,3 13,0
Diametro externo 1.065 1.023 1.049 1.049 1077 1052 1.055 767 797
Largura da secao 305 286 299 299 380 298 300 211 233
Rodoviario [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
Regional [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ] [ )
Urhano [ ) [ )
Misto
Fora de estrada
[Posicaonoeio - - 0 |
Eixo Direcional o [ ) [ ] [ ) [ ) [ )
Eixo de Tracao [ ) [ ] [ )
Eixo livre
Todos
[Tipo deveieto
Comerciais pesados [ ) [ ] [ ] [ ) [ ) [ ) [ ]
Semirreboque e reboques [ ) [ ) [ ]
Comerciais leves [ ] [ )
Onibus
KUMHO/MARSHAL MAGGION MAG
Modelo KDRO1 KDRO1 Lungavia Lungavia Lungavia|  Super Traction|  Super Traction MGMO1 MGMO02
Medida 215/75R17.5 235/75R17.5 7.00-16 7.50-16 7.50-16 7.00-16 7.50-16 295/80R22.5 275/80R22.5
Tipo Radial Radial Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal Diagonal RADIAL RADIAL
Camara Sem Camara Sem Cémara Com camara Com camara Com camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 6,00 6,75 5.50 6.00 6.00 5.50 6.00 9.00 8.25
Aro permitido 6,00 6,75 5.00/6.00 5.50/6.50 5.50/6.50 5.00/6.00 5.50/6.50 8.25 7.50
Capacidade de lona 16 18 10 10 12 10 12 18 16
Capacidade de carga H J E E F E F
Indice de carga 126/124 143/141 113/112 116/114 121/120 113/112 121/120 152/149 147/144
Kg 1700/1600 2725/2575 1150/1120 1250/1180 1450/1400 1150/1120 1450/1400 3.550/3.250 3.075/2.800
Pressao carga Maxima 105 125 75 70 95 75 9 123 120
Vlelocidade maxima L J L L L L L M M
Vlelocidade maxima 120 100 120 120 120 120 120 130 130
Profundidade dos sulcos 15,1 13,0 1.0 17 1,7 15,0 15,0 17,0 145
Diametro externo 767 797 785 800 800 791 801 1054,0 1016
Largura da seiéo 211 233 210 220 220 210 217 297 272
Rodoviario [ ] [ ] [ ) [ )
Regional [ ] [ ] [ ] [ ] [ )
Urbano [ ) [ ] [ ] [ ] [ ) [ ) [ ]
Misto [ ] [ ] [ )
Fora de estrada [ ] [ ]
[Posicaonoeio - - |
Eixo Direcional ) [ ] [ ]
Eixo de Tragao [ ] L] [
Eixo livre
Todos (] (] [ ]
[Tipo deveieto
Comerciais pesados [ ) [ )
Semirreboque e reboques
Comerciais leves [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ )

Onibus




Modelo MGMO03 MGM03 MGMO05 MGMO6 MGMO6 MGMO7 MGM07 MGM08 MGMO08
Medida 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5
Tipo RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL
Camara SEM CAMARA|  SEM CAMARA|  SEM CAMARA|  SEM CAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEM CAMARA
Aro recomendado 8.25 9,00 9,00 8.25 9,00 8.25 9,00 8.25 9,00
Aro permitido 7.50 8.25 8.25 7.50 8.25 7.50 8.25 7.50 8.25
Capacidade de lona 16 18 18 16 18 16 18 16 18
Capacidade de carga

Indice de carga 149/146 152/149 152/149 149/146 152/149 149/146 152/149 149/146 152/149
Kg 3.250/3.000 3550/3250 3550/3250 3250/3000 3550/3250 3250/3000 3550/3250 3250/3000 3550/3250
Pressao carga Maxima 123 123 123 125 123 123 123 125 123
Velocidade maxima L M M L L L M L L
Velocidade maxima 120 130 130 120 120 120 130 120 120
Profundidade dos sulcos 21,0 21,0 14,0 17.5 18,0 21,0 21,0 22,0 23,0
Diémetro externo 1030 1063 1043 1024 1058 1030 1063 1033 1066
Largura da secao 272 297 297 272 297 272 297 272 297
[pplicago - ]
Rodoviario [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]

Regional

Urbano

Misto [ ] [ ]

Fora de estrada [ ) [ )
[Posicaonoe0 0 ]
Eixo Direcional [ ] [ )

Eixo de Tracao [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo livre [ ]

Todos
[Npodeveodo - 0 00 00000
Comerciais pesados [ ] [ ] [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
Semirreboque e rebogques [ ]

Comerciais leves

Onibus

Modelo MGMO9 MGM09 MGM10 MGM11 MGM12 MGM13 MGM15 MGM16 MGM17
Medida 275/80R22.5 295/80R22.5 10.00R20 295/80R22.5 10.00R20 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 215/75R17.5
Tipo RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL
Camara SEM CAMARA|  SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEM CAMARA
Aro recomendado 8.25 9.00 7.50V 9.00 7.50V 9.00 9.00 9.00 6,00
Aro permitido 7.50 8.25 8.25 8.25 8.25 8.25 6.75
Capacidade de lona 16 18 18 18 18 18 18 18 16
Capacidade de carga

Indice de carga 149/146 152/148 149/146 152/149 149/146 152/148 152/148 152/148 135/133
Kg 3250/3000 3550/3150 3250/3000 3550/3250 3250/3000 3550/3150 3550/3150 3550/3150 2.180/2.060
Pressao carga Maxima 125 123 135 123 135 123 123 123 123
Vlelocidade maxima M M K M K L M L J
Vlelocidade maxima 130 130 110 130 110 120 130 120 100
Profundidade dos sulcos 13,0 13,0 235 17,0 155 20,5 16,5 235 12.50
Diametro externo 1011 1040 1071 1055 1054 1064 1055 1070 767
Largura da seiio 280 290 271 297 271 287 286 286 211
Rodoviario [ ] [ ) [ )

Regional [ ] [ )
Urbano

Misto [ ) [ ) [ ] [ )

Fora de estrada
[Posigaonogho ]
Eixo Direcional [ [ [ [ ) [ ] [ ]
Eixo de Tragao ) ® (]

Eixo livre

Todos
(Tpodeveiclo 0 - 0
Comerciais pesados [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]

Semirreboque e reboques

Comerciais leves [ )

Onibus




® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

Modelo MGM19 MGM21 MGM21 MGM22 MGM23 MGM23 MGM24 MGM24 MGM25
Medida 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5
Tipo RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL
Camara SEM CAMARA|  SEM CAMARA|  SEM CAMARA| SEM CAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEMCAMARA| SEM CAMARA| SEM CAMARA
Aro recomendado 9.00 8.25 9.00 8.25 8.25 9.00 8.25 9.00 8.25
Aro permitido 8.25 7.50 8.25 7.50 7.50 8.25 7.50 8.25 7.50
Capacidade de lona 18 16 18 16 16 18 16 18 16
Capacidade de carga

Indice de carga 152/148 146/143 152/148 146/143 146/143 152/148 146/143 152/148 146/143
Kg 3550/3150 3000/2725 3550/3150 3000/2725 3000/2725 3550/3150 3000/2725 3550/3150 3000/2725
Pressao carga Maxima 123 120 123 120 120 123 120 123 120
Vlelocidade maxima M M M M M M M M M
Velocidade maxima 130 130 130 130 130 130 130 130 130
Profundidade dos sulcos 15,0 14,0 14,0 15,0 22,0 22,0 18,0 18,0 18,0
Diametro externo 1052 1012 1020 1022 1026,0 1065,0 1029 1050 1029,0
Largura da segao 300 288 290 301 288 290 300 300 292
Rodoviario [ ) [ ) [ ] [ ]

Regional [ ) [ ) [ ]
Urbano

Misto [ ] [ ]

Fora de estrada
|Posicionoep0
Eixo Direcional [ ) [ ) [ ]

Eixo de Tragao ([ ] [ ]

Eixo livre [ ) [ )

Todos (] [ ]
[Tipo deveiewto ]
Comerciais pesados [ ) [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ )

Semirreboque e reboques [ ) [ )

Comerciais leves

Onibus

MAGNUM MICHELIN

Modelo MGM26 MGM26 MGM27 MGM28 MGM33 XMULTID X ZE2 XZU3 X Multi Z
Medida 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5|  295/80R22.5 215/75R17.5 215/75R17.5 215/75R17.5 235/75R17.5
Tipo RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL RADIAL Radial Radial Radial Radial
Camara SEM CAMARA|  SEMCAMARA|  SEMCAMARA|  SEM CAMARA| SEM CAMARA Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 8.25 9.00 9,00 9,00 9,00 6 6 6 6,75
Aro permitido 7.50 8.25 8.25 8.25 8.25 6,75 6,75 6,75 75
Capacidade de lona 16 18 18 18 18 12 - - -
Capacidade de carga F - - -
Indice de carga 146/143 152/148 152/148 152/148 152/148 126/124 126/124 126/124 132/130
Kg 3000/2725 3550/3150 3550/3150 3550/3150 3550/3150 1700/1600 1700/1600 1700/1600 2000/1900
Pressao carga Maxima 120 123 123 123 123 9 9 9 105
Velocidade maxima M M M M M M M J M
Velocidade maxima 130 130 130 130 130 130 130 100 130
Profundidade dos sulcos 24,0 24,0 15,0 16,0 20,5 13,0 13,0 15,0 12,5
Diametro externo 1028 1065,0 1049,0 1054,0 1061,0 775 774 781 799
Largura da seiéo 286 292 301 285 300 216 217 215 241
Rodoviério [ ) [ )

Regional [ ] [ ] (] [ ]
Urbano [ )

Misto [ ) [ )

Fora de estrada
Posicionoe0 -
Eixo Direcional [ ]
Eixo de Tragao [ ] [ ] [ ] L L
Eixo livre

Todos [ ] [ ] [ ] [ ]
[Tipodeveieedo ]
Comerciais pesados [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
Semirreboque e rehogues

Comerciais leves [ ) [ ) [ )

Onibus




MICHELIN
Modelo X Multi D X Multi Z XMULTID X Multi T X Works Z X Works D X Incity Z X Incity Z X Multi Z+
Medida 235/75R17.5 275/80R22.5 275/80R22.5 275/70R22.5 275/80R22.5 275/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5|  295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 6,75 75 75 75 75 75 75 8,25 8,25
Aro permitido 75 8,25 8,25 8,25 8,25 8,25 8,25 9 9
Capacidade de lona - 16 16 16 8,25 16 16 16 -
Capacidade de carga - H H H H H H H -
Indice de carga 132/130 149/146 149/146 152/148 149/146 149/146 149/146 154/149 152/148
Kg 2000/1900 3250/3000 3250/3000 3550/3150 3250/3000 3250/3000 3250/3000 3750/3250 3550/3150
Pressao carga Maxima 105 123 123 130 123 123 123 123 123
Vlelocidade maxima M L L J K K J J L
\lelocidade maxima 130 120 120 100 110 110 100 100 120
Profundidade dos sulcos 12,5 15,3 215 14,0 18,2 21,0 16,5 16,5 15,5
Diametro externo 801 1.020 1.035 959 1.028 1.033 1.024 1.048 1.054
Largura da seiiu 240 280 278 268 278 276 276 307 298
Rodoviario
Regional [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Urbano [ ] [ ]
Misto [ ) [ ]
Fora de estrada
|Posicionoe0
Eixo Direcional [ ] [ ] [ ]
Eixo de Tragao [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo livre [ ]

Todos (] (] [ ] [ ]
[Tipo deveieo - -
Comerciais pesados [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ )
Semirreboque e reboques [ ] [ ]

Comerciais leves [ ) [ ] [ ) [ ]
Onibus
MICHELIN

Modelo XMULTI ENERGY Z X MULTI Z2 | X MULTI ENERGY D X MULTI D2 XMULTIT| XLINEENERGY Z X WORKS Z XWORKSD| X WORKS XDY
Medida 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5 12R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 8,25 8,25 8,25 8,25 8,25 8,25 n.i 8 8,25
Aro permitido 9 9 9 9 9 9 8,25 85 9
Capacidade de lona - - - 16 16 n.i 16 16
Capacidade de carga - - - - H H n.i H H
Indice de carga 154/150 154/150 152/148 152/148 152/148 152/148 152/148 152/148 152/149
Kg 3750/3350 3750/3350 3550/3150 3550/3150 3550/3150 3550/3150 n.i n.i. 3550/3250
Pressao carga Maxima 123 123 123 123 123 125 n.i n.i. 123
Velocidade maxima L L L L L M K K K
\elocidade maxima 120 120 120 120 120 130 110 n.i. 110
Profundidade dos sulcos 14,0 14,0 175 20,0 13,0 148 19,0 20,0 22,8
Diametro externo 1.037 1.038 1.053 1.060 1.051 1.057 1.060 1.060 1.096
Lariura da seiéo 297 297 299 300 298 296 278 n.i. 292
Rodovidrio [ )
Regional [ ) [ ] [ ] [ ] [ ]
Urbano
Misto [ ] [ ] [ ]
Fora de estrada

|Posicaooei - ]
Eixo Direcional [ ] [ ) [ ]
Eixo de Tragao [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo livre [ ) [ ]
Todos [ [ ) [ ] [ ]

[Tpodeveigpo - ]
Comerciais pesados [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ ]
Semirrebogue e rebogues [ ] [ ) [ )
Comerciais leves

Onibus




MIC

ELIN

® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

PIRELLI

Comerciais pesados

Modelo XMULTIT| XWORKS HDD FG:01S FG:01 PLUS FG:01 FG:01 FG:01 FG:01 FG:01
Medida 385/65R22.5 11.00R22 13R22.5 12R22.5 9.00R20 11.00R22 10.00R20 215/75R17.5 235/75R17.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Com camara Sem camara Sem camara Com camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 11,75 8 9.75 9.00 7.00 8.00 75 6.00 6.75
Aro permitido - 85 9.00;9.75 8.25;9.00 6.0;6.0T,6.5,| 7.33V;75B75;| 65;B65;7,B7.0; 6.00;6.75 6.75;7.50
B6.5;7.0;B7.0;| 80;85;B8,B85;| B75,75,7.33\V;
7.33V;7.5;B7.5]  80V.85V;9.00V 8.0,8V;B8.0
Capacidade de lona 16 n.. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga - H n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. .. n.i.
Indice de carga 160 152/149 156/150 152/148 140/137 151/148 146/143 126/124 132/130
Kg 4500 3550/3250 4.000/3.350 3550/3150 2500/2300 3450/3150 3000/2725 1700/1600 2000/1900
Pressao carga Maxima 130 115 125 125 115 120 115 100 110
Velocidade maxima K D K K K K K K K
Velocidade maxima 110 65 110 110 110 110 110 110 110
Profundidade dos sulcos 15,3 240 18,5 18,5 16,0 18,0 16,0 135 135
Diémetro externo 1.070 1.149 1121 1090 1030 1139 1059 785 808
Largura da secao 377 293 324 292 263 301 287 217 238
Rodoviario
Regional [ ]
Urbano
Misto ° ° ° ° ° ° ° o
Fora de estrada
[Posicionoep0 ]
Eixo Direcional [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo de Tracao [ )
Eixo livre [ ] [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [ )
Todos [ ]

Semirrehoque e rebogues

Comerciais leves [ ) [ ]
Onibus
PIRELLI
Modelo FG:01 PLUS FG:01 PLUS G02PM FG85 FG85 FG85 FG88 FG38 FG88
Medida 275/80R22.5 295/80R22.5 385/65R22.5 11R22.5 12.00R20 7.50R16 11.00R22 295/80R22.5 275/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem Camara Com camara Sem camara Com camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 8.25 9.00 11.75 8.25 8.5 6.00 8.00 9.00 8.25
Aro permitido 7.50; 8.25 8.25;9.00 11.75;12.25 7.50;825| 7.33V;8.0;B8.0;| 5.50F; 6.00G; 6L;| 7.33V;7.5;B7.5; 8.25;9.00 7.50; 8.25
8.0V;85;B85,| 6.50H;61/2L|8.0;8.5;B8; B8.5;
8.5V;9.0;9.00v 8.0V; 8.5V;9.00V

Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Indice de carga 149/146 152/148 164 (158) 148/145 154/150 121/120 150/146 152/148 149/146
Kg 3250/3000 3550/3150 5000 (4250) 3150/2900 3750/3350 1.450/1.400 3350/3000 3550/3150 3250/3000
Pressao carga Maxima 125 125 130 120 120 9 115 125 125
Velocidade maxima L L K (L) K K L K L L
Velocidade maxima 120 120 110(120) 110 110 120 110 120 120
Profundidade dos sulcos 19,5 19,5 16,5 17,5 20,5 11,0 18,0 18,5 18,0
Diémetro externo 1032 1065 1087 1062 1130 800 1139 1068 1035
Laiura da seiz'm 283 300 383 273 306 211 304 300 281
Rodovidrio

Regional

Urbano

Misto [ ) [ ] [ ] [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
Fora de esirada
[Posicionoe0 - ]
Eixo Direcional [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ) [ ]
Eixo de Tragao

Eixo lvre ° ° ° ° ® ° ° ° o

Todos

Comerciais pesados

Semirreboque e reboques

Comerciais leves

Onibus




Comerciais pesados

PIRELLI
Modelo FG88 FH75 FH:01 FR:01 FR:01 FR:01S FR:01S FR:01 FR:01
Medida 325/95R24 305/75R24.5 315/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 315/80R22.5 12R22.5 11R22.5|  275/70R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Scem camara/ Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
0m camara

Aro recomendado 9.00 9.00 9.00 8.25 9.00 9.00 9.00 8.25 8.25
Aro permitido 8.5;9.0; 10.00; 8.25;9.00 9.00;9.75 7.50; 8.25 8.25;9.00 9.00;9.75 8.25;9.00 7.50;,8.25 7.50;8.25

10.00W; 10.00VA
Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Indice de carga 162/160 154/149 156/150 149/146 152/148 156/150 152/148 148/145 148/145
Kg 4750/4500 3750/3250 4000/3350 3250/3000 3550/3150 4000/3350 3550/3150 3150/2900 3150/2900
Pressao carga Maxima 125 125 125 125 125 125 125 120 130
Velocidade maxima K M L M M L M L L
\elocidade maxima 110 130 120 130 130 120 130 120 120
Profundidade dos sulcos 17,0 15,5 14,0135 16,0155 16/15,5 16/15,5 16,0 16/15,5 14,0
Diametro externo 1225 1089 1075 1025 1056 1080 1084 1054 970
Lariura da seiao 321 315 317 281 300 319 290 272 273
Rodovidrio [ ) [ ) [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ )
Regional [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
Urbano
Misto [ ]
Fora de estrada
[Posicionoeo 0 0000000000000 ]
Eixo Direcional [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ]
Eixo de Tracao
Eixo livre ([ ] ([ ] ([ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ )
Todos

Semirreboque e reboques

Comerciais leves

Onibus
PIRELLI
Modelo FR:01 FR:01 FR85 FR88 FR88 MC:01 MC:01 PLUS MC:01 PLUS | U02 URBAN-E PM
Medida 235/75R17.5 285/70R19.5 7.50R16 275/80R22.5 295/80R22.5 215/75R17.5 275/80R22.5 295/80R22.5|  295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 6.75 8.25 6.00 8.25 9.00 6.00 8.25 9.00 9.00
Aro permitido 6.75,7.50| 7.50;8.25;9.00( 5.50F; 6.00G; 6L; 7.50,8.25 8.25;9.00 6.00;6.75 7.50,8.25 8.25;9.00 8.25;9.00
6.50H; 6 1/2L

Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Indice de carga 132/130 146/144 121/120 149/146 152/148 126/124 149/146 152/148 154/149
Kg 2000/1900 3000/2800 1.450/1.400 3250/3000 3550/3150 1700/1600 3250/3000 3550/3150 3750/3250
Pressao carga Maxima 110 125 9 130 130 100 125 125 125
Velocidade maxima M L L M M M J J J
Velocidade maxima 130 120 120 130 130 130 100 100 100
Profundidade dos sulcos 13/12,5 14/135 11,0 14,0 145 13,0 18,0 19/18,5 19/18,5
Diémetro externo 804 892 798 1023 1056 778 1028 1062 1062
Lariura da seiio 240 275 215 278 300 218 282 300 299
Rodovidrio [ ] [ ) [ ) [ ) [ ]

Regional [ ) [ ] [ ] [ ] [ )

Urbano [ ] [ ] [ ] [ ]
Misto

Fora de estrada
[Posiaonoeo
Eixo Direcional [ ) [ ) [ ) [ ) [ ]

Eixo de Tragao

Eixo livre [ ] [ ) [ ) [ ) [ ]

Todos [ ) [ ) [ ] [ )
[Tpodeveil ]
Comerciais pesados [ ) [ ] [ ] [ ] [ ) [ )

Semirreboque e rebogues [ ] [ ] [ ]

Comerciais leves

Onibus




PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

PIRELLI

Modelo P§22 PS22 R02 PTP TG:01 TG:01 TG:018 TG:01 TG:01 TG:01
Medida 14.00R20 365/80R20 385/65R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 13R22.5 12R22.5 10.00R20 11.00R22
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Com camara Com camara
Aro recomendado 10.0 11.00 SDC 11.75 8.25 9.00 9.75 9.00 75 8.00
Aro permitido 9.0;10.0; 10.00V;| 11.00 SDC; 12.00 11.75;12.25 7.50; 8.25 8.25;9.00 9.00;9.75 8.25;9.00(6.5; B6.5; 7; B7.0;| 7.33V;7.5;B7.5;
10.00WW SDC B7.5;7.5;7.33V;(8.0; 8.5; B8; B8.5;
8.0; 8v;B8.0| 8.0V; 8.5V; 9.00V
Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Indice de carga 164/160 152 164 (158) 149/146 152/148 156/150 152/148 146/143 151/148
Kg 5000/4500 3550 5000 (4250) 3250/3000 3550/3150 4000/3350 3550/3150 3000/2725 3450/3150
Pressao carga Maxima 109 90 130 125 125 125 125 115 120
Velocidade maxima G K K (L) L L K K K K
Velocidade maxima 90 110 110(120) 120 120 110 110 110 110
Profundidade dos sulcos 22,0 19,0 16,0 20,5 215 22,5 215 20,0 220
Diémetro externo 1245 1092 1085 1032 1068 1128 1096 1067 1146
Largura da secao 389 357 384 283 302 324 291 286 301
Rodovidrio [ ]
Regional [ )
Urbano
Misto [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
Fora de estrada [ ) [ ]
[Posiaonoeio
Eixo Direcional
Eixo de Tracdo [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo livre [ )
Todos i i
Comerciais pesados [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ) [ ]
Semirreboque e reboques [ ]
Comerciais leves
Onibus
PIRELLI
Modelo TG85 TG8S TG88 TG88 TG88 TG88 TH75 T0:01 TQ:01
Medida 11R22.5 12.00R20 11.00R22 295/80R22.5 275/80R22.5 325/95R24 305/75R24.5 325/95R24 12.00R20
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Com camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara Sem camara/ Sem camara Sem camara/ Com camara
Com camara Com camara
Aro recomendado 8.25 8.5 8.00 9.00 8.25 9.00 9.00 9.00 85
Aro permitido 7.50;825( 7.33V;8.0;B8.0;| 7.33V;7.5;B7.5; 8.25;9.00 7.50;825| 8.5;9.0;10.00; 8.25;9.00( 8.5;9.0;10.00;| 7.33V;8.0;B8.0;
8.0V; 8.5;B8.5;|8.0; 8.5; B8; B8.5; 10.00W; 10.00VA 10.00W; 10.00VA| 8.0V;8.5;B8.5;
8.5V:9.0;9.00v| 8.0V: 8.5V;9.00V 8.5V;9.0; 9.00V
Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Indice de carga 148/145 154/150 150/146 152/148 149/146 162/160 154/149 162/160 154/150
Kg 3150/2900 3750/3350 3350/3000 3550/3150 3250/3000 4750/4500 3750/3250 4750/4500 3750/3350
Pressao carga Maxima 120 125 115 125 125 125 125 125 130
Velocidade maxima K K K L L K L F G(F)
\lelocidade maxima 110 110 110 120 120 110 120 80 90(80)
Profundidade dos sulcos 22,0 230 220 205 19,0 18,0 230 30,0 230
Diémetro externo 1077 1136 1146 1069 1037 1229 1104 1250 1131
Laiura da seiiu 270 304 302 300 281 324 317 320 308
Rodovidrio [ ]
Regional
Urbano
Misto [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ )
Fora de esirada i i
Eixo Direcional
Eixo de Tracao [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ )
Eixo livre

Todos

Comerciais pesados

Semirreboque e reboques

Comerciais leves

Onibus




PIRELLI SESTANTE

Modelo TQ:01 TR:01 TR:01 TR:01 TR:01 TR:01 TR88 TR88 S.STEE
Medida 13R22.5 315/80R22.5 275/80R22.5 11R22.5 12R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem Camara
Aro recomendado 9.75 9.00 8.25 8.25 9.00 9.00 8.25 9.00 9.00
Aro permitido 9.00;9.75 9.00;9.75 7.50; 8.25 7.50; 8.25 8.25;9.00 8.25; 9.00 7.50; 8.25 8.25; 9.00 8.25;9.00
Capacidade de lona .. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade de carga n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Indice de carga 156/150 156/150 149/146 148/145 152/148 152/148 149/146 152/148 152/148M
Kg 4000/3350 4000/3350 3250/3000 3150/2900 3550/3150 3550/3150 3250/3000 3550/3150 3550/3150
Pressao carga Maxima 125 125 125 120 125 125 125 125 125
Velocidade maxima F L M L M M M M M
Vlelocidade maxima 80 120 130 120 130 130 130 130 130
Profundidade dos sulcos 22,0 22,0 21,0 25 21,0 25 19,0 20,0 14
Diametro externo 1128 1092 1035 1067 1097 1070 1034 1065 1054
Largura da seiao 316 321 283 271 293 298 281 300 309
Rodoviario

Regional 0 0 O 0 0 0 0

Urbano

Misto

Fora de estrada
—
Eixo Direcional

Eixo de Tragao [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ ]

Eixo livre [ )
Todos
—
Comerciais pesados

Semirreboque e reboques .
Comerciais leves

Onibus

SESTANTE

Modelo S.STEE S.STEE S.STEE S.STEE S.STEE S.TRAC S.00M $.00M $.00M
Medida 275/80R22.5 215/75R17.5 11.00R22 10.00R20 9.00R20 295/80R22.5 295/80R22.5 275/80R22.5 11.00R22
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem Camara Sem Camara Com Camara Com Camara Com Camara Sem Camara Sem Camara Sem Camara Sem Camara
Aro recomendado 8.25 6.0 8.0 75 7.0 9.00 9.00 8.25 8.0
Aro permitido 7.5;8.25 6.0;6.75| 7.50;8.00;8.50| 6.50;7.00; 57538 6.0; 6.0%; 675;3 8.25;9.00 8.25;9.00 7.5;8.25| 7.50;8.00; 8.50
Capacidade de lona n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. .. n.i. n.i.
Capacidade de carga n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Indice de carga 149/146M 126/124L 150/146L 146/143L 140/137L 152/148M 152/148L 149/146L 150/146K
Kg 3250/3000 1700/1600 3350/3000 3000/2725 2500/2300 3550/3150 3550/3150 3250/3000 3350/3000
Pressao carga Maxima 125 100 115 115 105 125 125 125 115
Velocidade maxima M L L L L M L L K
Vlelocidade maxima 130 120 120 120 120 130 120 120 110
Profundidade dos sulcos 14 10,5 14 135 13 16,5 16 16 16
Diametro externo 1022 774 1121 1054 1017 1056 1064 1033 1127
Lariura da seiﬁo 292 218 304 281 260 301 315 289 303
Rodoviario [ ] [ ) [ ] [ ) [ ) [ ]

Regional

Urbano

Misto [ ] [ ) [ )
Fora de estrada

Eixo Direcional [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Eixo de Tragao [ ]

Eixo livre [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ ] [ ]
Todos

Comerciais pesados [ ) [ ) [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ )
Semirreboque e rehoques [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Comerciais leves [ ]

Onibus




® 3 PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

SESTANTE STEELMARK
Modelo S.00M AGS| AGS+LB4:LG19 AGS AGS AGS AGS AGD
Medida 10.00R20 9.00R20 10.00R20 11.00R22 215/75R17.5 275/80R22.5 295/80R22.5 295/80R22.5
Tipo Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
Camara Sem Camara Com camara Com camara Com camara Sem camara Sem camara Sem camara Sem camara
Aro recomendado 75 7.00 75 8.00 6.00 8.25 9.00 9.00
Aro permitido 650;7.00;7.50;800 6.5/7.33/75| 65/7.0/7.33/8.0{7.33/75/85/9.00 6.75 75 8.25 8.25
Capacidade de lona n.i. ni ni ni n.i ni n.i ni
Capacidade de carga n.i. ni ni ni n.i ni n.i n.i
Indice de carga 146/143K 141139 146/143 152/149 126/124 149/146 152/148 152/148
Kg 3000/2725 2575/2430 3000/2725 3550/3250 1700/1600 3250/3000 3550/3150 3550/3150
Presséo carga Maxima 115 ni ni ni n.i ni n.i n.i
\elocidade maxima K L L K L L L L
Velocidade maxima 110 120 120 110 120 120 120 120
Profundidade dos sulcos 15 11,0 11,0 11 11,0 14,1 14,2 20,6
Diametro externo 1057 1018 1052 1132 767 1012 1044 1044
Laiura da seiﬁn 281 229 254 279 215 275 295 295
Rodoviério [ ) [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ]
Regional [ ) [ ] ([ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Urbano [ ] [ ] ([ ] [ ] [ ] ([ ] [ ]
Misto [ ]
Fora de estrada
Eixo Direcional [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ )
Eixo de Tracao [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) [ ] [ ]
Eixo livre [ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ ] [ ]
Todos
Comerciais pesados [ ) [ ] [ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ ]
Semirreboque e rebogues [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ )
Comerciais leves [ ) [ ] [ ) [ ] [ ] [ )
Onibus

GUIA 55212 2023
PNEUS & BANDAS

Consulte tambhém
a versao interativa em




BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

BDR-AS2

R R R R R R R R R R R
230-270 230-270 |  235-260 |  230-270 220-260 | 219270 194-203 210-270 | 220-260 |  220-260 |  220-260
22,0 22,0 206| 185190 175| 17,5180 175 14,0 15,0 17,0 15,0
[ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )




BTL-SA2

BANDAG
BRMS

BZY

® B BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

BRSS LT

LIGHT $

R

210-260

240-290

R

R

220-260

R

230-260

R

220-260

R

220-250

R

203-250

R

180-205

R

170-205

D

140-215

13,0

125

11,0

22,525,

20,0

175

14,5-15,1

13,0

11,8

11,5-135




BANDAG BOREX
cr CB| CNT-MB|  BTL2B BDL2|  BOX2|  BRMS? BTLY|  BRR13 BXL BXL1
RID D R R R R R R Radil| Radia
152-216]  194-219] 180-215| 200-260  230-260| 280-260|  220-250|  210-260| 220-260| 280-240] 210-270

127132 15,1 140 110 160 170 130 90 130 100 140
® (] [ ] ° ° [ ]
[ ] ° (] [ ] ° ° [ ]
[ ]
(] [ ] [ ]
(]
(] [ ] [ ]
® [ ] [ ] [ ]
(] (]
(]
[ ] ® (] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
® [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
(]
(] [ ] [ ] [ ] [ ] L] [ ]
[ ] ® [ ] [ ] ® ® [ ] [ ]
® (] ® ® ® [ ] [ ]
[ ] [ ] ® ® ® [ ] [ ] [ ]




BXL1L

BXL1A

BXL1AL

BXL2

BXL2L

BOREX
BXL3

BXL4

® B BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

BXLS

BXL6

BXL7

BXL8

Radial

220 - 260

Radial

215-255

Radial

220 - 260

Radial

210- 260

Radial

220- 250

Radial

230- 250

Radial

300

Radial

165-188

Radial

180 - 220

Radial

180 - 250

Radial

172 - 204

12,0

X

12,0

X

10,0

X

14,0

X

12,0

X

11,0

X

12,0

X

8,0-10,0

10,0

11,0

12,0

X

X

X

X

X

X

X

X




BOREX

BXL9 BXL9 A BXL12 BXL13 A BXL15 BXT BXT1 BXT2 BXT3 BXT3 L BXT4
Radial Radial Radial Radial Radial Radial | Radie}Diagonal Radial Radial Radial Radial
220-260| 215-245| 220-260| 220-250| 220-250| 230-260| 160-200| 250-260| 220-270| 230-260| 240-270
12,0 12,0 10,0 13,0 12,0 19,0 13,0 19,0 20,0 17,0 20,0
[ ] ( ] (] ( ] (] [ ] ( ] [ ] ( ] (] [ ]
(] ( ] () (] [ ] [ ] ( ] (] ( ] (] [ ]
[ ]
[ [ ] [ [ ] [ ] [
[ ] [ [ ]
[ ]
[ ] [ [ ] [ ) [ ) [ ] [ ] [
[ ] [ [ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ] [ [ ] [ ) [ [ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ [ ] [ ] [ ] [ [ ] [




BXT4 L

BXT5

BXT5 L

BXT6

BXT7

BOREX
BXTS

BXU

® B BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

BXU3

BXU3 L

BXM

BXM1

Radial

230- 260

Radial

230 - 260

Radial

220 - 260

Radial

240 - 260

Radial

230 - 260

Radial

240 - 260

Radial

180-198

Radial

240 - 260

Radial

230- 250

Radial

220-250

Radial

180 - 260

18,0

X

18,0

X

16,0

X

20,0

X

17,0

X

18,0

X

13,0-13,0

18,0

X

15,0

X

16,0

14,0-15,0

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X




BOREX CONTITREAD
BXM1L BX0 BXO L BX01 BX01L BX02 BDL BDT BDT1 BXI Hybrid HS3
Radial Radial Radial Radial Radial Radial/ Diagonal |  Diagonal |  Diagonal Radial/ Radial
Diagonal Diagonal
210-250 | 220-260 | 220-255| 240-260| 220-260| 190-240 135-216| 160-206| 150-210| 135-210 220 - 260
13,5 22,0 18,0 235 20,5 17,0] 10,0-12,0-130| 12,0-150| 12,0-150]| 14,0-20,0 15,0
[ ] (] [ ] [
(] (] (] [ ]
[ ]
(] [ ] (]
[ ] [ ] (] (
[ ]
[ ] [ ] (] [ [ ] [ ]
(]
[ ] [ ]
[ ] [ ] [ ]
(] (] [ ] ( ] [ ] ( ]
(
(]
( ]
[ ] [ ] [ ] [
[ [ ] [ ] [ ]
(] [ ] (] ( ] (] ( ] ( ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [
() ( ]
[ ] [ [ ] [ ] [ ]
[ ]




BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

CONTITREAD GOODYEAR
HDR1| HYBRIDHD3 | HTR2SA| HTL ECOPLUS HSC HDC1 | HYBRID LA3 LDR1 | CONTIGOL+ LSU1 CITY LIGHT
Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial

235- 255 230-260 | 220 -290 220-260 [ 225-265| 225-260| 160-195| 180-200 220-260 | 180-195 230-255
17,5 18,0 12,7 104 143 20,6 12,5 12,6 15,0 12,5 15,0




GOODYEA

DEEP TRAC 632 | G358 XT RS G372T | G377 XTOTR G49 G600-EL G686 | G686 OTR| KMAX AP KMAX D
Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
190-215 156 215-265 215-260 250 156 200-300 215-250 215-250 200-260 190-265
13,5 10,3 15,1 175 254 12,7 127-135| 127-16.14| 12.7-1613 | 12.7-16.12| 12.7-16.11

[ ] [ ] [ ] [ ) [ ] [ ) [ )

[ ]
[ )
[ ] [ ]
[ ) [ ] [ ) [ ] [ ] [ ) [ ] [ ]
[ ) [ ) [ ) | @ [ ) [ ]

n.i. n.i. ni. n.i. ni. n.i. n.i. n.i. n.i.

n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.

n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.

[ ]

[ ] [ [ ] [ [ [ ] [ ]

[ ] [ [ ] [ [ ] [ ] [ ]

[ ] [ [ ] [ [ ] [ ] [ ]

[ ] [ [ ] [ ] [ ] [ [ ] [ ]

[ ] [ [ ] [ ] [ ] [ [ ] [ ]

[ ] [ [ ] [ ]

[ ] [ [ ] [ ] [ [ ] [ ]

[ ] [ [ ] [ [ ] [ ]

[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

[ ] [ ] [ ] [ ]




MIXED AP
LIGHT

MIXED D
LIGHT

GOODYEAR

REGIONAL
AP LIGHT

REGIONAL D
LIGHT

RHD

RHS

ARMOR
MAX MSD

® B BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

LCB

LEVORIN

LCBI

LG8 (RT)

LFSR

Radial

203-250

Radial

225-250

Radial

220-250

Radial

225-265

Radial

190

Radial

178-200

Radial

215-250

Diagonal

120-210

Diagonal

158-210

Diagonal

152-216

Radial

155-220

12.7-169

12.7-16.8

12.7-16.7

12.7-16.6

12.7-16.5

12.7-164

214

10,0-15,5

14,0-15,5

11,5-14,5

8,5-12,0




LEVORIN

LDE2 LR250 LTS LZE1 Lzy LRE LTCO1 LEV-R LEV-RW LEV-T LEV-U
Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
220-270 200-296 180-200 180-195 190-225 220-250 225-270 220-250 230-250 260 190-260
185200 125150 7577 10,7-108| 135-165| 145-150 215 11,0 10,5 170 13,0-150
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ J [ ]
[ ]
[ ]
[ ) [ ] [ )
[ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ) [ )
[ ] [ (] [ ] [ ]
[ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ) [ ]
[ ) [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[
[ [ [
[ [ [ ] [ [ ] [
[ ] [ [ [
[ ] [ ]
[ ] [ ]
[ ] [ ]
[ ] [ ]
[ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ )




BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

LEVORIN ARANGONI

LPS3 LMI|  BUS100| RZ-FE100 RDMAX| RDR100| RDE100| UTTL100 UTTL| UTDE100| UTMIX 101
2PLUS | BLACKLINE BLACKLINE PLUS 100W PLUS -2 PLUS
BLACKLINE

Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial

145-185 123-210 220A260| 220A260| 220A270| 230A270| 220A265| 200A260| 220A300| 240A265| 220A260
76-80| 16,0-26,0 15,5 140] 17,0-21 21,0 18,0 12,0 10,5 21,0 21,0




MARANGONI

RWH100 | UTMIX100 | RG8 PLUS BUS100 RZY 100 RD2 RDD RTL 100 RTA-W Rz12 RZE-HM
PLUS
Radial Radial Diagonal Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
220A260| 220 A 260 160-215 235/260 210-250 220-260 190-265 220-260 220-260 150-250 190-260
21.0-22,0 17,0 12,0 18,5 145 195 14,0-205 10,5 12,0 120 14,0-16,0
[ ] [ [ ] [ [ ] [ ] [ ]
[ ] [ [ ] [ [ ] [ ] [
[ ] [ [ ]
(] (]
(]
() [ ] [ ] [ ] ( ] (] (]
() [ ] ( ] () ( ] (] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
( ] ( ]
( ]
( ]
(]
(] (] ( ]
[ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ]
(]
[ ] [ ] ( ] (]
[ ] (]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ]




RZT

SR

UT D2 LIGHT

UTZYD

MARANGONI

UT ZE-2 LIGHT

UT ZE1

urzy2

® B BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

UT MIX OFF

UT DMAX

UT8sL

MICHELIN
X Muli D

Radial/Diagonal

165-190

Radial

220-260

Radial

230-260

Radial

230-260

Radial

230-260

Radial

180 A 200

Radial

212-252

Radial

230-250

Radial

190 a270

Radial

220-250

Radial

250

13,0

15,0

18,0

X

17/18,5/21

X

14,0

X

12,6

X

18,0

23,0-25,0

17,0

X

18,0

23,0

X

X

X

X

X




MICHELI

XMULTID | X MULTID | XMULTIWAY | XMULTIWAY | XWORKS| XWORKS| XWORKS| XWORKS| XWORKS XDE2+ XTE2B
XZE XZE HD XDY XDY XDY XzZyY XzZyY
Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial Radial
260 270 250 260 255 250 260 250 260 250 230
23,0 23,0 16,0 16,0 215 21,0 21,0 18,0 18,0 23,0 250,0
[ ] [ ]
[ ] [ ] [ ]
[ ) [ )
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ )
[ ] [ ] [ ]
[ ]
[ ]
[ ] [ ] [ ] [ ]




XTE2 B

XZE2/X
MuLTIZ

XZE2/X
MULTIZ

XZE2+

MIC

XZU3

HELIN
INCITY Z

XZU3+

INCITY Z

® B BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

XMULTI
ENERGY Z

XMuLT 22

MOREFLEX
MG8

Radial

250

Radial

190

Radial

210

Radial

250

Radial

200

Radial

250

Radial

260

Radial

260

Radial

260

Radial

260

D

152-215

250,0

14,0

14,0

16,3

125

17,1

19,0

18,0

14,0

14,0

10,5-13,5




MHF2

MHF3

MHF4

MICHELI
MHW1

MHM2

MHO

MHO1

MHT

MHTA

180-265

215-270

195-255

177-270

R

177-270

R

222-270

222-270

160-270

225-255

230-275

222-275

13,0 9,5-10,5 14,0] 100-120| 10,0-140 20,0 230] 11,0-140 17,0 15,0 18,0
[ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ )
[ ] [ ] [ ] [ )
[ ) [ )
[ ) [ ) [ )
[ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ )
[ ] [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ )
[ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ]
[ ) [ ) [ )
[ ) [ )
[ ) [ )
[ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ]
[ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ]
[ ) [ ) [ ] [ ]
[ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
[ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
[ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
[ ) [ ) [ ) [ ]
[ ) [ ) [ ) [ ] [ ]
[ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) ( ) [ ]
( ] [ ] [ ) ( ] [ ] [ ) [ ] [ ] [ ) ( ] [ ]
[ ) [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ )
[ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ ) [ ) [ ] [ )




BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

ICHELIN
MHU

RZL130

RUZI

RZL115L

RZL115LA

RZM110L

R R R R R R R Radial Radial Radial Radial
150-270 237-275 222-270 150-195| 230-255|  177-255 190-220| 230-250| 226-258| 220-260| 230-250
11,5-150 17,0 170] 80-11,0 16,0 11,0-14,0 11,0 95 12 12 13
X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X
X X X X X X
X
X X X
X X X X X
X X X
X X
X X X X X X X X X
X X
[ ) [ )
[ ) [ )
[ ) [ )
[ ) [ )
[ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ] [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )
[ ] [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) [ )




RUZI

RZM330 RIM320 |  RZT120L RZT150 RZL10L RFS RZP410 RZP401| RZPA30L| RZM530L RZT50L
Radial Radial Radial Radial Diagonal Radial Radial Radial Radial Radial Diagonal
180-190 | 230-250 | 220-270| 230-260| 160-210| 180-210| 180-230| 145-195| 165-195| 190-240| 160-210
12 15 17 18219 12213 10 1 75 8 12a14 12214
[ ] [ [ ] [ [ [ ]
[ ] [ [ ] ( [ ] [ [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ [ ]
[ ] [
[ ] ( ] (] [ ] ( ]
() ( ] (]
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ] [ [ ] (] [ ] (
[
[ ] [ ]
[ ] [ ]
[ ] [ ] [ ] [
[ ] [ [ ] [ ] [ ]
[ [ ] [ ] [ ]
[ ] [ ]
[ [ ]
[ ] [
[ ] [ [ [ ]
[ ] ( [ ]
[ ] ( [ ]
[ ] [
[
[ ] [ ] (]
( ] (] (]
( ] (]
( ] (]




RUZI

® B BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

TIPLER

RDY RLL RZH RZJ920 RT22 RDT38 RDT71 RDT72 RT32 RT33 RT36
Radial Radial/ Radial Radial Radial Radial/ Radial/ Radial/ Radial Radial Radial
Diagonal Diagonal Diagonal |  Diagonal
220 - 250 194 - 241 220 - 260 190-250 | 156-188| 135-216| 160-200| 150-210| 172-204| 230-260| 230-260
17 17 23 21a25| 80-100| 10,0-120- 13,0 120-15,0 12,0 15,0 15,0-18,0
[ ] [ ) [ ) [ ) [ )
[ ) [ ] [ ) [ ] [ ] [ ) [ ]
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
[ ]
[ [ ]
[ [ ] [ ] [ ]
[ ] [
[ [ ] [ ]
[ ) [ ] [ ) [ ) [ ]
[ ] [ ] [ ]
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TIPLER

RT4H RT42 RT52 RT51 RT56 RT61 RT62 RT66 RT70 RT74 RT78
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RT82

TIPLER

RT84

RT86

RT91

VL130

VL110L

VL110LA

VIPAL
VL110LA ECO

Viw

VLW ECO

VL100

Radial

220- 250

Radial

190 - 260

Radial

220 - 260

Radial

220 - 260

Radial

202 - 258

Radial

200 - 266

Radial

218 - 300

Radial

218-300
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214 - 262
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210-258

16,0

14,0-15,0

205-235
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95
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12,0
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13,0

13,0

15,0




VIPAL
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VIPAL

® B BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

VLioL VP401 VP430L VP410 VP420 | DV-UM3B| DV-UM3B DV-UM3 DV-UM3 VM530L VM500B
ECO ECO
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VIPAL

VZY2 \IT50L \T510 DV-MTB DV-MT DV-MTE \IT830
Radial Diagonal Radial Radial Radial Radial Radial
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BANDAS-PREMOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

VIPAL
\VT830E VJ900 VJ910 VDAGRO VI600 VI600 NAD VSK
MANCHANTE
Radial Radial/Diagonal Radial/Diagonal Diagonal Radial/Diagonal Radial/Diagonal Radial/Diagonal
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GUIA DE FORNECEDORES =

FABRICANTES E DISTRIBUIDORES DE PNEUS PARA VEICULOS COMERCIAIS

Nome Fantasia: BRIDGESTONE

Razao social:

Bridgestone do Brasil Ind. e Com Ltda.

Nome Fantasia:

Razao social:

KUMHO TIRE
Kumho Tire do Brasil Comercial Ltda

Endereco principal

Av. Jornalista Roberto Marinho, 85, 180 andar

Endereco principal

R. Florida 1738, CJ92 - Cidade Mongdes

Fone principal

(11) 3636-1881

Fone principal

11-5102- 2633

Fax principal | n.i. Fax principal
Municipio | S&o Paulo Municipio | Sdo Paulo
Estado | SP Estado | SP
CEP | 04576-010 CEP | 04565-001
E-mail geral | assuntoscorporativosbr@la-bridgestone.com E-mail geral | sac@kumhopneus.com.br
Wehsite | www.bridgestone.com.br Website | http:/www.kumhopneus.com.br/

Nome Fantasia:
Razao social:

CONTINENTAL PNEUS
Continental do Brasil Produtos Automativos Itda

Nome Fantasia:
Razao social:

MAGGION
Maggion Industrias de Pneus e Maquinas Ltda

Endereco principal

Rua Hilda del Nero Bisquolo, 102

Endereco principal

Rua José Campanella, 467 Bairro Macedo

Fone principal

11-4583-6161

Fone principal

112229 8200

Fax principal | 11-4583-6166 Fax principal
Municipio | Jundiai Municipio | Guarulhos
Estado | SP Estado | SP
CEP | 13208-703 CEP|(07112-100
E-mail geral | conti@conti.com.br E-mail geral | marketing@maggion.com.br
Wehsite | www.conti.com.br Website | www. maggion.com.br

Nome Fantasia:
Razao social:

DUNLOP PNEUS
Sumitomo Rubber do Brasil Ltda

Nome Fantasia:
Razao social:

MAGNUM TIRES
MAGNUM DISTRIBUIDORA DE PNEUS LTDA

Endereco principal

Rua Frei Caneca, 1380 - sala 92

Endereco principal

ROD BR 101 SUL s/n NOVO TRAGADO KM 90 86

Fone principal | 08000386567 Fone principal
Fax principal Fax principal
Municipio | Sao Paulo Municipio | Jaboatdo dos Guararapes
Estado | SP Estado | PE
CEP | 01307-002 CEP | 54.360-000
E-mail geral | contato@dunloppneus.com.br E-mail geral | magnumtires@magnumtires.com.br
Website | www.dunloppneus.com.br Website | www.magnumtires.com. br

Nome Fantasia:

GOODYEAR DO BRASIL

Nome Fantasia:

MICHELIN

Razao social: | Goodyear do Brasil Produtos de Borracha LTDA Razao social: | Sociedade Michelin de Partic.Ind.e Com.Ltda
Endereco principal | Av. Paulista 854 9° andar Endereco principal | Av.das Américas, 700 - Blaco 4 - Citta América

Fone principal | (11) 2818-4231 Fone principal | 21-3621-4711

Fax principal | (11) 2818-4432 Fax principal | 21-3621-4623

Municipio | S&o Paulo Municipio | Rio de Janeiro
Estado | SP Estado | RJ
CEP|01310-913 CEP | 22640-100
E-mail geral | sac_goodyear@goodyear.com E-mail geral
Wehsite | www.goodyear.com.br Website | www. michelin.com.br

Nome Fantasia: PROMETEON TYRE GROUP

Razao social:

TP Industrial de Pneus Brasil Ltda

Endereco principal

Rua Giovanni Battista Pirelli, 871 - Santo André - SP

Fone principal

0800-728-8973

Fax principal

nao informado

Municipio

Santo André

Estado

SP

CEP

08111-340

E-mail geral

sac. pneus@prometeon.com

Website

WWW. prometeon.com




® ¥ GUIA DE FORNECEDORES

FABRICANTES DE BANDAS PRE-MOLDADAS PARA VEICULOS COMERCIAIS

Nome Fantasia:
Razao social:

BANDAG

Razdo social:

Nome Fantasia: MICHELIN

Sociedade Michelin de Partic.Ind.e Com.Ltda

Endereco principal

Av. Jornalista Roberto Marinho, 85, 180 andar

Endereco principal

Av.das Américas, 700 - Bloco 4 - Cittd América

Fone principal

(11) 3636-1881

Fone principal

21-3621-4711

Fax principal | n.i Fax principal | 21-3621-4623
Municipio | S&o Paulo Municipio | Rio de Janeiro
Estado | SP Estado | RJ
CEP | 04576-010 CEP | 22640-100
E-mail geral | assuntoscorporativosbr@la-bridgestone.com E-mail geral
Wehsite | www.bridgestone.com.br Webhsite | www.michelin.com.br

Nome Fantasia: CONTINENTAL PNEUS

Continental do Brasil Produtos Automativos Itda

Razdo social:

Nome Fantasia: MOREFLEX BORRACHAS

Moreflex Borrachas LTDA

Endereco principal

Rua Hilda del Nero Bisquolo, 102

Endereco principal

Rodovia RS 240 - km 06 - Cx. Postal 30

Fone principal

11-4583-6161

Fone principal

(51) 35628500

Fax principal | 11-4583-6166 Fax principal | 0800.7047108
Municipio | Jundial Municipio | Portao
Estado | SP Estado | RS
CEP | 13208-703 CEP | 93180-000
E-mail geral | conti@conti.com.br E-mail geral | contato@mareflex.com
Website | www.conti.com.br Website | www.moreflex.com

Nome Fantasia: GOODYEAR DO BRASIL

Goodyear do Brasil Produtos de Borracha LTDA

Nome Fantasia:
Razao social:

BORRACHAS RuUzI

Endereco principal

Av. Paulista 854 9° andar

Endereco principal

Av. Severo Dullius, 1395 - Porto Alegre

Fone principal | (11) 2818-4231 Fone principal | 51 3205 3000
Fax principal | (11) 2818-4432 Fax principal
Municipio | S&o Paulo Municipio | Porto Alegre
Estado | SP Estado | RS
CEP [01310-913 CEP | 90200-310
E-mail geral | sac goodyear@goodyear.com E-mail geral | ruzi@ruzi.com.br
Website | www.goodyear.com.br Website | www.ruzi.com.br

Razao social:

Nome Fantasia: LEVORIN

Industrial Levorin S/A

Nome Fantasia:
Razao social:

TIPLER
Tipler Comercio de Produtos para Recapagem LTDA

Endereco principal

Av. Monteiro Lobato, 2641

Endereco principal

Av. Parobgé, 2323

Fone principal | (11) 6464 6500 Fone principal | (51) 3393 2203
Fax principal | (11) 6464 6507 Fax principal | ---
Municipio | Guarulhos Municipio | S&o Leopoldo
Estado | SP Estado | RS
CEP | 07190-901 CEP | 93140-000
E-mail geral | levorin@levorin.com.br E-mail geral | contato@tipler.com.br
Website | www.levorin.com.br Website | www. tipler.com.br

Razao social:

Nome Fantasia: MARANGONI

Marangoni Tread Latino Ameérica

Razao social:

Nome Fantasia: VIPAL BORRACHAS

Borrachas Vipal S/A

Endereco principal

Rod. LMG 800, Km 01 Distrito Industrial

Endereco principal

Av. Severo Dullius, 1395 - Porto Alegre

Fone principal

31 3689-8200

Fone principal

571 3205 3000

Fax principal | 31 3683-3201 Fax principal
Municipio | Lagoa Santa Municipio | Porto Alegre
Estado | MG Estado | RS
CEP | 33400-000 CEP | 90200-310
E-mail geral | marketing. brasil@marangoni.com E-mail geral | vipal@vipal.com.br

Website

brmarangoni.com

Website

www.vipal.com.br
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0 EXEMPLO DO PARANA

Londrina e Cascavel tomam a dianteira no transporte sustentavel
de passageiros, com o inicio dos testes do primeiro onibus movido
a biometano e a compra de 15 veiculos 100% elétricos



@ PONTO A PONTO

ELETRICO FINANCIAVEL
O chassis de 6nibus urbano elétrico Mercedes-
Benz e0500U ja esta credenciado junto ao
BNDES para financiamento via Finame. O
veiculo atende ao indice de conteldo local
exigido pelo BNDES, como a estrutura
do chassi, itens elétricos e as baterias,
fornecidos pela BorgWarner e produzidos em
sua fabrica de Piracicaba (SP).

.'r
[.l MADE I}

N ‘ - =/

BATERIAS COM GARANTIA
A nova era de 6nibus elétricos nao & sé um marco no
transporte de passageiros, como também incorpora
alta tecnologia para a mobilidade urbana. A TEVX
Motors Group, que no Brasil representa a Higer
Bus, assinou um contrato com a CATL, fabricante de
baterias, o que significa prestar servigos de garantia e
dispor de estoque de pecas de reposicao.

25 ANOS DA VOLARE

A Volare, marca integrante do
Grupo Marcopolo, comemora 25
anos de atividades superando 77

mil unidades produzidas. Além da
lideranca alcancada nos segmentaos
de Fretamento e Escolar Em 2022,
a Volare ampliou sua participagao em
todos as areas de atuagao registrando
37,11% de crescimento com 4.659
veiculos comercializados.

MOBILIDADE URBANA
EM DISCUSSAO
Representantes do setor de
transporte urbano e especialistas
da area apresentaram ao Ministério
das Cidades propostas para um novo
programa nacional de maobilidade. Entre
as sugestoes, estao a de aumentar

a incluséo de beneficiarios do Bolsa
Familia no transporte publico e a de
renovar a frota nacional de dnibus.
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MOVIMENTAR
O SEU MUN

nos ¢o a

Valorizar o passado e celebrar o presente sempre com um olhar

voltado para o futuro da mobilidade. Esse € o mundo da marca

que transforma-se a cada dia para fazer pessoas e negdcios irem

cada vez mais longe. Em 25 anos, chegamos a liderangca do
mercado ao seu lado.

e A, Saiba mais sobre 3 WWW.VOLARE.COM.BR
h,.‘",;:‘. %] nossa histéria. va/aﬁe — ()@ @(=) /oNIBUSVOLARE

ANOS

BATUCA

IMAGENS MERAMENTE ILUSTRATIVAS

™ Transito sequro: eu faco a diferenca.



@ INOVAGCAO

Ploneirismo gadcho

Marcopolo anuncia o primeiro prototipo de micro-onibus auténomo do setor
Integrado no Volare Attack 8, projetado em parceria com a Lume Rohotics

Luptatus. Ici
cus int. Alisciis
quistior accae
perum inuscilit
aliqui utet aut
venis soquodi
ommolup tibus,

POR ROSA M. SYMANSKI

futuro da mobilidade j& chegou na Marcopolo.
Tomando a dianteira em meio ao concorrido
setor de Onibus, o conglomerado galcho,
com sede em Caxias do Sul (RS), anunciou
0 seu primeiro protétipo de micro-6nibus auténomo,
por meio da Marcopolo Next, area responsavel pela
inovacao da empresa. Concebido em parceria com a
Lume Robotics, startup brasileira de mobilidade, o
protatipo integrou o micro-6nibus Volare Attack 8.

O CEO da companhia, André Vidal Armaganijan,
reforca os principios que consolidaram a Marcopolo
como um indiscutivel polo de inovacédo do setor de
transportes no pais. “Investimos em solugdes pen-
sadas nos passageiros, nos desafios das cidades
modernas, e o veiculo auténomo é um exemplo de
inovacéo alinhada a uma tendéncia global”, afirma.

A concepcao do projeto exigiu dois anos de
desenvolvimento para se chegar a um modelo que
opera de forma completamente aut6noma, sem a
necessidade de intervences ou monitoramento
remoto. Segundo a empresa, a tecnologia pode
ser programada para operar na faixa ideal de efi-

ciéncia, 0 que permite reducdo no consumo de
combustivel e na emissao de poluentes, com alto
nivel de seguranca e conforto.

Alexandre Cruz, lider de investimentos, inova-
céo e novos negdcios da Marcopolo Next observa
gue 0 “momento que 0 auténomo esta agora é de
certa forma naquele que a eletrificacao estava ha
dez anos atras. Essa razéo pela qual que comega-
mos o trabalho ha dois anos. Logo teve demanda de
empresas. Teve parceiros como Arcelor e outros.
Aquilo que ha dois anos era filme de ficcdo agora
esta se tornando realidade”, afirmou o executivo
durante a sua exposicao.

NACIONALIZAGAO

Outro detalhe gue chama a atencgéo no proto-
tipo esté no nivel de nacionalizagéo das pecas, que
esta em torno de 80%. O setor de mineragao deve
ser um dos primeiros a adquirir o veiculo.

O desenvolvimento do protatipo, com capacidade
para 21 passageiros, tem apoio financeiro da Fun-
dacdo de Amparo a Pesquisa e Inovacao do Espirito
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Santo (FAPES) e conta com um sistema
robatico avancado para trafegar de modo
auténomo em situacdes especificas, comao
circuitos fechados de baixa velocidade.

Para Ranik Guidolini, diretor executi-
vo da Lume Robotics, o primeiro micro-
-6nibus auténomo do hemisfério sul & um
marco tecnoldgico. “Estamos falando de
um projeto capaz de entregar ganhos de
seguranca e eficiéncia operacional aos
sistemas de mobilidade”, avalia.

O desenvolvimento ainda tem par-
ceiros como a Curtis-Wright, para a ins-
talacdo da seletora elétrica de cambio,
e a Soha, startup especializada em In-
ternet da Coisas (loT), que desenvalveu
sensores para monitorar em tempo real a ocupa-
¢ao das poltronas e o uso do cinto de seguranca.

PERIODO DE TESTES

Os ciclos de testes do protétipo iniciaram
em dezembro de 2022. Com o sucesso da etapa
inicial, ocorreu a primeira avaliagdo em ambiente
operacional real em margo deste ano, na side-
rurgica ArcelorMittal Tubarao, selecionada como
cliente-parceiro testador.

“Os primeiros estudos para o desenvolvimento
do micro-6nibus auténomo reforgam o conhecimen-
to e o potencial de inovacéo da engenharia nacional.
Além disso, isso nos insere no seleto grupo de pai-
ses que estudam a viabilidade da tecnologia, como
Estados Unidos, Alemanha e China”, observa Joéo
Paulo Ledur, diretor de estratégia e transformacao
digital da Marcopolo.

ESCOLHA PELO VOLARE

A tecnologia autonoma pode ser aplicada em
qualquer um dos 6nibus da Marcopolo, desde que
tenham cambio automatico. No entanto, o Volare
Attack 8 foi considerado ideal para essa etapa dos
estudos por ser versatil e consagrado no mercado.
Todo o hardware e software sao embarcados direta-
mente no veiculo e dispensa a necessidade de cone-
xa@o com a internet, reforgando a seguranca ciber-
nética do protdtipo, uma vez que todas as fungoes
de condugéo séo feitas sem acesso a internet.

Foram instalados médulos de comando elétri-
COS e pneumaticos para controlar a direcéo, freios,
acelerador e cadmbio. O veiculo conta ainda com um
computador de processamento de dados e um con-
junto de sensores - composto por quatro LiDAR
(Light Detectionand Ranging — Deteccéao e Medicao
de Distancia por Luz), instalados nas laterais dian-
teira e traseira, uma camera, unidade de medicédo
inercial (IMU) e GPS - que possihilitam observar o
ambiente ao redor, como velocidade instanténea,
estado do cambio, nivel de combustivel, possiveis
falhas, entre outros. Todos os dados sé&o passados
para 0 computador de processamento de dados,
que comanda o funcionamento do micro-6nibus. ®

¥ Marcopolg
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Experiéncia aprovada

A apresentacdo do prototipo também incluiu a experiéncia de
percorrer um curto percurso nas dependéncias da Marcopolo. A
primeira vista, o que se pode constatar durante o passeio feito por
essa reporter, foi a absoluta normalidade durante o itinerario. A IA
faz as curvas com precisdo e ndo se nota diferenga alguma no ma-
nejo no volante em comparagdo a um maotorista humano. O veiculo
cumpriu o itinerario com tranquilidade. A demonstragdo com ima-
gens em um teldo permitiu aos passageiros a bordo visualizarem a
forma pela qual a IA elaborava a movimentacao da direcdo. Por fim,
foi um passeio que nao deixa duvidas de que o comando da conducéo

estava em “boas méaos”.
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@ TRANSPORTE COLETIVO |

Onibus Scania
K 280 4X2 de
14 metros: 280
cv de poténcia

e 300 km de
autonomia

Na vanguarda to gas

Prefeitura de Londrina inicia os testes do primeiro onibus movido 100% a hiometano
do pais, em conjunto com a Scania e a Companhia Paranaense de Gas

primeiro énibus movido 100% a bhiometano

do pais inicia, a partir de 12 junho, um perio-

do de testes de avaliacao e viabilidade técni-

ca e econdmica em Londrina (PR). Produzi-
do pela Scania, o veiculo ird rodar pelo prazo de um
més em quatro diferentes linhas da cidade operadas
pela TCGL (Transportes Coletivos Grande Londrina),
com o acompanhamento da Companhia Municipal do
Trénsito e Urbanizagdo (CMTU).

A agao inedita em nivel nacional faz parte do
projeto conduzido pela Companhia Paranaense de
Gas (Compagas) em conjunto com a Scania e a Pre-
feitura Municipal de Londrina. A iniciativa tem o ob-
jetivo de certificar os indicadores de eficiéncia, em
especial, a reducao nas emissdes de poluentes na
utilizacéo do veiculo e fazer comparativos com os
onibus a diesel que circulam nas mesmas rotas.

Segundo o diretor-presidente da CMTU, Marce-
lo Cortez, no decorrer das semanas de teste serao
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considerados fatores como a autonomia e a quali-
dade do veiculo. “Precisamos avaliar como o onibus
a biometano se comportard em condigoes reais de
operagéao e qual a quantidade de combustivel neces-
saria para isso”, afirma.

BIOMETANO E GNV.

Na visao do prefeito de Londrina, Marce-
lo Belinati, a iniciativa & um importante passo
para a promocao de agbes mais sustentaveis.
“0 6nibus movido a biometano coloca Londri-
na em posicao de destaque no pais, sendo a
primeira na demonstracédo de um veiculo dessa
natureza no transporte coletivo regular urba-
no. Queremas produzir o biometano localmente
gerando energia para nossa populagéo e, em
especial, para nossas industrias visando trans-
formar o municipio na primeira cidade industrial
sustentavel do Brasil”.




BIOMETANO E GNV

Antes de Londrina, a Scania
e a Compagéds j& haviam reali-
zado outros dois testes com
Onibus a gés no Parana - am-
bos em Curitiba - porém abas-
tecidos com gas natural(GNV).
A diferenca entre os dois com-
bustiveis & que o biometano €
um gas 100% renovavel, obtido
a partir da producéo do hiogas,
gue por sua vez é gerado da de-
composicdo de matéria organica
de origem vegetal ou animal, en-
quanto o GNV é de origem féssil.

“0 Parana tem um potencial
gigantesco de producao de bio-
metano (cerca de 2 milhdes de
metros cubicos por dia) e com
esse teste mostramas, na pra-
tica, que é possivel viahilizar a
utilizacéo local da energia gera-
da pela agroindus-
tria, aterros sani-
tarios e estacoes
de tratamento de
esgoto, nas frotas
do transporte co-
letivo das cidades,
gerando economia
circular, emprego
e renda aos nos-
s0s  municipios”,
explica o CEO da
Compagas, Rafael
Lamastra Jr.

Daniel Martins,
diretor operacional
da TCGL, que opera
uma frota de 208 6nibus na cidade e transpor-
ta cerca de 70 mil passageiros/dia, a iniciativa
pioneira com o biometano & muito bemvinda. Ele
explica gue o 6nibus teste iré circular por linhas
gue tem uma grande demanda de passageiros
e isso vai permitir avaliar a autonomia e a per-
formance do veiculo. “O abastecimento, por sua
vez, serd realizado no periodo noturno em um
posto da Gastech que comercializa o GNV em
Londrina ou entao na PB.Lopes, concessionaria
Scania na regiéo.

Depois de Londrina, os testes com o 6nibus
a gas da Scania terdo prosseguimento em ou-
tras cidades do Parand, como Ponta Grossa e
Foz do Iguagu. (F]

e

MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Marcelo Belinati,
prefeito de
Londrina:
iniciativa é um
importante
passo para acoes
sustentaveis

Divisor de aguas

O veiculo em teste € do modelo Padron K 280 4x2, com 14
metros de comprimento e capacidade para 86 passageiros. Equi-
pado com um motor de 280 cavalos de poténcia, de Ciclo Otto, o
engenho pode rodar 100% a GNV ou biometano, ou com a mistura
de ambos. Para tanto, ele conta com oito cilindros de gas na lateral
dianteira, capazes de proporcionar uma autonomia de 300 km. “Te-
mos certeza que esta acao inédita com o biometano numa opera-
¢do regular urbana sera um divisor de aguas para que mais cidades
preocupadas com a reducao da emiss&o de poluentes coloquem em
pratica frotas mais eficientes”, ressalta Paulo Genezini, gerente de
Sustentabilidade da Scania Operacées Comerciais Brasil.
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@ TRANSPORTE COLETIVO I

Marco historico

A cidade de Cascavel toma a dianteira no processo de eletromobilidade, ao assinar a
compra de 15 onibus elétricos da Higer para uso no transporte urbano de passageiros

cidade de Cascavel, no Oeste para-

naense, deve se tornar a primeira

cidade do sul do Brasil que iré con-

ar com uma frota de 6nibus com
emissao zero, para uso Nno transporte ur-
bano de passageiros. A assinatura do con-
trato de fornecimento de 15 veiculos elé-
tricos ja encarrogados para essa finalidade
aconteceu no dia 14 de maio e contou com
a participacao do prefeito de Cascavel, Leo-
nardo Paranhos e o diretor da Higer para a
Ameérica Latina, Marcelo Barella, vencedo-
ra da licitagéo publica atraves da represen-
tante TEVX Moaotors.

Para Marcelo Barella, a decisao da Prefeitura
representa um marco para a eletromobilidade no
Pais. “Ficamos felizes em entregar a Cascavel toda
a tecnologia, inovacgao e eficiéncia da Higer Bus e
contribuir com um transporte muito mais eficiente
e limpo”,comentou o diretor durante o evento.

do Brasil a fazer uma compra de 6nibus elétrico
para o transporte publico coletivo. Tomamos a de-
cisdo e os Onibus ja estéo licitados. Nos préximos
meses vamos receber essa ferramenta extraor-
dinaria, que traz conforto, seguranca e economia
para o usudrio do sistema”.

A afirmacéo tem o aval de Leonardo Para-
nhos, que considera o pioneirismo da cidade como
um fato histérico. “Somos a primeira Prefeitura

DOIS MODELQOS

O contrato prevé a entrega de 13 6nibus do
modelo Azure A12 BR, na versao Padron com 12,8
metros de comprimento, capacidade para 85 pas-
sageiros e configuracao especial com duas portas
do lado direito e trés do esquerdo. Além desses,
a Higer ird entregar 2 unidades do modelo Azure
articulado (18BR), de 18 metros e que pode trans-
portar 154 passageiros com zero emissoes. Ambos
possuem uma autonomia de 270 km e contam com
uma infraestrutura prépria de carregamento rapido
CCS2 ou DC, que proporcionam um tempo de recar-
ga de menos de 4 horas.

A frota de Cascavel ird se somar as mais de
7.000 unidades Higer Bus em operacdo em 138
paises do mundo. A previsao é que a partir de 2024
se inicie a fabricagao dos 6nibus no Brasil, na futura
fabrica da TEVX Higer em Pecém (CE). @

Acesso facilitado

Segundo a TEVX Higer, a linha Azure é a Unica no pais que conta
com piso total baixo (LowFloor) sem degraus, além de rampa para
cadeira de rodas que facilita o acesso de pessoas portadoras de
necessidades especiais. O “ajoelhamento” do veiculo colabora, ain-
da, para facilitar o embarque e desembarque dos passageiros. Os
dois modelos que irdo circular em Cascavel serdo equipados com
assentos confortdveis e corredores largos, mais ar-condicionado
ecoldgico, wi-fi, conectores USB para celulares e vidros com trata-
mento UV, O freio regenerativo, por sua vez, permite transformar
a energia da frenagem em carga para a bateria.
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Revelacoes fe aniversario

Em comemoracao aos 30 anos da linha Volkshus, Volkswagen apresenta o novo chassi 8.150
para até 25 passageiros, além do prototipo do primeiro onibus 100% elétrico da marca

e-Volkshus:
protétipo do
primeiro énibus
100% elétrico
da marca nao
tem data para
lancamento ainda

Volkswagen Caminhdes e Onibus aproveitou
a celebracao dos 30 anos da linha Volksbus
para apresentar o mais novo integrante da
amilia - o Volksbus 8.180/R -, disponivel nas
versoes rural, urbano, fretamento e escolar A no-
vidade chega para reforgar o portfdlio da marca que
ja conta com outros sete modelos, que possibilitam
mais de 50 variagdes, todos ja ajustados a norma
de emissoes Proconve P-8, equivalente ao Euro VI.
O langamento vem equipado com cambio ma-
nual de seis velocidades e o motor ISF 3,8L, de
quatro cilindros, que entrega 180 cv de poténcia
e até 5% de economia de combustivel em relagéo
a versao anterior. O novo Volksbus 8.180R pode
receber carrocerias de até 8 metros e transpor-
tar até 25 passageiros.
Paralelo a esse fato, a montadora também co-
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memora as vendas de mais de 500 chassis Euro
VI, cujas entregas estdo previstas para 0s proxi-
mos meses. Bem como a marca de mais de 175
mil chassis produzidos no pais de 1993, boa parte
exportada para mais de 30 paises.

Em evento preparado especialmente para a Im-
prensa especializada, realizado na fabrica de Resen-
de (RJ), a montadora revelou que o modelo Volksbus
22.280 0DDS, de 15 metros, sera lancado no se-
gundo semestre de 2023. E mostrou em primeira
mao, para surpresa geral, o protétipo do primeiro
onibus 100% elétrico da marca - o e-Volkshbus, na
versao Padron. Sem data prevista de langamento,
0 protétipo mostra a disposicao da VWCO de com-
petir com forga no mercado de 6nibus elétrico, na
tentativa de barrar o avanco das marcas chinesas
gue comegam a aportar no pais.




MELHORIAS NA LINHA

Os novos Volksbus Eura VI
agregam inUmeras inovagdes
tecnoldgicas, que vao além da
motorizagdo ajustada aos novos
padroes de emissoes. Todas as
versbes passam a contar com
suspensao pneumatica de série.

Junto com um pacote de tecno-
logias de seguranca ativa, que in-
cluem o assistente de partida em
rampa (HSAJ, o controle de es-
tabilidade (ESC), controle de tra-
céo adaptativo (ATC) e o sistema
antitravamento das rodas, entre
outros aparatos. A alavanca de
cambio, por sua vez, foi reposicio-
nada no painel para tornar a dire-
¢ao mais facil e ergondmica, além
de reduzir em até 30% o esforgo nas manobras.

As versoes topo de linha, formada pelos mo-
delos 18.320 SL (piso baixo) e 18.320 SH (piso
baixo), equipadas com motor DO8 de seis cilin-
dros e 320cv de poténcia, contam agora com
transmissao automatica de seis e oito velocida-
des, que oferecem melhor performance e menor
consumo de combustivel.

“A nova linha Volkshus vai muito além do Euro VI”,
ressalta José Ricardo Alouche, vice-presidente de
Vendas, Marketing e Servigos, da Volkswagen Cami-
nhaes e Onibus. ‘Agregamos mais valor ao produto,
mais servicos e mais tecnologia, com foco no confor-
to do motorista, na seguranga do passageiro e na
rentabilidade do proprietério do veiculo. Sdo produ-
tos, enfim, sob medida, que nos conectam ao futuro”.

MERCADO EM ASCENCAO

O inicio da comercializagdo e entrega dos
maodelos Euro VI coincide com o bom momento
do transporte rodovidrio de passageiros, depois
da crise que se abateu sobre o setor durante a
pandemia. Em 2022, os licenciamentos de chas-
si alcancaram a marca de 17.300 unidades, bem
acima dos 14 mil e 13 mil veiculos emplacadas no
biénio 2020/2021, pela ordem.

“Tudo indica que 2023 sera um ano bem pro-
missor para o setor Além das compras represadas
na pandemia, o segmento deve contar com fortes
aportes federais, sem contar a retomada do turismo
rodovidrio, a tendéncia de queda dos juros e a nova li-
citacao do Programa Caminho da Escola, para a com-
pra de 11.400 veiculos”, explica Ricardo Alouche. @

Linha Volkbus
Euro 6 inclui
novo micro
8.150 (a
esquerdal e
chassi 18.320
- para aplicacao
rodoviaria
(abaixo)
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Busscar Ianga 0s matlelas VisstaBuss 345 e VisstaBuss 363, da nova faml'lla NB1,

que incorporam as tltimas i mavagaes tecnoldgicas vigentes

POR ROSA M. SYMANSKI

Busscar anunciou o langamento dos modelos
VisstaBuss 345 e o VisstaBuss 365, que
fazem parte da nova familia NB1. Segundo a
ompanhia, ambos foram projetados com as

Ultimas inovagdes tecnoldgicas vigentes.

Paulo Corso, diretor comercial da Busscar, afir-
ma que a nova familia NB1 Busscar foi pensada para
agradar e suprir as necessidades do cliente que in-
veste, do motorista que transporta e dos passagei-
ros que escolhem a marca para viajar

“Na nova familia, alinhamos a robustez ja co-
nhecida da marca com o que o mercado traz de
novidade, priorizando cada vez mais qualidade, se-
guranca, conforto e um excelente custo-beneficio.
Estamos muito felizes em lancar dois veiculos que
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atendem a grande parte das demandas do nosso
segmento”, declara o executivo.

DESENHO UNICO

Os modelos foram concebidos com seguranga
e gqualidade, alinhados com um desenho Unico, que
contempla um design aerodinamico e linhas harmo-
nicas, dando a sensacdo de que o carro esta em
movimento a todo o tempo.

Os diferenciais dos veiculos da nova familia NB1
Busscar podem ser notados tanto externamente,
como internamente. Entre eles, o conjunto éptico
de iluminacéao dianteira e fardis em full LED, a ilumi-
nacéo lateral e o retrovisor com desenho aerodina-
mico e de maior visibilidade. O custo-beneficio ficou




BLSSCARR

por conta do bagageiro
mais amplo e do conjun-
to optico de iluminagéo
modular individualizadas,
gue facilita na manuten-
cao e reposicdo, sem
necessidade de trocar o
conjunto todo.

Os atributos con-
tribuem para uma apa-
réncia mais imponente
dos veiculos, concebidos
também com delimitado-
ras exclusivas e aerofdlio
que cooperam na perfor-
mance da aerodinamica.

A linha NB1 apre-
senta um coeficiente ae-
rodindmico (CX) de 0,38
- podendo chegar a 0,36, dependendo dos opcionais
da carroceria - e forga de arrasto de4,2%, que pode
representar uma economia significativa no consumo
de combustivel, pneus e componentes de operacao,
segundo o fabricante.

CONFORTO A BORDO

A nova familia proporciona uma experiéncia en-
volvente e a otimizacao do espaco da cabine, gra-
cas a facilidade de acomodagéao no posto do moto-
rista e maior alcance do campo de visao. Colaboram
também para isso o novo retrovisor com desenho
aerodinamico e comandos mais acessiveis, que fa-
cilitam no dia a dia.

O conjunto de cinco difusores de ar direciona-
dos ao motorista, assim como o isolamento acusti-
co lateral entre cabine e salao, proporcionam mais
tranquilidade, conforto e seguranca, sem desvio de
atencao. Para aumentar a tecnologia deste espago, &
possivel acrescentar o head-up display no para-brisa.

Ja o saldo foi desenvolvido para trazer mais co-
modidade, seguranca e praticidade aos passageiros.
0 seu acabamento é refinado, com cores quentes e
pecas revestidas em todo o ambiente e porta-paco-
tes. O novo conceito de composicao de passadeiras

BuUsSsSCAR

entre o corredor e a area da poltrona contribui para
um visual mais contemporaneo.

O saldao também contempla novas poltronas
Class Convencional, Class Superpullman e Class Lei-
to Turismo, além de novos revestimentos, com um
design anatdmico, confortével e contemporaneo,
todas com manipulo incorporado em suas laterais.
Desenvolvidas para satisfazer as necessidades de
Seus passageiros, sao equipadas com USB smar-
tplug (duplo ou individual) e cinto de seguranca retra-
til, com dois ou trés pontos, entre outros opcionais.
Em 2024, os modelos VisstaBuss 400 e VisstaBuss
DD seréao incorporados na nova familia NB1 Busscare
montados apenas sobre chassis Euro 6. Ja a linha El
Buss, sera avaliada no préximo ano. ®

BUSSCAR

Interior
apresenta
poltronas

com design
anatémico, além
de cockpit que
proporciona
maior campo

de visao do
motorista

Consolidar a marca

O socio administrador da Busscar, Marcelo Ruas, afirma que
este lancamento vem para reforgar o quanto a empresa se destaca
no segmento. “0O VisstaBuss 345 e o 365, sdo os primeiros 6nibus
de uma nova familia, que tém como objetivo consalidar ainda mais a

marca no mercado nacional e internacional”.
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® 3 PANORAMA

INVESTIMENTOS

* A Localfrio esta
investindo cerca de R$
850 mil na ampliacao
de sua unidade em
Lages (SC), passando
de 22 mil para 34 mil
metros quadrados

* A Solistica, empresa
do Grupo Femsa, investiu
mais de R$ 15 milhdes
em uma nova unidade

em Extrema (MG). A
iniciativa acrescenta
mais 15 mil m2 de area
de operagéao no Estado.

solistica

instalacéo de um novo
sorter em seu centro de
distribuicdo em Contagem
(MG). Com isso, a capacidade
de processamento no CD
salta para mais de cinco mil
pacotes/hora.

EMPRESA CERTIFICADA

A Andreani Logistica acaba de conquistar o Certificado de Boas
Praticas de Armazenagem e Distribuicao, concedido pela Anvisa.

AMPLIACAO DE FROTAS

* A Ativa Logistica realizou investimentos de R$ 28,5 milhdes para
a aquisicao de 45 novos veiculos para o transporte de medicamentos

de acordo com regulamentacao da Anvisa.

A Braspress agregou
mais 100 novas carretas
semi-térmicas a sua
frota, para atender
ao mercado farmaco.
A compra exigiu um
investimento total

de R$18,4 milhdes

VAI E VEM

e Marcelo Cesar Gongalves € o novo diretor
de logistica e projetos de Tl da ABC Cargas. O
executivo retine mais de 30 anos de experiéncia
na drea e ja atuou em empresas como Veloce,
Tegma, Multilog e Ryder Logistica.

e A Jamef anunciou Pedro
Maniscalco como o novo
Diretor Presidente da
empresa. Com mais de 20
anos de companhia, ele atuava
como diretor de Operagoes
desde 2007.

"« Carlos Banzzatto assumiu

1 a diretoria de Experiéncia do
Cliente e Servicos da Volvo. Sua
carreira na empresa comegou
em 1999 como estagiario de
métodos e processos e, de

la para ca, ocupou diferentes
posicées de lideranca na companhia.

e A Modern Logistics

anunciou a contratacao de

Filipe Ricardo Aratijo (foto)
como Chief Commercial

8 Officer (CCO) e de Tarcisio
,/ Fernandes como Diretor de

rlj" Tecnologia e Inovacao.

* Javier Bilbao, atual lider da Ameérica Latina,
foi nomeado CEO da DHL Supply Chain na regido
Asia-Pacifico, a partir de 1° de setembro de
2023. Em seu lugar, Agustin Croche, atual
presidente da DHL Supply Chain México,
assumird o cargo de CEO da América Latina.

e Luciana Novaes vai
assumir como Diretora
de Operagées do Grupo
Protege. Formada pela
Universidade Catdlica
do Salvador (UCSAL),
possui MBA em Gestéo
Empresarial e Negdcios.
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