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GIRO ALTO

Fabricantes de powertrain aceleram para acompanhar
0 aumento da demanda por veiculos comerciais,
mas amargam as interrupcoes na producao das

montadoras, por falta de componentes



MOTORES
CUMMINS

CONFIANCA E ROBUSTEZ QUE
TE LEVAM MAIS LONGE!

Oferecemos tecnologias cada vez mais limpas,
como a plataforma de motores Euro VI, que
conta com novos sistemas de pds-tratamento,
mais leves.e-eficientes.

Impulsionamos-a inovagéo para alternativas
em diesel, gas natural, eletrificacdo, células de
combustivel e combustiveis alternativos.

Nossa experiéncia e lideranga técnica nos
permitem fornecer aos nossos clientes a
solucdo certa para cada aplicagéo, garantindo
sucesso por meio de produtos inovadores e
confiaveis.

Nossas tecnologias nos levam Destino ao
Zero, onde buscamos reduzir o impacto de
gases de efeito estufa e melhorar a qualidade
do ar através de nossos produtos, tado bons
para o negécio quanto para o meio ambiente.

PARA UM

e

M%NDO QUE

Volta por ¢ima

epois de sofrer um forte recuo em 2020,
em consequéncia da paralisacdo dos
negécios provocada pela pandemia da
Covid-19, o mercado brasileiro de mo-
tores, eixos e transmissoes para veiculos co-
merciais deu a volta por cima em 2021. Os li-
cenciamentos de caminhdes e dnibus que utilizam
tais componentes saltaram de 90 mil para 130 mil
unidades, obrigando os fornecedores a cor-
rerem contra o tempo, no esforgo de aten-
der ao aumento da demanda.

O resultado poderia ser ainda melhor,
nao fossem o0s contratempos que surgi-
ram no caminho, que provocaram atra-
sos na producédo das montadoras, em
prejuizo de toda a cadeia produtiva.

O desarranjo da economia mundial

produziu um desabastecimento

em escala planetaria de inUmeras

pecas e componentes, em especial

os semicondutores utilizados lar-

gamente na fabricacao dos veiculos. Para piorar as coisas, 0s principais insumaos
da industria automotiva sofreram reajustes de prego bem acima da inflagao,
colaborando para pressionar os custos de producéo.

Esse cenario, cujos efeitos perduram até hoje, os leitores poderao acompa-
nhar com mais detalhes nessa tradicional edicdo do Panorama do Mercado de
Motores, Eixos e Transmissoes 2021/2022, publicado em conjunto com o Guia
de Motores & Transmissdes 2022, de Frota&Cia. Além de apresentar o mais
completo balanco setorial, a partir de entrevistas realizadas com os principais
players desse mercado, a publicagéo traz ainda as fichas técnicas completas de
mais de 250 desses componentes, para o leitor comparar.

Esse conteldo exclusivo, produzido pela Redacdo de Frota&Cia, revela
o empenho de oferecer informagao de qualidade para uso do mercado de
transportes. Com a finalidade de contribuir para uma melhor compreensao
do setor e, ainda, oferecer subsidios técnicos para empresarios e adminis-
tradores de frotas de veiculos comerciais. Um compromisso que se renova
a cada edigao, desde 1.992.
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QUALIDADE

UTILITARIOS
Fiat reforga o portfélio de comercias Frota i E S EG l ' RA N QA MERITOR

- BREB&Cia TRUSHSSIES RUN WITH THE BULL
leves com o langamento do Scudo, versao ——=

intermediaria entre o Fiorino e o Ducato,

aléem de um modelo elétrico A Meritor é lider global de SO|U(}6€S de eixos, fI’EiOS,

transmissdes, aftermarket e powertrain elétrico para

ERIE DOCUMENT y = ) -
S ocu 0 veiculos comerciais e mercados industriais.

Frota&Cia presta uma homenagem aos
45 de fundacéo da Braspress, na forma de

entrevista com o presidente do Grupo HP, — ——
Urubatan Helou NOSSA CAPA 61 - ONIBUS

PANORAMA SETORIAL

P@R@Uﬂﬂﬂ PELA METADE

PANORAMA 2021/2022 - MERCADO

DE MOTORES, EIX0S E TRANSMISSOES
PARA VEiCULOS COMERCIAIS

A industria de powertrain para veiculos
comerciais comemora 0s bons resultados
de 2021 e as projecdes otimistas para
2022, mas vé com apreensao o0s gargalos
da cadeia de abastecimento

ENTREVISTA
RICARDO MONZANI - EATON

GUIA DE MOTORES PARA
VEiCULOS COMERCIAIS

GUIA DE TRANSMISSOES
PARA VEICULOS COMERCIAIS

ENTREVISTA

CARLOS SANTOS - CUMMINS GUIA DE EIXOS PARA

VEiCULOS COMERCIAIS

ENTREVISTA
EDINILSON ALMEIDA - FPT GUIR DE FORNECGEDORES
ENTREVISTA

PANORAMA SETORIAL
CARLOS SILVA - ZF 0 SETO

Fabricantes comentam o comportamento
do mercado de chassis e carrocerias para
Gnibus no primeiro semestre e as projegoes
para 0 restante do ano, alem dos inUmeros
percalcos no caminho

Com um legado de mas de 110 anos de fornecimento
de produtos inovadores que oferecem desempenho,
eficiéncia e confiabilidade superiores.

ENTREVISTA
GABRIEL RUGGIERO - ALLISON

ENTREVISTA : - -
ROGERIO PIRES - VOITH Na Meritor, assumimos o compromisso de oferecer
SECOES qualidade e segurangca em nossos servigos e produtos,
ENTREVISTA 06 62 68 entregando as melhores soluc¢des para nossos clientes.
KLEBER ASSANTI - MERITOR TRANSPORTE PONTO A PANORAMA
ONLINE PONTO
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KAMAZ VAI DE JUPITER

A Kamaz, principal fabricante de veiculos comerciais

da Russia, apresentou o primeiro prototipo dos novos
caminhdes de mineracgao rigidos da marca. O Jupiter 30
- como foi batizado - ndo tem cabine e funciona de forma
100% auténoma. A montadora espera que o modelo
venha substituir os tradicionais caminhdes de mineracao
tripulados, especialmente em éreas perigosas e com
baixas temperaturas. Equipado com tragao 4 x4,
transmissao hibrida de série, além de sensores de
ultrassom, radares e navegacao por sateélite, o gigante
russo possui tara de 23 toneladas e capacidade para
transportar até 30 toneladas de carga liquida.

AREA AMPLIADA
A RX (Reed Exhibitions), organizadora da
Fenatran 2022, anunciou a ampliacéo da érea
de exposicédo do Salao, que agora soma 100
mil m2, 20% a mais do que a ultima edicao do
evento, em 2018. A feira acontece no periodo
de 7 a 11 de novembro, no Sao Paulo Expo,
localizado na capital paulista. Segundo a RX,
mais 500 marcas ja& confirmaram a participacao
no evento, 20% a mais também que a edicéo
2019. A Fenatran 2022 acontece em conjunto
com a Movimat, que retne empresas do setor i
de intralogistica e movimentacao de materiais. AUMENTA 0 PREJUIZO
O novo Panorama Nacional do Roubo de Cargas, um
estudo realizado pela NTC&Logistica revelou que os
prejuizos financeiros advindos dessa modalidade de
crime saltaram de R$ 1,25 bilhdo para R$ 1,27 bilhao
em 2021; a maior alta desde 2017. O nimero total de

Nds levamos o compromisso com a sustentabilidade

registros também mostrou evolugéo, de 14.150 em a sério! Pensando nisso, somos a primeira fabricante F1C-MAX
2020 parAa ’I.4.4D'O no anc?—passado. O maior nUmero a homologar um motor Euro VI no Brasil. : ABARe
de ocorréncias foi na Regido Sudeste, com 82,66% y
do total de roubos. A regido com menos roubos foi o Os motores F1C evoluiram em torque e reduc;éo ‘ {15 ...‘ ; -~ ] C -
Norte, com apenas 1,42% dos casos registrados do consumo de combustivel. Além de apresentar pf; ; f . ‘L'z: ih.! §E
intervalo de revisdes ampliado. 'ﬁ:."?téu :@:—‘}%’F—F o =
. : : " o) = AT o
MAIS EFICIENCIA Muito mais for¢a, desempenho, sustentabilidade T\ g g =<
- - = g [T w 4
A Frete.com, que relne as startaps Fretebras e CargoX, € energlia com a menor emissao de poluentes do "3\\ - = o " $
anunciou que ird destinar R$ 300 milhdes para a compra mercado. ' - f{/;;!_' (9p)
de empresas de tecnologia, com o objetivo de melhorar a S i (eEid @ faenellaala, & EET ¢ = ; ' W 3
PEY- U/
eficiéncia logistica do grupo. “O objetivo é investir esses P gta, : = §“§;\- | g o
L - wd . —=
recursos ao longo dos préximos 24 meses, com prioridade Sy, & \ &
para companhias localizadas no Brasil”, comenta Federico Conheca mais sobre a EPT e seus a
Vega, CEQO e fundador da empresa o
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motores Euro VI em fptindustrial.com
0800 378 0000



SCANIA SERIE ESPECIAL

A Scania aproveitou o aniversario de 65 anos da empresa no Brasil para
lancar um Edicdo Comemorativa de caminhdes da marca. A série especial
estd limitada a um total de 265 unidades, com duas opgdes de compra.

A primeira contempla o veiculo completo e personalizado para entrega
programada. E a outra, atraves da aquisigdo de um Kit 65 anos ao custo de
R$ 35 mil, para equipar os caminhdes j& faturados e se encontram em fase
de pré-producéo. A Edicdo Comemorativa de 65 anos de Brasil contempla
os modelos RH 450 4x2 e 6x2, de 450 cv de poténcia e RH 540 6x4, de
540 cv, todos equipados com motores de 13 litros Euro V. E devidamente
identificados com um grafismo especial para marcar aquela data

MALHA RODOVIARIA
O Brasil podera duplicar em cinco anos a extensao
das rodovias sob administracao privada, segundo o
presidente da Associacédo Brasileira de Concessionarias
de Rodovias (ABCR), Marco Aurglio de Barcelos Silva.
Hoje, as empresas concessionarias respondem por 24
mil km de estradas, nimero que podera atingir 48 mil
km nas contas do dirigente. Silva avalia que boa parte
das novas concessOes devem se originar dos leilées
previstos, tanto no dmbito estadual quanto federal. S6
o governo federal estima licitar cerca de 19 mil km de
rodovias, embora nao exista prazo para isso.

h P &

REVENDA PARA ELETRICOS
A Volkswagen Caminhées e Onibus (VWCO)
inaugurou sua primeira concessionaria,
especializada no atendimento do e-Delivery, o e
caminh&o elétrico da marca. A revenda integra N2 [-;;"J.‘"fH”{gs
o Grupo Servopa e esta localizada na BR 116 - ' 5 - M2 A
Contorno Leste, em Sao José dos Pinhais (PR).
A loja conta com todas as ferramentas especiais
para garantir uma manutengao segura dos veiculos
com essa tecnologia. Além de uma area especial,
dedicada exclusivamente para ativacao, reparos e
carregamento elétrico do e-Delivery.

COBRANCA INDEVIDA

A ANTT (Agéncia Nacional de Transportes Terrestres) alerta

aos transportadores que nao efetua qualquer cobranca de
recadastramento do Registro Nacional de Transportadores
Rodoviarios de Cargas (RNTRC), seja por meio telefonico ou
WhatsApp. Recentemente, a agéncia recebeu denuncias sobre a
pratica, envolvendo cobranca para renovagao do documento. Vale

ALERTA DE GOLPE:

ANTT informa que n@o envia cobranga ' lembrar gue a inscricdo no RNTRC é gratuita, e pode ser realizada

el Rt Rty o RNTHE: pelo proprio transportador, diretamente no portal do RNTRC

Digital: https://rntrcdigital.antt. gov.br/.

Frota Cia | JulHo e 2022

REPENSE
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25 DE JULHO - DIA DO MOTORISTA - o SR

Dia de celebrar o que voce
carrega de melhor: o orgulno
de ser caminhonelro!

Hoje € um dia muito especial para a DAF, e sabemos que para vocé também.

Quando nossos caminhos se cruzaram, a gente logo percebeu
que, juntos, terlamos muita estrada pela frente!

E € por isso que, especialmente hoje, desejamos que olhe

no retrovisor e relembre tudo o que trouxe vocé até aqui.

Cada conquista e desafio que fizeram vocé ainda mais forte.
Depois, olhe novamente na diregéo dos seus sonhos e acelere.
A DAF estara sempre ao seu lado, mantendo Vocé em 1° lugar.

Conte com a gente para chegar aonde quiser.
Todos os caminhos s&o seus.

|

Feliz Dia do Motorista!

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY



2000 CAVALOS

A Ford apresentou a Ford Pro Electric SuperVan, quarta geragao da sua
iconica linha de vans de ultra-alta performance. O evento aconteceu no
tradicional Festival de Velocidade de Goodwood, no Reino Unido. A nova van
elétrica, com cerca de 2.000 cv, é a mais potente ja produzida pela marca.
O veiculo acelera de 0 a 100 km/h em menos de dois segundos e chega a
mais de 300 km/h. A supervan reune o topo das tecnologias de eletrificacdo
e conectividade, levadas ao extremo para o mundo das pistas. O modelo €
equipado com quatro maotores elétricos, tracao integral, bateria de 50 kWh
com refrigeracao liquida e um sistema especial de controle. O seu chassi &
baseado na E-Transit, primeira versao elétrica da van mais vendida da Europa.

SOLUCAO TABAJARA
A Associacao Brasileira de Condutores de Veiculos Automotaores
(Abrava), liderada por Wallace Landim, o Chorao, desdenhou a proposta
do governo de cortar o ICMS sobre o diesel, como forma de reduzir

0s constantes aumentos do combustivel. Em nota, a entidade afirma
que “0 governo tenta resolver um problema complexo com uma solucao
tabajara”. Na visao do lider classista, “retirar o ICMS dos combustiveis,
gue nao e uma receita da Unido, € como tomar o dinheiro do vizinho para
pagar uma conta da minha casa”. A solucao para o problema, segundo
ele, € mudar a politica de pregos que o governo impoe a Petrobras.

FRETE EM EXPANSAO
O frete de produtos agricolas por ferrovias registrou
um crescimento de 14,19% no primeiro quadrimestre
de 2022, a melhor marca dos Ultimos doze anos. Ao
todo, foram transportadas 25 bilhdes de toneladas
entre soja, farelo de soja, milho, trigo, agUcar e outros
granéis agricolas, segundo dados da Associagao
Nacional de Transporte Ferroviario (ANTF). Desde
2010, o transporte dos chamados granéis agricolas
por trens registrou um avanco de de 127%,
considerando dados de janeiro a abril de cada ano.

__._.......m;w;]j_‘i’“” %
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A ABDIR que reune os distribuidores de pneus
importados, decidiu protocolar dendncia no
Ministério Publico Federal (MFT), sobre a existéncia
de possivel cartel envolvendo armadores do
transporte maritimo internacional. Segundo o
presidente da Abidip, Ricardo Alipio, apenas trés
grandes grupos hoje controlam boa parte do
transporte maritimo, possibilitando a formacéao
de aliangas. “Foi assim que o transporte de um
contéiner da China para o Brasil, que sempre oscilou
na casa de US$ 2 mil, chegou a custar US$ 15
mil no fim do ano passado e atualmente vem se
mantendo na faixa de US$ 9 mil”.

Frota Cia | JutHo b 2022
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BRASERE

VEICULO 100% ELETRICO

BRASPRESS

www.braspress.com



Novo Fiat Scudo:
veiculo aproveita
base do Citroen
Jumpy e Peugeot
Expert

Frota Cia |
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A novicade da Fiat

Marca italiana langa o Scudo, um furgao intermedidrio entre o Fiorino e o Ducato, com hase em uma
plataforma comum da Stellantis. Além de uma versao 100% elétrica com autonomia de 330 km

Fiat decidiu agregar um novo utilitério ao

seu portfolio de veiculos comerciais, para

ocupar o mercado de furgdes leves entre

3 a 8 m3 de capacidade de carga, nao
atendido pelo Fiorino ou pelo Ducato. A novidade
responde pelo nome de Scudo e sera oferecido
nas configuracées Cargo e Multi de motorizacao
a diesel, além de uma versao elétrica. O Scudo
pode transportar 6,1 m3 ou 1,5t de carga e uti-
liza a mesma plataforma do Citroén Jumpy e do
Peugeot Expert. A estratégia da Stellantis, que
reune as trés marcas, repete a formula adota-
da no langamento da Partner Rapid, da Peugeot,
que aproveita a mesma base, o trem-de-forca e
a carroceria do Fiat Fiorino.

“Néo é de hoje que a Fiat é parceira dos em-
preendedores brasileiros no mercado de veiculos
comerciais, com negoécios nos segmentos B e E
com a Nova Fiorino e o Ducato respectivamente.
Nosso objetivo agora é atingir 100% de cobertura
desse mercado, com langamento do Scudo voltado
para o segmento D que responde por 22% das ven-

das, o equivalente a 14 mil veiculos por ano”, ex-
plica Herlander Zola, vice-presidente sénior da Fiat
na América do Sul. Segundo o executivo, o cliente
alvo é o pequeno empreendedor que utiliza o veiculo
para entregas do last mille, especialmente dos se-
tores de logistica, delivery e e-commerce que vem
crescendo a passos largos.

Por esse motivo, o Fiat Scudo foi concebido
para proporcionar o maximo de produtividade, alia-
do ao conforto e a ergonomia. Montado no Uru-
guai e com 5.3089mm de comprimento e 1,94m
de altura, o veiculo pode acessar qualquer tipo de
garagem, em especial as de shopping centers e
supermercados. O volante possui ajuste de altu-
ra, assim como o0 banco do motorista que tambem
conta com apoio de braco. O veiculo disp6e ainda
de computador de bordo, piloto automatico, ar
condicionado, travamento das portas do compar-
timento de carga e botao start stop no lugar da
chave. A alta performance do modelo é garantida
pelo motor 1.5 turbodiesel de tracéo dianteira, de
4 cilindros e 1.499 cm3, que entrega 120 cv de

poténcia (@ 3.750rpm) e tor-
que de 300Nm (@1.750rpm],
aliado a uma transmissdo ma-
nual de seis velocidades.

No aspecto da seguranca,
0 modelo traz um conjunto de
sistemas de controle de esta-
bilidade, frenagem de emergén-
cia, antipatinagem das rodas,
auxilio de partida em rampa,
frenagem antiblogueio, em con-
junto com airbags frontais para
todos o0s ocupantes.

O espago de carga, por
sua vez, tem baixa intrusao da caixa de rodas,
as portas traseiras abrem em 180° e a porta
lateral é deslizante. O exterior do veiculo re-
produz as linhas da Jumpy e da Expert, com ex-
cecao da grade frontal que traz o logo da Fiat.
Tanto a versao Multi quanto a Cargo sao ofere-
cidos nas cores prata e branco. Destaque para
versao Family Car, para uso como carro de pas-
seio, que oferece 7 + 1 lugares, além de bancos
reclindveis em couro ecoldgico, revestimento de
alto padrao, central multimidia e porta malas
com 850 litros de volume. Todas as versoes ad-
mitem incontaveis opgoes de customizacao, de
acordo com as necessidades dos clientes.

Para garantir o maximo de suporte ao
cliente na pds-venda, a marca conta com a
rede Fiat Professional com mais de 200 pontos
de atendimento no pais e servigos exclusivos.
Além de planos de revisao de valor pré-fixado -
o menor do mercado, segundo o fabricante - e
pacotes de manutencéo. As vendas do Escudo
comecam a partir de 1° de agosto, com pregos
fixados em R$ 187.490, para a versao Car-
go; R$ 192.490 na configuragdo Multi e R$
329.990 no caso do Fiat E Escudo.

Versao Multi
permite
inumeras
configuracées,
incluindo a
Family Car para
8 lugares

Versao elétrica

De olho na onda da eletrifi-
cacdo dos veiculos comerciais,
que ja constitui uma realidade
no Brasil, a Stellantis aprovei-
tou para lancar o novo Fiat E
Escudo, importado da Franga
e equipado com maotor 100%
movido a bateria, que promete
autonomia de até 330 Km. Com
poténcia de 100 kW, o equiva-
lente a 136 cv e torque de 260
Nm, o engenho conta com ba-
teria de ion de litio, que pode
ser carregada em até 45 minu-

tos em estacéo ultra rapida de 100 kW, ou ainda 7 ou 11 horas, com
estacao rapida de 11 kW/ 7,4 kW pela ordem. Mais interessante de
tudo é que o veiculo conserva a mesma capacidade volumétrica das
versoes a diesel, com a vantagem da zero emissdo de CO2 e zero de
ruido e vibracdo. A transmisséo é automatica e o modelo conta com
trés modos de conducéo, além da frenagem regenerativa. A versao
tem garantia de 3 anos ou 160 mil km e a bateria de 8 anos.

JuHO DE 2022 | Frota  Cia



BRASIL, ERPRESS
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Fundacao
da empresa

Um gigante nacional

Frota&Cia presta uma homenagem a Braspress em seu aniversdrio de fundacao, na forma de
uma entrevista exclusiva com o fundador e presidente do Grupo HP, Urubatan Helou

o dia 1° de Julho de 1877, Urubatan Helou

e o socio Milton Domingues Petri fundaram

a Braspress, a partir de uma linha telefo-

nica, uma F350 e um Kombi, com o sonho
de realizar entregas de pequenas encomendas na
capital de Sao Paulo. Hoje, passados 45 anos da-
quela data, a Braspress se transformou em um
dos maiores conglomerados de transportes do
pais, de capital 100% nacional, que atende todas
as localidades brasileiras com uma frota de mais
de 3 mil veiculos, totalizando mais de S0 mil entre-
gas diarias. Para dar suporte a essas operacoes, a
Braspress conta com uma mega infraestrutura de
apoio que inclui o Planeta Azul - maior hub logistico
da Ameérica Latina -, além de uma centena de filiais
e 9 mil colaboradores diretos.

Ao longo desse periodo, a empresa enfren-
tou nada menos que 13 planos econémicos, épo-
cas de hiperinflacao, recesséo e sete trocas de
moedas nacionais, associado a outros momentos

1977

Inauguracao filiais

Curitiba e BH de Janeiro
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Inauguracao filial Rio

de grandes dificuldades. Porém, sob a batuta de
Urubatan Helou, a Braspress sempre soube se
se reinventar e se manter a frente do seu tempo,
apostando firme na inovacao, na tecnologia, nas
causas sociais, no transporte sustentavel e na
diversificacdo dos negécios.

Por isso, Frota&GCia decidiu abrir suas paginas
para essa gigante brasileira, na entrevista que se-
gue com o presidente do Grupo HP, Urubatan He-
lou, que o leitor poderd acompanhar em formato
de revista digital, video e podcast. A iniciativa inau-
gura a Série Documento da publicacdo, que tem
objetivo de homenagear empresas e executivos
gue vem vém contribuindo para o fortalecimento
do transporte rodoviario de cargas em nosso pais.

- A Braspress iniciou suas ativida-
des de forma modesta em 1977 e se tornou um
conglomerado de transportes em 45 anos. Como
voceé resume essa trajetoria de sucesso?

1985

12 oficina de
manutencgao

Inauguragao
Aeropress
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- A grande maioria das em-
presas que trilharam o caminho do sucesso vieram
de origem muito humilde e o nosso caso nao foi di-
ferente. Eu jamais fui pobrezinho, coitadinho. Sou
filho de classe média, classe média baixa. Tive uma
orientacao familiar, bons fundamentos familiares.
Quando vim para Sao Paulo eu vim transferido por
uma transportadora que, mais tarde, foi cassada
pelos Correios. O servico de malote nao era um
monopolio dos Correios e podia ser feito pela ini-
ciativa privada. Com a cassacao do Transaereo, eu
comecei ali de forma muito humilde coletando na
regido central de Sao Paulo e fazendo despacho de
filmes nas companhias de 6nibus. Como o passar
do tempo eu percebi que estdvamos mandando s6

\ g RS
- ['43

Campanha Criangas
desaparecidas

Mudanca para
a Vila Maria

Primeiras motoristas

Capengl .~ SACT

PRESS

=

i

i“'ll“ e
| \“,%1 hﬁ

R =1

para o Rio de Janeiro cerca de 600 kg de filme em
rolo por dia. E ai decidi comprar uma Kombi, onde
eu mesmo fazia o transporte. Assim surgiu a mi-
nha primeira iniciativa com 22 anos, quando fundei
uma empresa chamada Transfilme. Ai com essa
Kombi eu fazia o transporte para o Rio de Janeiro,
na Rua Salvador de S& no Estécio. Em 1976, a
Transfilme ja tinha uma certa musculatura eco-
noémica e contava com filiais em Belo Horizonte e
Curitiba. Nessa ocasiéo eu tinha trazido para em-
presa dois sécios e com o passar do tempo essa
sociedade nao se manifestou positiva. Eu preferi
me retirar da sociedade e recebi em troca duas
linhas telefénicas — e € bom lembrar que linha tele-
fénica naquela época a gente colocava no Imposto

Inauguracao 8 filiais

mulheres no Nordeste

Urubatan

Helou: historia
de sucesso,
construida a base
de superacao,
foco no negdcio e
muitas rentincias

2003

Empresa alcanca
cobertura nacional
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https://www.youtube.com/watch?v=rOkgPIwrkqc
https://open.spotify.com/episode/6DLzhb19XCvUKos1nqa8mW

“Com a linha
telefonica que
sobrou, mais a

F350 e a Kombi
eu fundei a

Braspress no

bairro da Vila
Guilherme,
em Sao

Paulo (SP)”

“Fomos
construindo
passo a passo
a historia da
companbhia,
que encontrou
seu caminho a
partir de 1994,
com 0 Plano
Real”
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de Renda - além de uma F350 e uma Kombi. Com
essas duas linhas telefnicas, eu vendi uma e com
a linha telefénica que sobrou, mais a F350 e a
Kombi eu fundei a Braspress. Pensei em registrar
como Brasil Express mas, no momento de fazer o
registro na junta comercial, o nome foi vetado por
ja ser propriedade de outra companhia. Eu aluguei
um pequeno comercio na Rua Quirino 50 e no dia
primeiro de julho de 1977 comegamos a fazer en-
tregas na Capital de Sao Paulo. Muito rapidamen-
te, pois eu j& conhecia os clientes da Transfilme,
nos j@ comegamos a expandir para Belo Horizonte
e Curitiba. A primeira filial foi a de Belo Horizonte,
abrimos com as mercadorias que transportava-
mos para a Siderdrgica Mannesmann, através do
departamento de compras da Mendes Junior E
a terceira filial foi a do Rio de Janeiro. De 1977
para cd muita histéria se passou, muita alegria,
muita tristeza, muitos sobressaltos. Nos passa-
mos por varias moedas diferentes no pais, varios
planos econdmicos, um periodo de inflagdo muito
robusta. Mas nés fomos construindo lentamen-
te, passo a passo, a histéria da companhia que
de fato encontrou seu caminho a partir de 1994,
com a estabilidade da moeda, o Plano Real. A
partir de 1994 nds tivemos um desenvolvimento
muito grande, que nos trouxe ao status quo de
hoje. Somos uma empresa com 9 mil colaborado-
res diretos, 8.000 celetistas, com 117 unidades
distribuidas por todo o territério nacional e cerca
de trés mil caminhdes proprios. Fazemos cerca
de 90.000 entregas/dia em todo o territdrio na-
cional. Devemos produzir este ano uma receita de

aproximadamente R$ 1 bilhdo e 950 com muita
sorte e com muito azar R$ 1 bilhdo e 900.

- Quais foram os momentos mais
marcantes da trajetoria da empresa, que ficaram
em sua memoria?

- Eu acho que o momento
mais marcante foi quando eu tomei a decisao de
fundar a Braspress. Agora um dos momentos
mais importantes, que marcaram a Braspress e
fizeram ela seguir rumo a consolidacao, foi quan-
do tomamos a decisao de automatizar as nossas
operacoes. Quando nos buscamos automatizacéo
dos nossos armazeéns, dos nossos hubs, nés con-
seguimos aquilo que eu desejava hd muito tempo
gue era ter escala. Sem a escala percebiamos
gue caminhavamos um pouco, mas daqui a pouco
voltava para tras. Toda operagdo manual tem um
processo de contingéncia muito significativo e a
partir da automacao essa contingéncia deixou de
existir Quando nés buscamos a escala, buscamos
também uma integracao. Dar uma universalida-
de ao servico de transporte de encomendas no
Brasil antes era uma coisa apenas dos Correios.
E, a partir de entao, nés conseguimos universali-
zar o servigo de encomendas em todo o territdrio
nacional pelos meios proprios. Portanto as nos-
sas duas grandes marcas foram: automatizar as
nossas operacgoes e tornar a empresa de ambito
nacional universalizando o servico de encomenda.
E fato que para vocé poder construir tudo isso
precisa criar uma plataforma tecnoldgica signifi-
cativa, capaz de suportar todas essas operacoes

robustas. Foi através da criagdo de tecnologia
prépria gue chegamos ao patamar atual.

- 0 mercado do transporte é dis-
putado por milhares de empresas, incluindo
conglomerados internacionais. Como a Bras-
press conseguiu se destacar em um mercado
tao concorrido?

- Para que vocé possa efe-
tivamente ser uma excecdo ndo basta que voce
se doe 100% para o seu negocio. O maximo que
vocé vai fazer € empatar com o seu concorrente
qgue também esta se doando 100%. Vocé precisa
se superar dia a dia, estar atento, manter o foco
24 horas por dia, fazer renlincias importantes de
sabado, domingo e feriados. Estar plugado nas in-
formagoes, 0 que 0 seu concorrente esta fazendo
de pior e o que ele estéa fazendo de melhor. Buscar
fora do pais expertise que efetivamente possa te
langar como pioneiro no seu negécio. Também ¢é
preciso reconhecer gue nao se constroi absoluta-
mente nada sozinho. E como vocé constrai a equi-
pe? E reconhecer essa equipe como importante
no seu processo decisoério, como fator importante
na condugéo de seus negdcios no dia a dia. E fazer
com que essas pessoas que formam o seu time
possam manter o sentimento de pertencimento
ao negoacio. E ter um foco agucado até mais que
0 seu proprio, de forma a permitir que negécios
prosperam e nos permanegamos sempre a frente
dos nossos concorrentes.

- Isso explica o pioneirismo da Bras-
press em muitas areas?

— Sem duvida. Nas fomos pio-
neiros em muitas coisas. Eu me recordo que certa
vez visitando uma grande transportadora na déca-
da de 80 no Brasil ela tinha 1a um CPD. Nao era

2009 2010

nem um Data Center. Aquele CPD ocupava um an-
dar inteiro. E todo mundo vinha trabalhar no CPD:
faturamento, cobrancga, conhecimento, manifesto.
Aguele andar eu pensava uma hora vai ruir. Primeira
providéncia gue nés tomamos na nossa companhia,
guando comegamos a adotar a tecnologia disponi-
vel na época, foi a de comegar com equipamento
multiusuario. Estendemos as unidades de traba-
lho para sala de cada um dos colaboradores. Foi
0 primeiro exemplo naquela ocasiao nos moldes de
uma grande organizagdo que pudesse ter varias
pessoas ao mesmo tempo operando dentro do sis-
tema. Eu me recordo que eu recebi a visita do pre-
sidente dessa empresa e ele olhou aquilo com es-
panto e eu falei: é s puxar o cabo. Outra coisa foi
a comunicagéao visual da empresa na década de 70.
Era dificil vocé encontrar veiculos personalizados e
pintados e quando eram personalizados eles eram
de um mau gosto absurdo. Também fomos a pri-
meira transportadora no Brasil a criar sua prépria
central de gerenciamento de riscos. Era uma cen-
tral ja forte que foi criada muito antes da criacao
de gestao de risco de rastreadores. Nos sabiamos
onde estavam 0s nossos caminhdées em tempo e
hora. 5S¢ para vocés terem uma ideia naquela épo-
ca eu ja tinha um telefone no meu carro que era
plugado por FM. Portanto, somaos pioneirismo em
muitas outras areas: da redezinha na janela do ca-
minhao até a criacao de conceitos tarifarios muito
proprios que levou a especializagdo e potencializa-
mOos muito as nossas escalas de destino.

- Hoje, a Braspress atua em diver-
sas especialidades de transportes. A diversifica-
cao dos negdcios € um caminho natural para o
sucesso da atividade?

- Sempre criamos atividades
gue possam permear a atividade principal. Criar al-
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“Vocé precisa
Se superar dia
a dia, estar
atento, manter
o0 foco 24
horas e fazer
renuncias
importantes
de sabado,
domingo e
feriado”

“Somos
pioneiros em
muitas areas:
da redezinha
na janela do

caminhao
até a criagao
de conceitos

tarifarios

proprios”

Inauguragao Terminal
Rio de Janeiro

Inauguragao Inauguragao Terminal Teste de veiculos
do CAOB Vitoria agas

Inauguragao Terminal
Curitiba

Lancamento do
“Urubavan”

Campanha de doagao
de orgaos

Inauguragao do
1° Sorter

Mudanca para Vila
Guilherme

Inauguracao Terminal
Ribeirao Preto
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“0 que nos
fazemos é
agregar valor
a operagao
de transporte,
para que vocé
possa fidelizar
0 cliente cada
vez mais”

“Uma empresa
de carga
fracionada tem
na inteligéncia
seu principal
processo,
porque
0 N0SSO
passageiro nao
tem boca”
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Inauguracao Terminal
Fortaleza

ternativas dentro do nosso negécio é fundamental.
A primeira que criamos em 1984 foi Aeropress,
uma agéncia de carga aérea onde nds conseguimos
naquela ocasiao fazer a uniao da rapidez do aviao
com a habilidade do caminh&o. Mais tarde criamos
divisbes de servicos: a Braspress Personnalité
qgue era uma divisdo voltada exclusivamente para
0 transporte das grandes grifes, com foco de ge-
renciamento de risco préprio, conceito comercial
préprio e conceito tarifario préprio. Depois criamos
a divisao de transporte internacional, apoiando as
exportagoes brasileiras do Brasil para os paises
do Mercosul. No transporte internacional implan-
tamos o FTL (Full Truckload) para cargas comple-
tas e estendemos esse conceito para 0 mercado
nacional, nas cargas de retorno porgue opera-
mos em larga escala para o nordeste brasileiro.
E assim noés fomos desenvolvendo e entramos no
mercado Bifarma que hoje € um segmento muito
importante. Criarmos uma indUstria de transpor-
te de Farma para que nds pudéssemos fazer com
menor indice de avaria possivel, o gue é uma ca-
racteristica muito propria desse transporte e hoje
nds conseguimos fazer esse transporte com uma
alta exceléncia. E nés buscamos nos especializar
também e acabamos criando uma fabrica multipro-
dutos. Temos divisdes dentro dos nossos terminais
que fazem a sua operagao, mas que sao operagoes
absolutamente consagradas dentro do nosso ne-
gocio. Nos nao podemos ficar s6 no transporte de
carga fracionada, aquele transporte comum, esse
transporte vai acabando virando commadity ao lon-
go do tempo. O que nos fazemos é buscar agregar

Inauguracgao Terminal
Floriandpolis

Inauguragao
do Planeta Azul
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valor a operacéo de transporte e, dessa forma,
voceé fideliza mais o seu cliente.

- Por que o investimento em tecnolo-
gia se tornou uma prioridade da empresa?
- Talvez seja a prioridade nu-
mero um da maioria das empresa.. A tecnologia é
um fato muito importante. Basta ela ficar pronta
para estar desatualizada. Ela custa caro e € pe-
sada. Hoje nos temos dentro da nossa companhia
um quadro de aproximadamente 25 pessoas que
trabalham fundamentalmente com projetos de de-
senvolvimento dos nossos servigos, na melhoria do
nosso sistema de gestao, na melhoria do nosso
sistema de logistica, na melhoria do nosso dado
de MS, melhoria no nosso sistema de distribuicao.
Uma empresa de carga fracionada, diferente de
uma empresa de lotagdo, tem na inteligéncia seu
principal processo por que 0 NOSSo passageiro Nao
tem boca. Sdo milhares de passageiros/dia sem
boca que precisam dizer para 0s seus proprieta-
rios o tempo e a hora aonde estao e para onde
vao. Sao produtos com valor agregado importante
e que, portanto, nés temos uma responsabilidade
muito grande em colocar esses produtos nos seus
destinos e a tecnologia € fundamental para isso.
Notadamente no setor aonde as margens sao mui-
to pequenas e com margens muito pequenas, vocé
precisa ter controle absoluto e vocé sé tem o con-
trole absoluto de tudo com a tecnologia.

- A Braspress sempre investiu em
causas sociais, na forma de campanhas nos ca-

Novo Data Central de
Center Monitoramento
de Risco

Primeiro embarque

minhdes da empresa e iniumeras outras acdes. 0
que move tais iniciativas?

- Isso pode parecer ate um
pouco piegas, mas € a realidade. A Braspress nao
€ minha, nao é do Petri (socio fundador e vice-pre-
sidente), dos funcionarios. Ela é do Brasil e esta
a servico da sociedade brasileira., ndo apenas no
transporte, mas também através da emissao de
mensagens que possam ser difundidas atraves
dos varios outdoors ambulantes que nds temos
na nossa Frota. Podemos ser um canal de co-
municagdo com a nossa sociedade. Nos temos
feito campanha do cancer de préstata, de mama
e uma seérie de outras campanhas: de criancas
desaparecidas e numa delas nés encontramos
uma crianca desaparecida. Por si so ela ja esta
revestida de sucesso. E assim também que enca-
ramos a questao da sustentabilidade que tem um
grande apelo social mas, também, um apelo finan-
ceiro. Utilizar energias alternativas é mais barato
do que utilizar energia féssil. O fato de vocé apro-
veitar as aguas da chuva para fazer a lavagem
dos seus caminhdes, fazer irrigagdo nos jardins,
além de ser um ato ecologicamente sustentavel
& economicamente vidvel. A empresa tem que se
preocupar em ocupar um espaco social no pais.
Essa é a visdo que nos olhamos todos os dias
para o negacio e saber qual a melhor maneira que
nos podemos contribuir para a sociedade brasi-
leira. A busca de mulheres para dirigir caminhoes
€ um ato que consagra que a competéncia nao
tem sexo e basta ser competente. Todas as fun-
coes séo de seres humanos e guando vocé tem
todas as fungbes ocupadas por seres humanos
VOCE estd trazendo mais inteligéncia para dentro
do seu negdcio porque 0 Unico ser vivo que tem
inteligéncia razoavel no planeta é o ser humano,
independente de ser homem ou mulher.

2016
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Novo simulador

para a Argentina de direcao

- Qual sua visao de futuro em rela-
cao a Braspress, em um mundo cada vez mais
dominado pela tecnologia, os drones, os veiculos
autonomos e a inteligéncia artificial?

- A Braspress caminha
com os pés no chao. O que eu vejo & um futuro
cada vez melhor e mais brilhante para a logistica
brasileira. Ela foi forjada inicialmente com alguns
caminhoneiros gue tiveram sucesso e formaram
as suas empresas. Alguns caminhoneiros tive-
ram sucesso porque eles encaminharam seus
filhos para que eles pudessem ter capacitacao
académica, uma formacao mais sdlida. Essa for-
macéo académica veio melhorando e trazendo
aperfeicoamento para a cadeia logistica brasi-
leira. E hoje todas as empresas que estao ai na
sua grande maioria elas trazem na sua gestao
conceitos cientificos positivos oriundos da uni-
versidade. Fazer a fusao da vida real com a vida
académica ndo é também um processo facil, é
um processo mais complexo e ele vem aconte-
cendo de forma muito acelerada no nosso setor.
Essa questao do drone, do transporte molecu-
lar, tudo isso é processo tecnoldgico, processo
cibernético. Eles poderdo ou nao existir desde
gue vocé tenha por tras de tudo isso uma ges-
tdo que possa trazer a academia a vida real das
empresas. Entdo a hora que vocé puder fazer
essa fusao vocé tera pleno sucesso em todos
0s negocios. O resto é a questédo da evolugcao
natural das coisas: o caminhdo sem motorista,
0 automavel sem motorista, o avidao sem moto-
rista, o caminhdo elétrico, o caminhao a gés, o
transporte por drone, sem o drone. Vocé nao
tem sucesso em lugar nenhum s6 com sistemas
tecnologicos atras disso. Tem que ter o ser hu-
mano, para que possa efetivamente direcionar
para onde os negdcios devem caminhar.

Inicio Operacao
Rodofluvial

Compra de veiculos
elétricos

‘A Braspress
nao é minha,
nao é do
Petri. Ela é do
Brasil e esta
a servigo da
sociedade
brasileira”

“Quando vocé
tem todas
as fungoes

ocupadas por

seres humanos
VOCé esta
trazendo mais
inteligéncia
para dentro do
Seu negocio
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Fabrica da
Cummins, em
Guarulhos:
incremento de
43% nas vendas

PANORAMA MERCADO DE MOTORES, EIXOS
E TRANSMISSOES 2021/2022

Potencia reprimida

Fabricantes de powertrain reconhecem o hom momento do mercado de veiculos comerciais,
mas lamentam os entraves na producao provocados pela falta de componentes

mercado de motores, eixos e transmis-
sfes para veiculos comerciais voltou a
respirar aliviado, diante da forte recupe-
racao das vendas de caminhdes e onibus
em 2021, apds o recuo provocado pela pandemia
da Covid-19 no pais, aliada as boas perspectivas
para 2022. Os licenciamentos de caminhdes no
ano passado, segundo o Renavam, totalizaram
128 mil unidades, bem acima das 83 mil empla-
cadas em 2020. Apenas os nimeros do mercado
de 6nibus mostraram igual desempenho, de 13,9
mil chassis para 14 mil, no comparativo do biénio.
Para alegria dos fabricantes de veiculos e forne-
cedores da cadeia produtiva os volumes vém se
mantendo em patamares elevados desde janeiro
do ano em curso, em gue pese 0s inimeros per-
calgos no caminho.
“Quando olhamos 2021 em relagdo a 2020

notamos uma recuperacdo em formato de V. Nos
tinhamos demanda e uma grande incerteza de
como seria a volta da pandemia, do ponto de vista
econdmico e do comportamento do mercado em
geral. Porém, houve um incremento de mais ou
menos 43% nas vendas e isso ja mostra um cres-
cimento da demanda que estava reprimida. Era
um mercado de 90 mil motores que de repente
saltou para 130 mil unidades”, comemora Carlos
Santos, CFO da Cummins.

Opinio idéntica tem o diretor para automaveis
de picapes na América do Sul da Eaton, Ricardo
Monzani, ao admitir que 2021 foi um ano muito
positivo para o0 mercado de caminhdes e a sua em-
presa, em particular “No segmento de vendas di-
retas tivemaos um aumento dos volumes acima de
60% puxado por alguns fatores, onde eu destaco o
agronegacio como principal. Outros motivos impor-

tantes nessa retomada em V foram a recuperagao
do comércio em geral, a expansao do e-commerce
e 0 bom momento da construcao e a mineragao”.

A exemplo das vendas para montadoras, o af-
termarket nao ficou atrés e ganhou impulso no ano
passado. Foi o caso da ZF que reconhece a exce-
lente performance do segmento, nas palavras de
Caio Silva, gerente Sénior da Linha de Produto de
Sistemas de Driveline para Veiculos Comerciais da
multinacional alema. “Fechamos 2021 com 26% a
mais de faturamento em relagéo a 2020 e preten-
demos avangar 12% a mais em 2022". Para aten-
der a essa demanda, ele conta que a empresa de-
senvolveu mais de 1000 produtos nos Ultimos anos,
voltados para o mercado de reposicao.

FALTA DE PECAS

E claro que ndo faltaram entraves no periodo,
como lembra o diretor regional de Operagoes para a
Ameérica do Sul da Allison, Gabriel Rugiero. “Com a
regressao do coronavirus, as empresas recomaram
a producao de veiculos impactando positivamente na
economia do pais. Porém, a crise dos chips eletroni-
cos fez com que algumas linhas de producao fossem
interrompidas, ocasionando o aumento da demanda
por veiculos na rede de distribuicdo. O desabasteci-
mento de pegas impactou grandemente as empre-
sas do segmento automotivo por meses, provocan-
do uma onda de aumento de custos de material e
producdo como nunca antes visto”.

Rogério Pires, da Voith, reconhece que o gran-
de desafio neste momento € a questdo do supply
chain e toda a cadeia de fornecimento que esta
bastante desequilibrada. “O Brasil nunca foi uma
regido facil para se administrar. As flutuages que
0 mundo estd vivendo nds j& vivenciamos em al-
guns momentos. O grande ponto & encararmos
de frente. Temos profissionais altamente qualifica-
dos no setor e temos conseguido vencer

da Meritor. “Mesmo assim, continuamos com uma
demanda boa e esperamos que esse ritmo se man-
tenha até o final do ano”, completa.

PROJECOES 2022

Com efeito, em que pesem 0s contratempos,
tudo indica que o segundo semestre do ano sera
igualmente positivo, com a manutencao da linha
de crescimento. “Estamos vendo condigbes con-
sistentes para isso, com base em certas tendén-
cias. E o caso do programa Renovar, voltado para
a renovacao da frota, que pode ser implementado.
Outro fato positivo é a introducéo de tecnologias
amigdveis ao meio ambiente, j& que mobilidade é o
nome da vez”, observa Caio Silva, da ZF

Nas contas da Eaton, a empresa projeta um
mercado de 180 mil caminhdées e 6nibus para o
ano, com crescimento de 3% na comparagao com
2021. A companhia reviu para baixo a sua expec-
tativa que era de 190 mil caminhdes no inicio do
ano, diante dos atrasos na entrega dos produtos.
Mas, acredita que a entrada da legislagao Eura VI
em janeiro préximo pode precipitar um processo
de pré-compra por parte dos operadores de vei-

Linha de producao
da Meritor:

ritmo acelerado
para atender a
demanda

essas barreiras,. Haja visto que o nosso
setor de caminhdes e 6nibus tem conse-
guido uma retomada importante, mesmo
com as adversidades impostas”

Em adicdo a escassez de componen-
tes, a indUstria automotiva vem enfren-
tando uma alta generalizada de precos dos
insumos, caso do ago e outras materias
primais essenciais, por conta da variagao
do cadmbio e a instabilidade econémica mun-
dial. “ Achamos que no segundo semestre
continuaremos com essas dificuldades e
alguns ingredientes a mais como eleicoes,
copa do mundo, alta de juros e inflagao”,
enumera Kleber Assanti, diretor de Vendas

* janeiro a j




Mercado de
repaosicao:
26% a mais de
faturamento no
caso da ZF

culos comerciais, para fugir dos pregos mais altos
dos veiculos com a nova tecnologia.

O mesmo ocorreu com a Abimag, conta Ednil-
son Almeida, especialista de Marketing do Produto
da FPT Industrial, que ampliou a estimativa de cres-
cimento das vendas de maquinas para o mercado
de interno, de 3% para 5,8% no ano, diante da ex-
panséo das vendas liquidas no primeiro semestre.
Ja o Sindipecas estima que o setor de autopecas
ird crescer na ordem de 10,8% esse ano.

Paralelo a isso tudo, a industria de motores,
eixos e transmissdes acompanha com atengao o
avanco das novas tecnologias para uso em vei-
culos comerciais, que devem dominar a cena nos

proximos anos, caso da eletrificagéo e outras fon-

A espera da Fenatran

A realizagdo da Fenatran 2022, prevista para novembro proxi-
mo, no Expo Sao Paulo, na capital paulista, é outro fator que contri-
bui para elevar os animos dos fabricantes de veiculos e componen-
tes. Depois da suspensao da edicdo 2021 por forca da pandemia,
a feira volta a acontecer de forma presencial, com expectativa de
atrair milhares de visitantes e gerar mais de R$ 9 bilhées de negd-
cios. ‘A Fenatran é uma das principais referéncias de feiras que te-
mos no nosso mercado. Por isso, estamos olhando com bons olhos
a volta do Saldo. Primeiro pela retomada presencial, ja que faz parte
do nosso mercado realizar negocios em feira e a Fenatran € uma
feira onde se fecham muitos negdcios. Depois, porque devemos ter
muitas coisas boas acontecendo, como lancamentos de produtos
e a virada para o Euro VI. A alta de juros e a situacdo politica pode
atrapalhar um pouco, é certo. Mesmo assim estamos com grande
expectativa”, comenta Kleber Assanti, diretor de Vendas da Meritor.
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tes alternativas de energia ao diesel.

“0 Brasil ja conta com algumas plataformas
de energia limpa, como o etanol que poderiamos
explorar um pouco mais. Porém, ndo tem como
escapar da eletrificacdo, seja na versao hibrida ou
100% elétrica; além do hidrogénio”, explica o dire-
tor da Meritor, Kleber Assanti.

Na viséo do especialista, a adaptagao sera
muito rapida no segmento de 6nibus urbano e es-
colar, da mesma forma que nos caminhoes de en-
trega dentro dos centros urbanos. No entanto, a
solugao para caminhdes pesados e extrapesados
sera hibrida, até que se tenha um conjunto de ba-
terias que possibilitem uma carga mais rapida, a
um custo muito mais acessivel.

“E certo, contudo, que em algum momento o
Brasil ird adotar essas tecnologias, j& que inime-
ros paises da Europa e os Estados Unidos estéo
se preparando para essa alteracao de mobilidade”,
vaticina Assanti, que apenas lamenta a falta de di-
recionamento do governo brasileiro nesse sentido.

O mesmo acontece com a Eaton, que acompa-
nha esse movimento globalmente. Desde 2018, a
empresa langou o grupo E-Mohility, ja olhando para
essas tendéncias circulares de digitalizacéo, eletri-
ficacao e sustentabilidade”, atesta Ricardo Monza-
ni. “Como empresa diversificada que somos, isso
nos possibilita olhar para diferentes possibilidades
e para varios mercados, respeitando os diferentes
desafios. Ldgico que essa transformagao esta ocor-
rendo hoje nos mercados mais maduros, como Eu-
ropa e China onde j& tem volumes para isso. No nos-
S0 caso, nés entendemos que as mesmas solugdes
de 14, ndo necessariamente, serdo implementadas
agui. Somos um pais com dimensoes continentais,
que deve ter suporte e solugbes adequadas para
suas caracteristicas”, completa o executivo.

232 SALAQ INTERNACIONAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA

CONEXAD ENTRE

NOVEMBRO O7 A 11

FENATRAN=0-2

RANSZORIADERES

DE CARGA

E AS SOLUGOES PARA UM TRANSPORTE MAIS

4 o

R

i r:}{-'i{g;r.‘;mf‘dﬁﬁ-jﬁ‘ffaﬂ

BRI R RIRIE: J:Jfgﬁffjﬂf
I

EFICIENTE,SEGURO, SUSTENTAVEL E LUCRATIVO.

SUSTEN co
TABILI @
DADE

Rota

Digital

22|
{F‘;'F‘jr‘jﬁru{ﬂ’

0S CAMINHOS DO TRANSPORTE
DE CARGAS NO BRASIL

FENATRAN

rénatran

INOVAGAO & NOVAS
TECNOLOGIAS
PARA O TRC

Faca parte da maior
comunidade de transporte
e logistica da Ameérica Latina!
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A ROTA DIGITAL FENATRAN reUne uma série de eventos virtuais para a
discussdo de temas relevantes ao setor, criando novas
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Momento de celepracao

“Estamos
Para o CFO da Cummins, 2021 foi marcado pelo aniversario de 50 anos pavimentando
tda companhia. Mas, também, por muitas conquistas e realizacoes as estradas
para a
omo principal responsavel pela area suprimentos de alguma forma foi afetada, no dESCBFbOHIZHQéU
de Finangas da Cummins para a nosso caso pela falta de semicondutores. Te- E essa foi
“TBmos g Ameérica Latina, o administrador mos a demanda, temos a manufatura pronta a grande
demanda e a de empresas Carlos Santos desde para fazer a transformacao, mas do outro lado mensagem
2013 respira o0 mundo dos motores para apli- temos a falta de matéria-prima, o que mostra
manufatura cacéo veicular Nesse universo, ele aprendeu um cenério bastante desafiador que maroof"
pronta para a distinguir as nuances gue cercam 0 univer- a celebragao
fazer a so da indUstria automotiva, seja no a&mbito - Qual é o retrato atual do merca- dos 50 anos
transformagéo, comercial, industrial ou tecnologico. Nessa do de motores, tanto no O0&M quanto no after- da Cummins”
mas do outro entrevista para o Panorama 2021/2022 do market? E quais as previsoes para o restante
lado temos Mercado de Motores e Transmissfes para do ano?
aplicagcbes comerciais, que integra o Guia Fro- - Ainda é um grande desafio,
a falta de ta&Cia Motores&Transmissoes 2022, o CFO porque se vocé cresce 40% a 45% de 2020
mateéria- da Cummins faz um balango do ano que passou para 2021 esse mesmo nUmero nao se repe-
prima, o que e as perspectivas para o ano em curso. E as te, porgue estamos vendo & uma recomposicao
é bastante muitas conquistas e realizagdes da empresa desse segmento. Quando chegamos em 2022
desafiador” nesse periodo, que foi marcado pela recupera- 0 crescimento € um pouco mais timido e, no
¢ao das vendas mas, também, pelos conflitos primeiro semestre, o desafio foi muito mais for-
com a cadeia de abastecimento. Sem contar te na cadeia de suprimentos. Os clientes co-
as mudancas estimadas, na esteira da des- locam as suas ordens e ja comega a ver uma
carbonizacédo e dos novos motores Euro VI. recomposigao na economia. Olhando o segundo .
) Confiram nessa e na pagina seguinte. semestre j@ hd um cenario de muito mais in- Temo‘?a
‘Nesse certezas, primeiro por ser um ano de eleicdo solugao
pEPfOUD - Como se comportou o merca- no Brasil e depois pela alta de juros. Espero ao certa para o
crescimento do de motores para veiculos comerciais em menos que o Brasil seja campedo na Copa do momento em

vamos deixar
claro nossa

2021? E quais os fatos positivos e negativos
no periodo?
- Quando olhamos 2021

Mundo, para poder compensar tudo isso.

- Como foi 0 ano de 2021 para a

que a demanda
surgir Isso

EStPategIa C!e em relagdo a 2020 notamos uma recupera- Cummins? E quais os planos e projecoes para InCIL”, mo‘gor‘es
dES(HiIITIZEpSU, cao em formato de V. Nos tinhamos demanda esse ano? foco. Foi um ano de muitas realizagoes e cele- - A Cummins € uma empresa a gas, diesel
que e e uma grande incerteza de como seria a vol- - 2021 foi um ano em que bracao, onde tivemos resultados acima do que global. Ela € muito forte no Brasil, mas temos Euro Ve
muito forte ta, do ponto de vista econémico e 0 compor- a Cummins comemorou 50 anos de operacao tinhamos de expectativa. Conseguimos captu- 0 apoio de uma organizagao global. Entende- também
globalmente tamento do mercado em geral. Porém, houve no Brasil com a seguinte mensagem: estamos rar todas as oportunidades que foram ofere- mos que as demandas serao setoriais. Talvez movidos a
e no Brasil uma recuperacao de mais ou menos 43% nas no Brasil para ficar E estamos pavimentan- cidas pelos nossos clientes. Enfim, 2021 foi tenhamos uma demanda muito mais forte em h/dmgénio”
também” vendas e isso ja mostra um crescimento da do as estradas para a descarbonizacao. Essa um ano de muita histéria e um ano que vai ficar onibus. Temos a solucéo certa para o momento

demanda que estava reprimida. Era um mer-
cado de 90 mil motores que saltou de repente
para 130 mil. Entao vocé comega a recom-
por estoque e al vem o desafio da cadeia de
suprimentos. O mundo parou e a cadeia de
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foi a grande mensagem que marcou uma cele-
bracao linda que nés fizemos,onde mostramos
a forga e os valores da Cummins. Seja para
0 meio ambiente, na responsabilidade social,
na diversidade ou na tecnologia que é o0 nosso

marcado na Cummins e na sociedade.

- Como sua empresa enxerga o
avanco da eletrificacdo no mercado de veiculos
comerciais?

em que a demanda surgir. Nessa jornada temos
motores a gas, motor diesel Euro VI com bai-
xissima emissdo e também o hidrogénio. Gran-
de parte dos investimentos hoje estao focados
nessas novas tecnologias.

JuHo DE 2022 | Frota  Cia


https://www.youtube.com/watch?v=f35LgLunu6w&t=0s
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“O mercado
de motores
diesel para
caminhoes
alcancou
0 patamar
de 128 mil
unidades
licenciadas
em 2021,
o melhor
resultado
desde 2014"

“O mercado
de veiculos
comerciais
registra
crescimento
em meio as
dificuldades
e gargalos
e tem se
tornado
menos critico
a cada més”

Pr0jec0es para cima

Para o Especialista de Marketing de Produto da FPT Industrial, o mercado de motores
para veiculos comerciais vem reagindo acima do esperado

om mais de 25 anos de atuacéo no

segmento de powertrain, o engenhei-

ro mecénico Edinilson Almeida atua no

Grupo Fiat/lveco desde 2008, onde
acumulou sdlida experiéncia no desenvolvimen-
to de novos produtos, analise de tecnologias,
tendéncias de mercado e solugbes para o af-
termarket. Hoje, como Especialista de Marke-
ting de Produto da FPT Industrial, Almeida se
dedica a melhoria do produto e da percepgéo
e relacionamento com o cliente, além de novas
oportunidades de negocios e posicionamento
da marca. Com base nessas habilidades, o exe-
cutivo atendeu ao convite de Frota&Cia para
compor o painel setorial do mercado de mo-
tores, eixos e transmissoes relativo ao biénio
2021/2022. Na entrevista que segue, ele co-
menta os desafios e conquistas no periodo e as
projecoes futuras.

- Como se comportou o mercado
brasileiro de motores, eixos e transmissoes
para veiculos comerciais em 2021?

- O mercado de moto-
res diesel para caminhdes segundo a Anfavea,
alcangcou um patamar diferenciado em 2021,
com 128,7 mil unidades licenciadas - alta de
43,5% frente a 2020 e o melhor resultado de
acumulado de ano também desde 2014. Com
destaque nos segmentos de pesados e de se-
mipesados, alavancados pelo agronegécio, mi-
neracéo e e-commerce. Ja o mercado de 6ni-
bus licenciou 14,1 mil unidades no acumulado
do ano, com uma alta pontual de 0,9% com-
parado a 2020. Em todos os segmentos tive-
mos impactos diversos devido a crise global de
“supplychain”, mas que foram mitigados com
acoes especificas e extraordinarias para aten-
der ao substancial crescimento e recuperagao
em nossa regiao.
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- Quais os fatos positivos e nega-
tivos mais marcantes no periodo?

- Como pontos positivos
destacamos o crescimento em vendas nos seg-
mentos em que atuamos em até 80% e o re-
corde de producéo de motores na América La-
tina, com destaque para a marca de 100.000
motores exportados de nossa planta de Cérdo-
ba. Como pontos negativos, as limitagbes im-
postas pelo cendrio da pandemia de Covid-19,
agravadas pelo fornecimento global de compo-
nentes em geral.

- Qual o retrato atual do setor
e as projegoes para 2022, no O&M e no
aftermarket?

- A Anfavea aponta difi-
culdade ao longo do ano para manter a estabili-
dade da producao, mas o resultado esta alinha-
do a expectativa da entidade. Desde janeiro o
mercado de veiculos comerciais registra cres-
cimento, em meio as dificuldades e gargalos, e
aos poucos o balangco mensal tem se tornado
menos critico a cada més. O crescimento da
producéo refletiu no aumento das vendas, com
crescimento pelo quarto més consecutivo em
maio, segundo a entidade. A Abimag, por sua
vez, que reune os fabricantes de maquinas,
apontou crescimento nas receitas liquidas de
vendas em maio, atingindo expansao de 3,6%
no ano Considerando os resultados mais re-
centes, a entidade revisou as projegoes de de-
sempenho da receita, que passaram a conside-
rar maior crescimento no mercado doméstico
(+5,8%, contra 3% na estimativa de anterior).

- Como foi o0 ano de 2021 para a

FPT em particular? E quais os planos e proje-
coes para 2022?

- Para a FPT Industrial,

2021 foi um ano desafiador e de oportunidades.
Mesmo com as limitagoes impostas pela pan-
demia, a marca manteve seus investimentos
e desenvolvimento de aplicagbes j& em curso.
O destaque da marca em tecnologia foi o pri-
meiro motor Euro VI a ser homologado para o
mercado brasileiro com o FPT F1C, conforme
a fase P8 do Proconve. Para 2022, seguimos
no desenvolvimento de solugdes sustentaveis,
seja qual for o negdécio e a missao.

- Como a empresa vé a realizagao

da fenatran 2022?
- Como principal vitrine
para o setor de transporte de cargas no Bra-
sil, a Fenatran 2022 € o0 momento para mos-

trarmos ao mercado as Ultimas tecnologias em
powertrain, o que inclui o desenvolvimento de
motores para o Euro VI. Além, obviamente, das
oportunidades de negacios.

- Que eventuais entraves podem im-
pedir o desenvolvimento da atividade esse ano?
- O programa de renova-
cédo de frota é fundamental como complemento
ao Euro VI, para o Brasil obter éxito nas metas de
redugao de emissoes. Alem disso ajuda a alavan-
car a industria e, consequentemente, a econo-
mia. Contudo, € um ponto de bastante atencao,
pois envolve toda a sociedade, ndo somente os fa-
bricantes, bancos e usudrios finais, mas também
a necessidade de investimentos pelo governo.

“Mesmo com

as limitacoes

impostas pela
pandemia,

a marca
manteve seus
Investimentos e
deservolimento
de aplicacées
Jja em curso”

‘O programa
de renovacao
de frota é
fundamental
para o Brasil
obter éxito
nas metas de
redugéo de
emissoes”

JuHo DE 2022 | Frota  Cia
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lendencia 0 crescimento

0 mercado de transmissoes para veiculos comerciais acusa forte evolugao no hiénio 2021/2022,
na reposicao e vendas diretas, relata o gerente sénior da empresa

“2021 foi
um ano da
retomada
do mercado,
depois de
passarmos
por um
periodo
bastante
dificil em
2020

“Continuamaos
tendo
problemas de
abastecimento
com os
semicondutores,
0 que nos
preocupa
porque é uma
questéo a nivel
global”

uatro anos depois de atuar como ge-

rente de Manutencéo, Manufatura

e Qualidade na Eaton, o engenheiro

mecénico Carlos Silva foi contrata-
do pela rival ZF em 2019, onde hoje responde
pela geréncia Sénior da Linha de Produto de
Sistemas de Driveline para Veiculos Comer-
ciais da multinacional alema. Com grande ex-
periéncia nas areas de Engenharia de Produ-
to e Projetos, Qualidade e Manufatura, além
de Gestao e desenvolvimento de equipes e de
produtos globais, o executivo acompanha de
perto o mercado de transmissdes para veicu-
los comerciais. Por esse mativo, Carlos Silva
foi entrevistado pela Redacao de Frota&GCia,
onde ele explica o comportamento desse mer-
cado no ano que passou e as projegoes para
2022 para todos os leitores e internautas gue
acompanham a publicagéao. Eo gue poderao
conferir nessa e na pagina ao lado, além da
versdo em video e podcast.

FROTAE&CIA - Na sua avaliagao, como se com-
portou o mercado de transmissoes para veicu-
los comerciais em 2021?

Caio da Silva - 2021 foi um ano da reto-
mada do mercado, depois de passarmos por
um periodo bastante dificil em 2020. Segundo
a Fenabrave, a indUstria de veiculos comer-
ciais conseguiu produzir 42% a mais do que o
ano anterior, 0 que & um excelente resultado.

FROTAECIA - Quais as projecoes para 2022
e os fatos positivos e negativos no periodo?
Caio da Silva - 2022 esté sendo um ano
desafiador, mas tende a ser um ano também
bastante positivo no aspecto de faturamen-
to. No que toca aos aspectos positivos en-
Xergamos uma boa tendéncia de crescimento.
Estamos vendo condicGes consistentes para

alguns programas,como o praéprio Renovar. Ou-
tro fato positivo é a introducéo de tecnologias
amigaveis ao meio ambiente, ja que mobilidade
€ 0 nome da vez. Como aspecto negativo con-
tinuamos tendo alguns problemas de abaste-
cimento como os semicondutores. E um ponto
gue ainda nos preocupa pois imaginamos uma
certa demora para resolver esse problema a
nivel global em funcéo dos conflitos internacio-
nais e a pandemia, que impacta todo mundo na
cadeia produtiva.

FROTAECIA - 0 que se pode esperar do merca-
do de reposicao e vendas diretas?

Caio da Silva - O segmento de reposigcao
tem crescido bastante na ZF Fechamos 2021
com 26% a mais de faturamento em relagédo a
2020 e pretendemos fechar 12% a mais em
2022. Nos ultimos anos desenvolvemos mais
de 1000 produtos voltados para esse merca-
do. Com relacdo a O&M foi um ano de mui-
tas nomeac6es para a ZF e agora ja estamas
no final dos desenvolvimentos. Continuamos
atentos ao mercado, verificando quais opor-
tunidades nés temos e atendendo as neces-
sidades do nosso cliente final. Em 2022 ainda
temos produtos bem interessantes para en-
tregar, como a Tractor 12 marchas, transmis-
sdo automatizada com retarder. Esse produto
traz para o frotista uma seguranga maior e
também beneficios ao meio ambiente. Tambem
teremos uma transmissao que ndés chamamos
de transmissao 8 HT para caminhoes e 6nibus
e o filho mais novo que é a transmissao 8 HP,
gue sera aplicada nos veiculos mais leves, de
até 3 a 4 toneladas.

FROTA&CIA - Como foi o ano de 2021 para
a ZF? E quais os planos e projecoes para o
em curso?

Caio da Silva - O ano de 2021 foi um ano
bastante significativo para ZF em termos de
faturamento. Saimos de 650 milhdes de reais
para 1.1 bilhéo e, em 2022, pretendemos su-
perar esse valor. Foi um ano bastante dificil e
desafiador, porém gratificante e nos mostra
gue estamos no caminho certo, no caminho
da sustentabilidade e no intuito de suportar a
nossa cadeia produtiva.

FROTAECIA - Como vocé enxerga a realizagao

da Fenatran 2022, agora de volta ao formato
presencial? E qual a sua expectativa em rela-
cao a feira?

Caio da Silva - A Fenatran é uma das prin-
cipais referéncias de feiras que temos no nos-
so mercado. Nos estaremos |& com 0s nossos
produtos para o momento atual e também a
nossa tecnologia futura. Seréa uma oportuni-
dade e a primeira vez dentro de uma Fenatran
gue vamos mostrar nao sé o portfélio da ZF,
mas também o portfélio vindo da Wabco. (@&

“Fechamos
2021 com
26% a
mais de
faturamento
em relagdo
a2020 e
pretendemos
fechar 12%
a mais em
2022

“Eletrificacao
€ um caminho
sem volta.
Estamos aqui
para atender
0 consumidor
no momento,
mas estamos
visando as
tecnologias do
futuro”



https://www.youtube.com/watch?v=2aJdvnpKLGg&t=0s
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“Podemos
dizer que o
mercado de

transmissoes
acompanhou

0 aumento

do volume
de veiculos
comerciais

neste
importante

ano para o
segmento”

‘A falta de
componentes
impactou as
empresas do
segmento
provocando
uma onda de
aumento de
custos de
material e de
producao”

Um ano especial

Para o Diretor Regional de Operacoes para a América do Sul da Allison, 2021 foi muito

pés um periodo de turbuléncia, o

mercado de transmissoes para vei-

culos comerciais voltou a acusar

crescimento em 2021 e 2022, esti-
mulado pelo bom momento do agronegécio e o
aumento das entregas urbanas, entre outros
fatores que contribuiram para a expansao das
vendas de caminhdes no pais. E o que conta o
Diretor Regional de Operac6es para a América
do Sul da Allison, Gabriel Ruggiero, em entre-
vista exclusiva para Frota&Cia. Apesar des-
ses avancos, segundo ele, ndo faltaram en-
traves a plena expansao da atividade, em boa
parte provocados pela falta de componentes
que paralisou as montadoras de veiculos e im-
pactou os custos de producéo. Mesmo assim,
0 executivo confia na expansédo dos negocios
no ano em curso, em especial com a realizagao
da Fenatran em novembro, que volta a aconte-
cer de forma presencial.

- Como se comportou o mercado
brasileiro de transmissdes para veiculos co-
merciais em 2021?

- 0 mercado de veicu-
los comerciais em 2021 registrou crescimen-
to de 35,15% comparado ao volume do ano
anterior, gerado pela alta do agronegdcio no
Brasil e 0 aumento no volume de entregas ur-
banas ocasionado pelos efeitos da pandemia
Covid-19. Por extenséo, podemos dizer que o
mercado de transmisstes acompanhou o au-
mento do volume de veiculos comerciais neste
importante ano para o segmento.

- Quais os fatos positivos e nega-

tivos mais marcantes no periodo?
— Com a regresséao do
coronavirus em 2021, as empresas retoma-
ram a producéo de veiculos impactando po-
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positive para a indiistria de transmissoes e para a empresa em particular

sitivamente na economia do pals. Por outro
lado, a crise dos chips eletrdnicos fez com
gue algumas linhas de producéo fossem inter-
rompidas ocasionando o aumento da demanda
por veiculos na rede de distribuicdo. A falta
de componentes impactou grandemente as
empresas do segmento automotivo por meses
provocando uma onda de aumento de custos
de material e produg@o como nunca antes vis-
to. No entanto,nem tudo foram perdas: foram
anunciados investimentos por parte das mon-
tadoras no pais ao longo desse periodo que re-
novam as esperangas futuras em relacao aos
préximos anos.

- Qual o retrato atual do setor e
as projecoes para 2022, no O&M e no after-
market?

— Com o incerto cenario
macroecondmico gerado pelas eleigbes presi-
denciais, ddlar, inflagéo e juros ainda ha uma
projecdo de crescimento da cadeia autope-
cas apresentada pelo Sindipecas na ordem de
10,8%. Acreditamos que o segmento de veicu-
los comerciais sera chave para que a projecao
seja atingida considerando o bom momento do
agronegacio no pals.

- Como foi 0 ano de 2021 para a Alli-

son? E quais os planos e projecoes para esse ano?
- 0O ano de 2021 foi

realmente especial para a Allison no que diz
respeito aos volumes de producdo. A Allison
trabalhou fortemente ao longo deste periodo
para nao deixar de atender a demanda de to-
dos seus clientes na regiao e, desta forma, o
volume anual produzido e entregue foi um dos
mais representativos para a empresa ao longo
dos Ultimos anos. Estamos trabalhando bem
ajustados e de forma robusta para que 2022

seja mais um ano importante para a Allison.

- Que eventuais entraves podem im-

pedir o desenvolvimento da atividade esse ano?
— As incertezas macroe-
condmicas sdo pontos determinantes que certa-
mente podem fazer com que as acgdes estratégi-
cas sejam revistas pela Allison ao longo desse ano.

- Como a empresa veé a realizagao
da Fenatran 20227

- Certamente esse even-
to serd importantissimo para a Allison apds
dois longos anos sem a realizagéo do evento.
Esperamos apresentar nossas novidades com
produtos voltados ao ganho de produtividade e
economia aos nossos clientes.

‘Acreditamos
que o
segmento
de veiculos
comerciais
serd chave
para atingir
a projecao de
crescimento,
tendo em
vista o bom
momento do
agronegocio”

“Estamos
trabalhando
bem
gjustados
e de forma
robusta
para que
2022 seja
mais um ano
Importante
para a Allison”
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ENTREVISTA - ROGERIO PIRES - VOITH

Iempo de oportunicades

Para o diretor da Divisao de Mobhilidade da Voith Turho, o ano de 2021 foi de muitas
dificuldades mas, tamhém, de fatos positives para a indiistria de transmissoes

“Tivemos
oscilacées
em 2021,

influenciadas
negativamente
pela
pandemia e
positivamente
pelo
agronegaocio
e todo o
mercado de
commodities”

“Estamos
vendo a
tecnologia de
transmiss&o
automatica
se difundindo
cada vez mais,
principalmente
no segmento
de 6nibus mais

pesados”

roximo de completar 37 anos de

atuacdo no mercado automotivo, na

mesma companhia, o diretor da Divi-

sao de Mobilidade da Voith Turbo, Ro-
gério Pires, assistiu ao desenvolvimento das
transmissfes automaticas, gue hoje equipam
boa parte dos caminhdes e 6nibus produzidos
no pais. Com base nessa vasta experiéncia,
0 executivo comemora o0 aumento da partici-
pacao do componente nesse mercado, mes-
mo em momentos de dificuldades como a que
marcou o biénio 2020/2021 em fungao da
pandemia que abalou a economia brasileira e
mundial. Nessa entrevista para Frota&Cia,
gue compoe o Panorama do Mercado de Moto-
res, Eixos e Transmissoes, Rogério fala desse
momento particular e das projecoes para o
ano em curso, além de outros assuntos per-
tinentes. Confira nessa e na pagina seguinte.

FROTAECIA - Como vocé resume o mercado
de transmissdes para veiculos comerciais
em 2021? E quais os fatos positivos e nega-
tivos no periodo?

Rogério Pires - Toda dificuldade enfrenta-
da pelo mercado sempre acaba gerando uma
oportunidade. Tivemos oscilagbes durante o
ano de 2021, influenciado negativamente pela
pandemia e positivamente pelo agronegocio e
todo o mercado de commodities. No merca-
do de transmissbes conseguimos dar conti-
nuidade ao trabalho de aumentar a tecnologia
de automacéo, que hoje & muito mais focado
na questao de software. Também percebemos
gue o retarder comecou a ser difundido no se-
tor de transporte pesado e nds, cbviamente,
conseguimos contribuir dentro desse concei-
to, trazendo uma maior eficiéncia e confiabili-
dade ao veiculo que compde a frota, equipada
com essa tecnologia.

FROTAECIA - Quais as projegoes para 2022,
nos segmentos de reposicao e vendas diretas?
Rogério Pires - Em 2022 tivemos grandes
projetos de renovacdo de frotas e um deles
bastante significativo na cidade de Santiago no
Chile. Agui no Brasil também temos algumas
cidades que estao retomando a renovacao da
frota. Estamos vendo a tecnologia de trans-
misséo automatica se difundindo e conseguindo
manter uma posicao bastante forte, principal-
mente no segmento de 6nibus mais pesados.

FROTA&CIA - Que eventuais entraves podem
impedir o desenvolvimento da atividade no
ano em curso?

Rogério Pires - O grande desafio neste
momento é a questdo do supply chain e toda
a cadeia de fornecimento que estd bastante
desequilibrada. O Brasil nunca foi uma regido
facil para se administrar As flutuagdes que
0 mundo esta vivendo nds ja vivenciamos em
alguns momentos. O grande ponto € encarar-
mos de frente. Temos profissionais altamente
gualificados no setor e temos conseguido ven-
cer essas barreiras, haja visto que 0 nosso
setor de caminhdes e Gnibus tem conseguido
uma retomada importante mesmo com as ad-
versidades impostas.

FROTAECIA - Como foi o ano de 2021 para
a Voith? E quais os planos e projecoes para
esse ano?

Rogério Pires - 0 ano de 2021 foi um ano
desafiador para toda a industria. Trabalhamos
com um equipamento bastante especifico. E
conseguimos manter a nossa participacao de
mercado, dentro de um contexto bastante ad-
verso. Temos projetos em andamento que per-
mitem desenvolver 2022 numa condicdo bem
mais favoravel. No caso especifico do Brasil,

€ provavel que tenhamos um efeito de pré-
-compra com relagéo aos veiculos Euro VI que
devem estrear no préximo ano. Alguns mer-
cados como Séo Paulo e Rio de Janeiro estao
bastante aguecidos e na questao dos Onibus
urbanos, apesar das dificuldades,o setor vem
conseguindo investir e apresentar solucoes e
veiculos novos para populagéo.

FROTAECIA - Como a Voith vem se preparan-
do para a entrada em vigor da norma Euro VI?

Rogério Pires - Estamos trabalhan-
do ativamente com relacdo a homologacao

e desenvolvimento de veiculos Euro VI junto
a industria nacional. Os veiculos que estéao
sendo exportados para o Chile j& sdo Euro
6 hé algum tempo. A evolucdo dos veiculos,
principalmente do ponto de vista eletrénico,
permitiu um avancgo na questao de software,
permitindo uma maior interacdo entre trans-
miss&o e motor e uma maior interagao com o
motorista. Temos desenvolvido solugdes para
trazer o melhor nivel de eficiéncia, indepen-
dente da habilidade ou ndo do motorista. Te-
mos buscado através da questao do software
trazer um grau de eficiéncia maior. (F

‘O grande
desafio neste
momento é
a questéao
do supply
chain e toda
a cadeia de
fornecimento
que esta
bastante
desequilibrada”

“E provével
que tenhamaos
um efeito de
pré-compra
em 2022,
com relacgo
aos veiculos
Euro 6 que
devem entrar
no préximo



https://www.youtube.com/watch?v=OwnA1ofYzAg&t=0s
https://open.spotify.com/episode/71bA4TD1n0l5z7TudagMJb?si=W2_HiPQnS6a3rlQQhfgMVg

® B ENTREVISTA - KLEBER ASSANTI - MERITOR @ﬂm! @ PODCAS

‘2021 foi
um ano que
surpreendeu
com a
retomada
em V do
mercado.
Ninguem
esperava uma
reacao forte
assim, mas
conseguimos
acompanhar”

“O mercado
de reposicdo
tem se
mantido
crescente,
com um
pouco mais
de dificuldade
hoje pelos
custos,
influéncia do
dolar e de
commodities.

Retomada em V

0 diretor de vendas da empresa comemora a forte recuperacao do mercado de eixos para
veiculos comerciais no hiénio 2022/2022, apesar dos aumentos de custos e a falta de componentes

epois de acumular mais de 25 anos
de carreira na indUstria automotiva,
com passagens por grandes em-
presas como a GM e Volkswagen, o
atual diretor de Vendas da Meritor se acos-
tumou com as oscilagbes desse mercado, seja
na érea comercial, de compras ou recursos hu-
manos. Por isso, a forte retomada das vendas
de veiculos comerciais em 2020, depois de um
periodo de desaceleracéo, nao assustou o exe-
cutivo, muito menos sua empresa que, No ano
passado, comemorou 65 de fundacéo no Brasil.
Nessa entrevista para Frota&Cia, em forma-
to de texto, video e podcast, Kleber Assanti
faz uma retrospectiva do passado recente e as
projecoes para o ano de 2022, além de outros
assuntos como a eletrificagéo e as novas tec-
nologias que comegam a aportar no pais.

FROTAECIA - Como vocé resume o compor-
tamento do mercado de eixos para veiculos
comerciais em 2021? E os fatos positivos e
negativos no periodo?

Kleber Assanti — 2021 foi um ano que nos
surpreendeu com a retomada em V. desse mer-
cado. Ninguéem esperava uma reagao forte como
ocorreu, mas com muito esforgo de toda a ca-
deia produtiva conseguimos acompanhar esse
mercado. A Meritor, como principal fornecedor
de todas as montadoras, conseguiu reagir bem
e o resultado foi bastante expressivo 2021.

FROTAECIA - Quais as projegoes para 2022,
relacionadas ao segmento de eixos, nos merca-
dos de reposicao e vendas diretas?

Kleber Assanti - No mercado de reposi-
cao, desde o inicio da retomada, ele tem se
mantido crescente, com um pouquinho mais
de dificuldade hoje pelos custos, influéncia do
délar e de commaodities. No caso das monta-

doras esse ano comegou com uma expectativa
muito forte no primeiro semestre. Porém, mui-
tas empresas passaram por problemas como
a falta de pegas. Achamos que no segundo se-
mestre continuaremos com essas dificuldades
e alguns ingredientes a mais como eleicoes,
copa do mundo, alta de juros, inflagdo, além
das restricoes da cadeia produtiva, seja na-
cional ou internacional. Mesmo assim, conti-
nuamos com uma demanda boa e esperamos
gue esse ritmo se mantenha até o final do ano.

FROTAECIA - Como voceé enxerga a realizacao
da Fenatran 2022, agora de volta ao formato
presencial? E qual a expectativa da empresa
para a feira?

Kleber Assanti - E uma feira gue estamos
olhando com bons olhos, primeiro pela reto-
mada presencial e faz parte do nosso merca-
do realizar negécios em feira e a Fenatran é
uma feira onde se fecha muitos negdcios. De-
vemos ter muitas coisas boas acontecendo,
langcamentos e a virada para o Euro VI. A alta
de juros e a situacdo politica pode atrapalhar
um pouco. Mesmo assim estamos com grande
expectativa. A Meritor estara presente e com
muitas novidades.

FROTAECIA - Como foi o ano de 2021 para a
Meritor? E quais os planos e projecoes para
esse ano?

Kleber Assanti - O ano passado foi exce-
lente para nds, apesar das dificuldades. A Me-
ritor continua investindo bastante: moderni-
zamos a nossa fabrica e apresentamos novos
produtos, como o eixo 100% elétrico langado
na Ultima Fenatran. Temos trabalhado com as
montadoras no sentido de tentar mudar um
pouco o mercado brasileiro, seja de automo-
veis ou de veiculos comerciais. Estamos na

vanguarda ndo so6 de eixos, mas de produtos
gue tragam maiores beneficios para o cliente.

FROTAE&CIA - Que eventuais entraves podem
impedir o desenvolvimento da atividade no ano
em curso?

Kleber Assanti - A alta de juros e a in-
flacdo afetam muito o mercado. A eleigédo é
sempre uma incégnita. Temos visto algumas
situagdes boas como a retomada do mercado
em construgdo, muita coisa acontecendo na
infraestrutura do pais que ajuda na venda de
caminhoes. Nao acho que a virada para o Euro
VI vai ter um impacto muito grande. As pro-
prias montadoras ndo tém conseguido gerar
um estoque para uso na virada. Por outro lado,
a alta de juros ndo permite que se apliqgue em
caminhao. Bem diferente da virada do Euro llI
para o Euro V, quando os juros estavam baixis-
simos e subsidiadas pelo BNDES.

FROTAECIA - Para onde caminha a indlstria

de eixos para veiculos comerciais, diante do
avanco das novas tecnologias?

Kleber Assanti - O Brasil jd@ tem algumas
plataformas de geracao de energia limpa. Como
0 etanol que poderiamos explorar um pouco
mais. Porém, ndo tem mais como escapar da
eletrificacdo, seja na versao hibrida ou 100%
elétrica; além do hidrogénio. Apesar da falta de
direcionamento por parte do governo, & pro-
vavel que o pais acabe seguindo a América do
Norte e a prépria Europa. Eu creio que na par-
te de Onibus urbano e escolar serd uma adap-
tacdo muito rapida. Da mesma forma que nos
caminhées de entrega dentro das cidades. A
solugao para caminhbées pesados e extrapesa-
dos sera hibrida, até que vocé tenha um custo
de bateria ou de conjunto de bateria com uma
carga mais rapida, mais acessivel e mais ra-
pida. Em algum momento vamos adotar essas
tecnologias, ja que todas as multinacionais, em
varias regides do mundo, ja estdo se preparan-
do para essa alterac@o de mabilidade. ®

“Temos
trabalhado
com as
montadoras
no sentido de
tentar mudar
um pouco
0 mercado
brasileiro,
seja de
automoveis
ou de veiculos
comerciais”

“Em algum
momento
vamos
adotar essas
tecnologias, ja
que todas as
multinacionais
estéo se
preparando
para essa
alteracao de
moabilidade”



https://www.youtube.com/watch?v=cg_olaRsl_U&t=0s
https://open.spotify.com/episode/5CDUV5QPWMlA6SBO1lMNIl?si=fdJSLp2eQNuR5FeKFBTNmw

‘2021 foi um
ano muito
positivo para
0 mercado de
caminhoes,
puxado
por alguns
fatores,
como o
agronegocio
em especial”

‘Ainda
teremos um
ano bom em
2022, com
crescimento

frente ao
ano passado,
mas ndo na
proporgdo que
esperavamos”

Visa0 estratégica

A forte retomada do mercado de caminhoes beneficiou a Eaton, na visao de

seu diretor, pelo fato de contar com o produto certo na hora certa

ngenheiro mecanico por vocacgéo,

Ricardo Monzani trabalha de Eaton

desde a formatura nos idos de 2002,

onde iniciou como engenheiro de pro-
cesso, depois gerente de qualidade, passan-
do por inumeras outras fungbes de crescen-
te responsabilidade. Hoje, como diretor para
automoveis de picapes na América do Sul, o
executivo lidera a area de Marketing, Inteli-
géncia de Mercado e SiOP da empresa. Com
base nessa vivéncia, Ricardo Maonzani aceitou
o convite de Frota&Cia para compor esse
panorama setorial, que trata do mercado de
transmissoes onde ele atua. Na entrevista
gue segue, o diretor faz um balango do ano
gue passou e a perspectivas para 2022, tanto
no segmento de equipamento original quanto
de reposicao. Além do impacto da nova norma
de emissdes Euro VI no mercado de veiculos
comerciais, cuja entrada em vigor esté pre-
vista a partir de janeiro do ano que vem. E,
ainda, o avanco da eletrificacdo no mercado de
caminhées e 6nibus. Confiram.

- Como vocé avalia o mercado de
transmissoes para veiculos comerciais em
2021? E quais os fatos positivos e negati-
vos no periodo?

- 2021 foi um ano muito
positivo para o mercado de caminhoes, puxado
por alguns fatores e eu destaco como princi-
pal o agronegocio. Outros motivos importan-
tes nessa retomada em V foram o comércio de
uma forma geral, o e-commerce, a construcéo
e a mineragao. O ano de 2021 teve uma alta
significativa se comparado a 2020. Nés tive-
mos um aumento dos volumes acima de 60%e
atingimos cerca de 177 mil veiculos, entre ca-
minhdes e onibus. Claro que alguns problemas
pontuais e estruturais também apareceram.

Frota Cia | JulHo D 2022

No primeiro caso foi o navio parado no Canal
de Suez. E, no segundo, a falta de container e
a questao do microchip, que impediram que o
mercado fosse ainda melhor.

- Quais a projegoes para 2022,
nos segmentos de reposicao e vendas diretas?
— Iniciamos 2022 imagi-
nando um crescimento na casa de 6% a 7%,
visando chegar no patamar de 190.000 veicu-
los entre caminhdes e 6nibus. Mas, passados
seis meses, notamos que provavelmente nao
atingiremos esse nivel. Ainda teremos um ano
bom, com crescimento frente ao ano passado,
mas ndo na proporcéo que esperavamos. Hoje
a perspectiva da Eaton é um mercado de 180
mil veiculos entre caminhdes e Gnibus. Lem-
brando que nés vamos ter a entrada do Euro VI
e naturalmente quando temos mudanca de le-
gislagdo se espera um movimento de pré com-
pra. E possivel estimar um crescimento de 3%
fechando em 180 mil veiculos.

- Como foi 0o ano de 2021 para
a Eaton? E quais os planos e projegoes para
esse ano?

- O ano de 2021 foi ex-
tremamente positivo para a retomada do mer-
cado de caminhdes. A Eaton j& vinha de um
programa de langamentos e se preparando
para entrada do Euro VI e muitos dos nossos
produtos, visando essa nova tecnologia, ja ti-
nham sido lancados em meados de 2019. A
Eaton se beneficiou na retomada no ano pas-
sado e tivemos um crescimento até um pou-
co acima do mercado, pois estavamos com o
produto certo na hora certa. Claro que en-
frentamos as mesmas dificuldades na cadeia
e fizemos inUmeras ag6es com fornecedores
que foram necessarias para contornar esses

Frota
Il ECia

problemas. Na reposicdo tivemos um mercado
muito movimentado gracas a nossa estrate-
gia de usar nossos canais de comunicacgao e
a digitalizagao, para facilitar o contato com a
cadeia de distribuidores na forma de fazer o
pedido e de nos comunicar.

- Como a Eaton enxerga o avan-
co da eletrificacdo no mercado de veiculos
comerciais?

— A Eaton acompanha
esse movimento globalmente. Desde 2018, a
empresa langcou o grupo E-Mobility j& olhando
para essas tendéncias circulares de digitali-
zacéo, eletrificacao e sustentabhilidade. Ladgico
gue essa transformacéao esta ocorrendo hoje

nos mercados mais maduros, como Europa e
China onde ja tem volumes para isso. No nosso
mercado entendemos que as mesmas solugoes
de |14,nd0 necessariamente,serdo implementa-
das aqui. Temos caracteristicas particulares,
um pais com dimensoes continentais que deve
ter suporte e solugbes adequadas para essa
caracteristica. Quando falamos em transpor-
tar carga de um estado para o outro sera gue
a eletrificacdo € a melhor solugdo? Podemos
ter outras solugfes que passam por outros
tipos de tecnologia, como por exemplo o hidro-
génio. Temos uma empresa diversificada e isso
nos possibilita olhar para diferentes possibili-
dades e para varios mercados, respeitando os
diferentes desafios.

‘A Eaton
acusou um
crescimento
ate um pouco
acima do
mercado, pois
estavamos
com o produto
certo na hora
certa”

“Desde 2018,
a empresa
lancou
0 grupo
E-Moability
ja olhando
para essas
tendéncias
circulares de
digitalizac&o,
eletrificacdo e
sustentabiidace”
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https://open.spotify.com/episode/5SVi7BoMn80MI3vBV6OxuJ?si=Nx4oPXF1RJ2lByegNwPQZg
https://www.youtube.com/watch?v=Jv4x5z3HUkY&t=0s

o} GUIA FROTASCIA - MOTORES PARA VEICULOS COMERCIAIS

Série F F F F F F F
Modelo ISF2.8 ISF2.8 ISF2.8 ISF2.8 ISF2.8 ISF2.8 ISF3.8
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1600 1600 1600 1600 1600 1600 1800
Disposicao dos Cilindros 4 4 4 4 4 4 4
Cilindrada total [cm?] 28 28 2,8 2,8 28 28 38
Diametro X Curso 100 x 94 100 x 94 100 x 94 100 x 94 100 x 94 100 x 94 115x102
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 16.9 1 16.9:1 16.9:1 16.9 1 16.9 1 16.0:1 17.2:1
Poténcia maxima [hp] 150 150 150 150 155 148 160
Poténcia maxima [cv] 152,1 152,1 152,1 152,1 157,1 150,1 162,2
Potencia maxmia [kW] 11,9 11,9 1119 11,9 115,6 110,4 119,3
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2900 3200 3200 3200 3200 3200 2600
Torque Maximo [Ib.ft] 265 266 265 265 317 266 443
Torque Maximo [N.m] 359,3 360,6 359,3 359,3 4298 360,6 600,6
Torque Maximo [kgf.m] 36,6 36,8 36,6 36,6 438 36,8 61,2
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1500 1500 1800 1800 1500 1800 1500
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. .. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos EUS EU4 EUS EUS EUS EU3 EUS
Peso Seco [kg] 214 214 214 214 214 214 335
Comprimento [mm] 701 701 701 701 701 701 846
Largura [mm] 656 656 656 656 656 656 755
Altura [mm] 732 732 732 732 732 732 810
Capac. Sistema de Arref. 35L 35L 35L 35L 35L 35L 7L
Capacidade do Carter (s/filiro) 6.5L 6.5L 6.5L 6.5L 6.5L 6.5L 106L

Série F F F F B B B
Modelo ISF3.8 ISF3.8 ISF3.8 ISF3.8 1SB4.5 1SB4.5 1SB4.5
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Disposicao dos Cilindros 4 4 4 4 4 4 4
Cilindrada total [cm?] 38 38 38 38 45 45 45
Diametro X Curso 115x102 115x102 115x102 115x102 124 x107 124 x107 124x107
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 17.2:1 17.2:1 17.2:1 17.2:1 17.3:1 17.3:1 17.3:1
Poténcia maxima [hp] 150 165 175 165 186 204 205
Poténcia maxima [cv] 152,1 167,3 1774 167,3 188,6 206,8 207,8
Potencia maxmia [kW] 11,9 123,0 130,5 123,0 138,7 152,1 152,9
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2600 2600 2600 2600 2300 2300 2300
Torque Maximo [Ib.ft] 332 443 443 443 443 560 575
Torque Maximo [N.m] 450,1 600,6 600,6 600,6 600,6 759,2 779,6
Torque Méaximo [kgf.m] 459 61,2 61,2 61,2 61,2 774 79,5
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1500 1200 1100 1100 1100 1400 1400
Faixa Econdmica .. n.i. n.i. n.i. n.i. .. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos EUS EUS EUS EU3 EUS EUS EUS
Peso Seco [kg] 335 335 335 335 366 366 366
Comprimento [mm] 846 846 846 846 810 810 810
Largura [mm] 755 755 755 755 805 805 805
Altura [mm] 810 810 810 810 813 813 813
Capac. Sistema de Arref. 7L 7L 7L 7L 7L 7L 7L
Capacidade do Carter (s/filiro) 106L 106L 106L 106L 13L 13L 13L

Série B B B B B B B
Modelo 1B5.9 1B5.9 1SB6.7 1SB6.7 1B6.7 1SB6.7 1SB6.7
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | - Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Disposicao dos Cilindros 6 6 6 6 6 6 6
Cilindrada total [cm?] 59 59 6,7 6,7 6,7 6,7 6,7
Diametro X Curso 120x 102 120x 102 124 x107 124 x107 124 x107 124x107 124 x107
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 17.3:1 17.31 17.3:1 17.3:1 17.3:1 17.3:1 17.3:1
Poténcia maxima [hp] 220 255 266 286 302 220 250
Poténcia maxima [cv] 223,1 2585 269,7 290,0 306,2 223,1 253,5
Potencia maxmia [kW] 164,1 190,2 198,4 2133 225,2 164,1 186,4
Rotagao de Poténcia Méaxima [rpm] 2500 2500 2300 2300 2100 1900 1900
Torque Maximo [Ib.ft] 620 644 605 701 811 738 811
Torque Maximo [N.m] 840,6 873,1 820,3 950,4 1099,6 1000,6 1099,6
Torque Maximo [kgf.m] 85,7 89,0 83,6 96,9 112,1 102,0 12,1
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1500 1500 1500 1500 1100 1050 1050
Faixa Economica n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Norma de Emissdes/Ruidos EU3 EU3 EUS EUS EUS EUS EUS
Peso Seco [kg] 485 485 485 485 485 485 485
Comprimento [mm] 810 810 1089 1089 1089 1089 1089
Largura [mm] 724 724 707 707 707 707 707
Altura [mm] 819 819 843 843 843 843 843
Capac. Sistema de Arref. 94L 94L 94L 94L 94L 94L 94L
Capacidade do Carter (s/filtro) 195L 195L 195L 195L 195L 195L 195L

Série B C C L L L L
Modelo 1B6.7 1SC8.3 1SC8.3 1SL8.9 1SL8.9 1SL8.9 1SL8.9
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiragao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Mecanica | Inj. Direta/Mecanica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1800 1600 1600 1600 1600 1600 1600
Disposicao dos Cilindros 6 6 6 6 6 6 6
Cilindrada total [cm?] 6,7 8,3 8,3 8,9 8,9 89 89
Diametro X Curso 124x107 135x114 135x 114 145x 114 145x114 145x114 145x114
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 17.3:1 17511 17511 16.6 1 16.6 :1 16.6:1 16.6:1
Poténcia maxima [hp] 280 305 315 330 330 400 357
Poténcia maxima [cv] 2839 309,2 3194 334,6 334,6 405,5 362,0
Potencia maxmia [kW] 208,8 2274 2349 246,1 246,1 298,3 266,2
Rotagao de Poténcia Méaxima [rpm] 1900 2100 2000 2100 2100 2100 2100
Torque Maximo [Ib.ft] 885 900 940 1070 960 1265 1204
Torque Maximo [N.m] 1199,9 1220,2 12745 1450,7 1301,6 1715,1 1632,4
Torque Maximo [kgf.m] 1224 1244 130,0 1479 132,7 1749 166,5
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1050 1400 1300 1100 1300 1500 1200
Faixa Econdmica ni. ni. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos EU5 EU3 EU3 EUS EU5 EUS EU5
Peso Seco [kg] 485 597 597 706 706 706 706
Comprimento [mm] 1089 1111 1111 793 793 793 793
Largura [mm] 707 843 843 778 778 778 778
Altura [mm] 843 1200 1200 1013 1013 1013 1013
Capac. Sistema de Arref. 94L 10.2L 10.2L 1L 1L 1L 1L
Capacidade do Carter (s/filtro) 195L 238L 238L 276L 276L 27.6L 276L
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CUMMINS FPT
L

Série F1A F1C F1C EURO VI F1C MAX N40 N45
Modelo 1SL8.9 n.i. n.i. n.i. n.i.
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbo FGWG | Turbo FG WG/ 2stT Turbo VGT Turho VGT Turbo WG Turbo WG
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico
Sistema de injegao Common Rail Common Rail Common Rail/ Common Rail/ Common Rail/ Common Rail Common Rail
Injec@o Eletronica | Injecao Eletronica | Injecao Eletronica
Multiponto Multiponto Multiponto
Pressao de injecao 1600 até 1600 até 1800 até 1800 ate 1800 até 1800 até 1600
Disposicao dos Cilindros 6 4 emlinha 4 emlinha 4 em linha 4 em linha 4 emlinha 4 emlinha
Cilindrada total [cm?] 89 2.280,0 2.998,0 2.998,0 2.998,0 3.920,0 4.500,0
Diametro X Curso 145x 114 88x 94 95,8 x 104 95,8 x 104 95,8 x 104 102x 120 104x 132
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 16.6 :1 16,2:1 17,5:1 17,21 17,2:1 17,5:1 17,5:1
Poténcia maxima [hp] 420 n.i n.i ni ni n.i n.i
Poténcia maxima [cv] 4258 127 170 156 160 182 #VALOR!
Potencia maxmia [kW] 3132 93,5 125 114 118 134 152
Rotacao de Poténcia Méxima [rpm] 2100 3600 3500 3300 3500 2700 2500
Torque Maximo [Ib.ff] 1365 n.i n.i ni ni n.i n.i
Torque Méximo [N.m] 1850,7 320 450 360 380 610 720
Torque Méximo [kgf.m] 188,7 ni n.i n.i ni n.i n.i
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1500 1800 1400 1300 1400 1300 1300
Faixa Econdmica n.i. n.i ni ni ni n.i n.i
Norma de Emissoes/Ruidos EU5 L6/P7 - Euro 5 P7-EuroV P8 - Euro VI P8 - Euro VI P-7 - Euro V| P-7 - Euro V/ Euro VI
Peso Seco [kg] 706 222 262 275 275 390 400
Comprimento [mm] 793 689 803 682 682 833 816
Largura [mm] 778 576 720 730 730 703 687
Altura [mm] 1013 828 754 867 867 841 1049
Capac. Sistema de Arref. 1L ni ni n.i n.i n.i ni
Capacidade do Carter (s/filtro) 27.6L 5 55 8,6 8,6 83 8,3
FPT MWM

Série NGO NG7 CURSOR 9 CURSOR 10 CURSOR 11 CURSOR 13 Série Acteon
Modelo n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. 412 TCE

Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiragao Turbo WG Turbo WG Turbo WG, VGT Turbo VGT VGT Turbo WG/ VGT | Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Injecao direta
Sistema de injecao Common Rail/ Common Rail Unidade Injetora/ Unidade Injetora Common Rail Unidade Injetora/ Common Rail

Injecao Eletronica Common Rail/ Common Rail/

Muttiponto Injecéo Eletronica Injecéo Eletronica

Multiponto Multiponto
Pressao de injecao até 1600 até 1600 até 1800 até 2200 até 2200 2200 n.i.
Disposicao dos Cilindros 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 4 em linha
Cilindrada total [cm?] 5.900,0 6.700,0 8.700,0 10.300,0 11.100,0 12.900,0 4,8 litros
Diémetro X Curso 102x 120 104x 132 117x135 125x140 128 x 144 135x 150 105 x 137mm
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 17,5:1 17,51 159:1 16,5:1 16,5:1 16,5:1 n.i.
Poténcia maxima [hp] n.i n.i n.i ni ni n.i n.i.
Poténcia maxima [cv] #VALOR! #VALOR! 400 460 480 570 150
Potencia maxmia [kW] 220 235 294 338 353 49 110,3
Rotagao de Poténcia Méaxima [rpm] 2700/ 2500 2500 2200 2100 1900 1900 2200
Torque Méximo [lb.f] n.i n.i n.i ni ni ni n.i.
Torque Maximo [N.m] 1050 1100 1700 1900 2250 2500 550
Torque Méaximo [kgf.m] ni ni ni n.i n.i ni 56
Rotagéo de Torque Méximo [rpm] 1200 - 1250 1250 - 1400 1200 1050-1600 1050 1000 1200-1600

Faixa Economica n.i n.i n.i ni ni n.i
Norma de Emissoes/Ruidos P-7 - Euro V/ Euro VI | P-7 - Euro VV/ Euro VI | P-7 - Euro V/ Euro VI P-7 - Euro V| P-7 - Euro VV/ Euro VI | P-7 - Euro V/ Euro VI PEuro v HB ;

roconve

Peso Seco [kg] 510 529 907 1046 1220 1310 426kg
Comprimento [mm] 1091 1062 1181 1284 1285 1359 975
Largura [mm] 712 687 1002 871 1035 1034 826
Altura [mm] 853 1049 1078 1125 1149 171 900
Capac. Sistema de Arref. n.i n.i n.i ni ni n.i n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) 18 18 23 28 28 35 n.i.

Série Série Acteon Série Acteon Série Acteon Série Acteon Série Acteon Série Acteon Série Acteon
Modelo 412 TCE 412 TCE 412 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE
Combustivel
Aspiracéo Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecao direta Injecdo direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecdo direta Injecao direta
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Disposicao dos Cilindros 4 emlinha 4 em linha 4 em linha 6 em linha 6 emlinha 6 emlinha 6 em linha
Cilindrada total [cm?] 4 8 litros 4 8 litros 48 litros 7,2 litros 7,2 litros 72 litros 7,2 litros
Diametro X Curso 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm
Vélvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao n.i. n.i. .. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [cv] 165 190 213 213 225 260 274
Potencia maxmia [kW] 121,3 139,7 156,7 156,6 165,3 191,2 2015
Rotagao de Poténcia Méaxima [rpm] 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
Torque Maximo [Ib.ft] n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
Torque Méaximo [N.m] 600 720 720 760 861 900 950
Torque Méximo [kgf.m] 61,2 73,4 734 775 87,7 91,7 9,8
Rotagao de Torque Maximo [rpm] 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600
Faixa Economica
Norma de Emissdes/Ruidos Eurollle Euro VHD /| Euro lll e Euro VHD/ Euro lINHD | Euro VHD / Procon- | Euro lll e Euro VHD / EUROIITHD | Euro llle Euro VHD /
Proconve P7 Proconve P7 ve P7 Proconve P7 Proconve P7
Peso Seco [kg] 520kg 520kg 520kg 690kg 690kg 690kg 690kg
Comprimento [mm] 975 975 975 1150 1150 1150 1150
Largura [mm] 826 826 826 810 810 810 810
Altura [mm] 900 900 900 910 910 910 910
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. ni.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
Série Série Acteon Série Acteon Série 10 Série 10 Série 10 Série 10 Série Acteon
Modelo 6.12 TCE 6.12 TCE 410 TCA 410 TCA 6.10 TCA 6.10 TCA 412 TCE
Combustivel
Aspiracéo Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecdo direta Injecéo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecao direta Injecdo direta Injecao direta
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Mecanico Mecanico Mecénico Mecanico Injecdo direta
Pressao de injecao n.i. n.i. .. n.i. n.i. n.i. n.i.
Disposicao dos Cilindros 6 emlinha 6 emlinha 4em linha 4 em linha 6 em linha 6 em linha 4 em linha
Cilindrada total [cm?] 7,2 litros 7,2 litros 43 litros 4,3 litros 6,5 litros 6,5 litros 4 8 litros
Diametro X Curso 105x 137mm 105x 137mm 103 x 129mm 103 x 129mm 103 x 129mm 103 x 129mm 105x 137mm
Valvulas por Cilindro 4 4 2 2 2 2 2
Taxa de Compressao n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [cv] 274 330 110 145 173 240 150
Potencia maxmia [kW] 2015 2426 80,9 106,6 172,2 176,5 110,3
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2200 2200 2400 2600 2400 2400 2200
Torque Maximo [Ib.ff] n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
Torque Méaximo [N.m] 1100 1300 380 500 600 843,7 550
Torque Méximo [kgf.m] 12,1 132,5 38,7 50,9 61,1 86 56,1
Rotagéo de Torque Maximo [rpm] 1200-1300 1200-1600 1400 1560 1700 1600 1400-700
Faixa Econdmica
Norma de Emissdes/Ruidos Euro lll e Euro VHD /| Euro lll e Euro VHD / Euro llTHD Euro IlHD Euro I'HD Euro Il HD Euro IlTHD
Proconve P7 Proconve P7
Peso Seco [kg] 690kg 690kg 470kg 380kg 570kg 540kg 460kg
Comprimento [mm] 1150 1150 801 801 1118 1118 801
Largura [mm] 810 810 745 745 771 771 745
Altura [mm] 910 910 796 796 883 883 796
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. ni. n.i. n.i. ni. ni.
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Série Série Acteon Série Acteon Série Acteon Série Acteon Série Acteon Série Acteon
Modelo 412 TCE 412 TCE 412 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE
Combustivel

Aspiracao Turbo Aftercooler Turho Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecdo direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta
Sistema de injecao Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta
Pressao de injecao .. n.i. .. n.i. n.i. ni.
Disposicao dos Cilindros 4 em linha 4 em linha 4 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha
Cilindrada total [cm?] 48 litros 4.8 litros 48 litros 7,2 litros 7,2 litros 7,2 litros
Diametro X Curso 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm
Valvulas por Cilindro 2 2 2 2 2 2
Taxa de Compressao n.i. ni. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [hp] ni. n.i. n.i. ni. n.i. n.i.
Poténcia maxima [cv] 180 185 806 225 260 310
Potencia maxmia [kW] 132,3 136 1515 1654 191,2 2279
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2200 2200 2200 2200 2200 2200
Torque Maximo [Ib.f] n.i. ni. ni. n.i. n.i. ni.
Torque Maximo [N.m] 600 680 700 830 900 1100
Torque Maximo [kgf.m] 61,1 69,3 713 84,6 91,8 12,2
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1600-2000 1200-1600 1200-2000 1200-1600 1300-1900 1200-1500
Faixa Economica

Norma de Emissdes/Ruidos Euro Il HD Euro I'HD Euro l'HD Euro Il HD Euro IlTHD Euro I'HD
Peso Seco [kg] 460kg 460kg 460kg 640kg 640kg 640kg
Comprimento [mm] 801 801 801 118 118 118
Largura [mm] 745 745 745 771 77 771
Altura [mm] 796 796 796 883 883 883
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.

Frota
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Modelo 3200 3500 4000 2100 2500 4430 4440
|Tipo automatica automética automética automatica automatical automética automética
|Acionamento eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico
| Poténcia 370 330 565 300 300 380 425
Capacidade maxima de Torque 1491 1166 2400 780 780 1560 1776
Rotacao 2000 - 2800 2000 - 2800 1700 - 2300 2200 - 3800 2200 - 3800 1700 - 2300 1700 - 2300
Torque de Frenagem com Retarder 2170/1763/1490 2170/1763/1490 2170/1763/2710 ni. ni| 2710/2170/1763| 2710/2170/1763
Velocidades 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder 36 36 34 ni. n.i. 34 34
Provisao p/ tomada de forca 4 e 8horas (padrac)| 4 e 8 horas (padrao)| 1 e 8 horas (opcional) 3e9horas 3e9horas| 1e8horas (opcional)| 1e 8 horas (opcional)
1 e 8 horas (opcional)| 1 e 8 horas (opcional
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) n. ni. ni. 12/12 1515 n.i. ni.
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 n. ni. ni. n.. n.i. ni. ni.
Crawler (superlenta) 2 ni ni n.i n.i n.i ni ni
iz 349: 4,59: 351 310: 351 4,70: 4,70:
2 86 2,25: It 81 90: 221: 2,21
&y Al 54 43 A 44 53 53
IS 00: 00: ,00: 00 00 00: 00:1]
5 0,75: 0,75: 0,74: 0,71: 0,74: 0,76: 0,76:
62 0,65: 0,65: 0,64: 0,61: 0,64: 0,67: 067:
7 N R R R N R R
8 n.i. n.i. n.. n.. - n.i. n..
[ - - - - - - -
102 - -
112 - -
122 - -
132 -
142 -
15 - -
16° - -
72 - - - - - - -
112Ré -5,03: -5,00:1 -4,80:1 -4,49:1 -5,09: -5,57:1 5571
|22 Ré N n.i. n.. ni. n.. n.. n..
132 Ré N n.i. n.. ni. n.i. n.. n.i.
142 Ré - - - - - - -
Peso 2432300 2432297 3772439 150 150 3772439 3772439
Comprimento 740 740 793 729 729 793 793
Capacidade de 6leo 28 28 45 14 14 45 45
Modelo 4500 4700 T210 T280 T310 T350
Tipo automética automédtica automética automdtica automatical automética automética
|Acionamento eletronico elefronico eletronico eletronico eletronico elefronico eletronico
| Poténcia 565 565 240 260 275 285 300
Capacidade méaxima de Torque 2237 2400 900 1000 1100 1200 1254
Rotacao 1700 - 2300 1700 - 2300 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800
Torque de Frenagem com Retarder 2710/2170/1763|  2710/2170/1763 1763/1490 1763/1490 1763 /1490 1763/1490 1763 /1490
Velocidades 6 7 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder 34 34 36 36 3 36 36
Provisao p/ tomada de forca 1e8horas 1e8horas N30 poss ndo possu N&o possu Nao possui N&o possui
(opcional) (opcional)
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) n.. ni. 24 24 285 29 29
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 n.. n.. n.i. n.. n.. n.i. n..
Crawler (superlenta) 2 n.i ni n.i n.i n.i ni ni
12 4,70: 763: 349: 349: 349: 349: 349:
2 2.21: 351 86 86: 86: 86 86
& 53: 91: A M. AM: iR iR
4 00: 43 ,00: 00: 00: ,00: ,00:
5 0,76: 00 0,75: 0,75: 0,75: 0,75: 0,75:
67 0.67: 0.74: 0,65: 0.,65: 0.,65: 0.,65: 0,65:
& - -0,64: - - - - -
8 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i n.i. n.i.
[3 - - - - - - -
e -
1 -
1122 -
132 -
14
15
16° -
jiiZ2 - - - - - - -
12Ré -5,56: -4.80:1 -5,03:1 5,031 -5,03:1 -5,03: -5,03:1
2°Ré n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i.
3Ré ni. ni. n.i. ni. ni. ni. n.i.
4%Reé - - - - - - -
Peso 3772439 4933555 2433279 2432279 2432289 2432279
Comprimento 793 1049 738 738 738 738
Capacidade de 6leo 45 51 27 27 27 27
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ALLISON
T450

Modelo 1375 T390 T425 T525 T3270 xFE T3280 xFE
Ti automatica automatica automatica automatica automatica automatica automatica
Acionamento eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico
Poténcia 360 380 380 400 550 240 260
Capacidade méaxima de Torque 1450 1650 1650 1750 2305 900 1000
Rotacao 1950-2800 1950-2800 1700 - 2300 1700 - 2300 1700 - 2300 1950-2800 1950-2800
Torque de Frenagem com Retarder 1763/1490 1763/1490| 2712/2170/1763| 2712/2170/1763] 2712/2170/1763 1763/1490 1763/1490
Velocidades 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder 36 36 34 34 34 36 36
Provisao p/ tomada de forca N&o possu Nd0 possu Ndo possui N30 possu N&o possu N&o possu Nao possui
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 29 29 29 29 ilimitado 24 24
Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Crawler (superlenta) 2 n.i n.i ni n.i n.i n.i ni
i 3.49: 349: 351: 351 351 349: 349:
2 86 86 A1 It 91 2,03: 2,03:1]
&y A Al 43 43 43 AT AT
42 00: 00: 00: 00: 00: 00: 00:
e 0,75: 0,75: 0,74: 0,74: 0,74: 0,69: 0,69:
62 0,65: 0,65: 0,64: 0,64: 0,64: 0,59: 0,59:
72 - - - - - - -
8 n.. n.i n.. ni. n.i.

9? - - - - -

108 - -

11 -

22 -

132 -

142 - -

1152 -

1162 -

172 - - - - - - -
112 Ré -5,03:1 5,03 -4,80:1 -4,80:1 -4,80:1 -3,80:1 -3,80:1
|22Ré ni. n.. ni. n.. n.i. - -
132 Ré ni. n.. ni. n.. n.i.

|42 Ré - - - - - - -
| Peso 377a411 377 a 411 377 a 411 377 a 411 377a411 2432279 2434279
Comprimento 795 7% 79 79 795 738 738
Capacidade de 6leo 38 38 38 38 38 27 2

T3325 xFE T3375 xFE T1000 T1000xFE 12100 T2100xFE 1000xFE

Modelo
Ti automética automética automética automética automética automética automédtica
Acionamento eletronico eletronico elefronico eletronico eletronico eletronico eletronico
Poténcia 285 360 210 210 210 210 300
Capacidade maxima de Torque 1200 1450 610 610 610 610 780
Rotacao 1950-2800 1950-2800 2400-3800 2400-3800 2400-3800 2400-3800 2400 - 3800
Torque de Frenagem com Retarder 1763 /1490 1763 /1490 n.i. n.i. ni. n.i. n..
Velocidades 6 n.. n.. n.. n.. 6
Massa de transmissao ¢/retarder 36 3 n.. n.. n.. n.. n..
Provisao p/ tomada de forca ndo possu N&o possu N0 possui a0 possui N&o possui N&o possui 3e9horas
GYW/GCW (Peso max.do veiculo) 29 29 n.i. n.i. ni. n.. 9/11.8
Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1 n.. n.. n.. n.. n.. n.. n.i.
Crawler (superlenta) 2 n.i n.i n.i ni n.i n.i ni
12 3.49: 349: 3.10: 310: 3.10: 310: 3.10:
2 2,03: 2,03: 81 81 81 81 81:
38 AT AT M A M: M A
2 00 00: 00: 00: 00 00: 00:
i 0,69: 0,69: 0.71: 0,71 0,71 0.71: 0.71:
67 0,59: 0.59: 0.61: 0,61: 0,61: 0,61: 06
IF - - - - - -
8 - n.i.
92 - -
102 -
e - -
122 -
132 -
i -
152 - -
1162 -

aRé -3,80:1 -3,80:1 -4.49:1 -4.491 -4.49:1 -4,49:1 -449:1
|22 Ré - - - - - - -
132 Ré -
142 Ré - - - - - - -
| Peso 2432279 377411 150 150 150 150 150
Comprimento 738 7% ikl Akl 711 711 729
Capacidade de 6leo 27 38 14

Modelo

2100xFE

2500xFE

T390

4800

2906

2909

2916

ITipo

automatica

automdtica

automatica

automatica

automatical

automatica

automatica

|Acionamento

elefronico

eletronico

eletronico

eletronico

elefronico

eletronico

Poténcia

300

300

380

700

eletronico
380

380

Capacidade méaxima de Torque

780

780

1650

2644

1016-1220

380

Rotacao

2400 - 3800

2400 - 3800

95
2200 - 3800
n..

2200 - 3800

2200- 3800

Torque de Frenagem com Retarder

n.l.

n.i.

n.i.

n..

n.i.

Velocidades

6

b

6

9

9

Massa de transmissao c/retarder

36

7
34

Provisao p/ tomada de forca

n.i.
3e9horas

ni.
3e9horas

N30 possui

18 horas

n.i.
3e9horas

n.i.
3e9horas

GVW/GCW (Peso max.do veiculo)

15

27

NA

25

25

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

n.i.

N.i.

ni

Crawler (superlenta) 2
1 a

n
7,63:

4,26

351

3.10:

01-

2,60:

ro|co |

43

I e b b Bl Fd

00:

o o g P
o[~ o=

0,74:

'

0,64:

ololo

~

oo [~i[o| s [oo oo [= [~

-4.80:1

-5,09:1

-5,03:1

-17,124

160

243

179

179

179

Comprimento

729

719

1049

831

831

831

Capacidade de dleo

14

15

15

15

Modelo

2919

2956

ALLISON

2959

EATON

2966

2969

F§0-2506

FS0-4505

Tipo

automética

automédtica

automética

automdtica

automatical

Manual

Manual

|Acionamento

eletronico

eletronico

eletronico

eletronico

Mecanico

Mecéanico

Poténcia

380

380

380

eletronico
380

380

Capacidade méaxima de Torque

1016-1220

895

1016-1222

660

1016-1224

ni.

Rotacao

2200 - 3800

2200 - 3800

2200 - 3800

2200 - 3800

2200 - 3800

440

n.i.
600

Torque de Frenagem com Retarder

n.i.

n.i.

n.i.

n.i.

n.i.

7.200

4.500

Velocidades

9

9

9

9

9

n.l.

n.l.

Massa de transmissao ¢/retarder

n.i

n.i

n.

n.

n..

6

5

Provisao p/ tomada de forca

3eQhoras

TeQhoras

i
3e9horas

i
3e9horas

3e9horas

nl.

n...

GVW/GCW (Peso max.do veiculo

13

25

25

13

Néo

sim

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

n..

Crawler (superlenta) 2
1a

0.
4,26

3.10:

297

1,62

0.77

3,63

5.24

179

179

179

179

179

66.5

Comprimento

831

831

831

831

831

685

Capacidade de 6leo

15

15

15

15

15

35




F$0-4505

F80-4505

FS0-4505

GUIA FROTA&CIA - TRANSMISSOES PARA
VEICULOS COMERCIAIS

F§0-4505 HD

F§0-4505 HD

ES0-4106

ESB0-4106

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Mecanico

Mecanico

Mecanico

Mecénico

Mecanico

Mecanico

Mecanico

n

n..

n.

Capacidade méaxima de Torque
Rotacao

60

n.i
600

n.i.
600

n..
600

600

36

n..
360

Torque de Frenagem com Retarder

4.500

4500

4.500

4.500

4.50

4500

Velocidades

n

n..

n.i.

n.i.

n.

n..

Massa de transmissao c/retarder

5

5

5

5

6

Provisao p/ tomada de forca

]
0
2500
..
5
i

n

n.i.

n.i.

ni.

n.l.

ni.

o= S 3=

n.

n.i.

GVW/GCW (Peso max.do veiculo)

sim

sim

Sim

Sim

sim

sim

sim

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1 a

I r=1r=r][{=}
~|O|N

524

524

524

524

524

4,03

4,03

7

7

7

7

77

[Comprimento

515

515

515

516

515

8=
IS5

Capacidade de oleo

46

46

46

46

46

ES0-4206

ESB0-4206

ES0-6106

ESB0-6106

ES0-6106

ESB0-6106

ES0-6206

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Mecanico

Mecanico

Mecanico

Mecénico

Mecanico

Mecanico

Mecanico

n..
450

n..
450

n..
600

n.i.
600

n..
600

n..
600

n..
600

Torque de Frenagem com Retarder

4.500

4.500

3.800

3.800

3.800

3.800

3.800

Velocidades

n..

n.l.

n.i.

n..

n..

n..

Massa de transmissao ¢/retarder

6

6

6

6

6

6

6

Provisao p/ tomada de forca

ni.

nl.

n.i.

n.i.

ni.

ni.

GYW/GCW (Peso max.do veiculo)

sim

sim

Sim

Sim

sim

sim

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1 a

252

A7

[NC1[I%)

[NC1[I%)

00

0.79

I~Nofwow!
[==1l=1t#]t==]7=]

I~ofwo|w!
w|S|d|®m|D

065

4,03

4,03

569

569

569

569

569

104

104

104

5|
te=1f=>}

O | —
O
=]

693

693

693

Capacidade de 6leo

53

53

53

Modelo

ESB0-6206

ES0-6206

ESB0-6206

EATO
EAQ-6106

EABO-6106

EAQ-6106

EABO-6106

ITipo

Manual

Manual

Manual

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

|Acionamento

Mecanico

Mecénico

Mecanico

Eletronico

Eletronico

Elefronico

Eletronico

Poténcia

Capacidade méaxima de Torque

n..

n.

Rotacao

n.i
600

n..
600

n..
600

600

60

n..
600

n..
600

Torque de Frenagem com Retarder

3.800

3.800

3.800

3.800

3.80

3.800

3.800

Velocidades

n..

n.i.

n.i.

n.

n.i.

n.i.

Massa de transmissao c/retarder

6

6

6

6

6

6

Provisao p/ tomada de forca

n.i.

n.i.

ni.

n.l.

ni.

e =) e = =

n.

n.i.

ni.

GVW/GCW (Peso max.do veiculo)

sim

Sim

Sim

sim

sim

sim

Sim

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1 a

569

569

5,69

569

569

569

569

104

104

104

122

122

122

122

Comprimento

693

693

693

693

693

693

693

Capacidade de dleo

53

53

53

53
,0

53

53

53

Modelo

EAQ-6206

EABO-6206

EA0-6206

EABO-6206

F$(R)-5406

Tipo

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

FSB-5406

FS(R)-5406

Manual

Manual

Manual

|Acionamento

Eletronico

Elefronico

Eletronico

Eletronico

Mecanico

Mecanico

Mecéanico

Poténcia

Capacidade méaxima de Torque

n..

n..

Rotacao

n..
600

n.i.
600

n.i.
600

n..
600

760

760

Torque de Frenagem com Retarder

3.800

3.800

3.800

3.800

n.l.

n.l.

Velocidades

n..

n..

n..

n.l.

n.l.

Massa de transmissao c/retarder

6

6

6

6

Provisao p/ tomada de forca

n.i.

n.i.

ni.

n.l.

nl.

o=

GVW/GCW (Peso max.do veiculo

sim

sim

sim

Sim

sim

sim

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1a

3,39

3.39

521

3.22

2,04

=
|S|a3|&@

t=1t=x N 1N

[=)[o%] (=] [=]l=]
(=] (=2] (=] (=2}

0.78

gl Pl L] S el
olwlonoo

00

oy S P

5,69

5,69

5,69

5,69

8.63

8,63

7.70

122

122

122

122

Comprimento

693

693

693

693

Capacidade de 6leo

53

53

53

53




FSB-5406

F$-6306

GUIA FROTA&CIA - TRANSMISSOES PARA
VEICULOS COMERCIAIS

F$B-6306

F$(R)-6406 FSB-6406 FS(R)-6406 FSB-6406

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Mecanico

Mecanico

Mecanico

Mecénico

Mecanico

Mecanico

Mecanico

n..

n..

n..

n..

n..

n..

n..

Capacidade méaxima de Torque
Rotacao

760

950

950

895

895

950

950

Torque de Frenagem com Retarder

Nl

Nl

n.l.

Nl

N

N

Nl

Velocidades

N

n.l.

n.l.

Nl

N

N

Nl

Massa de transmissao c/retarder

6

6

6

6

6

6

6

Provisao p/ tomada de forca

ni.

ni.

n.i.

ni.

ni.

ni.

ni.

GVW/GCW (Peso max.do veiculo)

Sim

sim

sim

sim

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1 a

521

527

322

322

_‘AJ_(J'\
oo

2,04

2,04

1,36

1,36

7,00

1,00

[olwvlolo
S|1=E S|

o| = || DS

ol

7,70

7.0

7.0

8,63

8,63

7,70

7.0

19

Comprimento

19
76

19
76

19
76

19
76

76

Capacidade de 6leo

9.2

—|—
=)

N

92

92

9.2

—|—
191> co

92

F§0-6406

F§BO0-6406

F§0-8406

FSB0-8406

F§0-9406

FSB0-9406

ES-11109

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Mecanico

Mecanico

Mecénico

Mecénico

Mecanico

Mecanico

Mecanico

n..

n..

n.i.

n.i.

n..

n..

n..

895

895

1166

1166

1.288

1.288

1.100

Torque de Frenagem com Retarder

Nl

n.l.

Nl

Nl

n.l.

n.l.

Velocidades

n.l.

n.l.

n.l.

n.l.

n.l.

Massa de transmissao ¢/retarder

6

6

6

6

6

Provisao p/ tomada de forca

ni.

n.i.

ni.

ni.

ni.

GYW/GCW (Peso méx.do veiculo)

sim

Sim

Sim

sim

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1 a

413

413

373

N[~

2,52

2,2

i f=J[=z}
(=)l=]{=]

I~
OS||x0

N
o=l (=l (=]

6,75

6.75

6.75

6.75

6.11

6,11

1321

171

940

82

Modelo

ES-11209

FT8-16108LL

EATON

FT8-16112L

EA-11109L-A
(UttraShift-PLUS MHD

ITipo

Manual

Manual

Manual

Automatizada

EA-11109L-B
UttraShift-PLUS MHD)

2840,6

Automatizada

Manual

|Acionamento

Mecanico

Mecénico

Mecénico

Eletronico

Eletronico

Manual

Poténcia

Capacidade méaxima de Torque

n..

n.i.

n..

n..

n..

350

430

1.100

1.600

1.600

1.100

1.100

4600

4600

Rotacao
Torque de Frenagem com Retarder

Nl

n.l.

Nl

Velocidades

Nl

n.l.

n.l.

Massa de transmissao c/retarder

9

10

10

Provisao p/ tomada de forca

n.i

n.i

n.i

S22

GVW/GCW (Peso max.do veiculo)

Sim

Sim

sim

=22
O || |7

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

12,57

20,47

13,24

Crawler (superlenta) 2
1 a

5,004

5,375

6,52

6,23

2,635

3,154

74

4,56

503

341

000

.365

2,05

0812

,000

1,83

0,680

0,791

= ro oo |
S| ||

1,34

|o|wolooli[c

1.00

1314

23,61

16,13

1412

4,189

4,838

9.49

4,00

3,89

17

430

271

271

48

57

Comprimento

940

1.239

1.035

1.036

635

657

Capacidade de 6leo

82

17.0

93

93

Modelo

2850,6

D 824.6

D 854.6

D 864.6

D 884.6/12 TX 1410 TD(***)

127X 1610 TD(***)

Tipo

Manual

Automdtica

Automética

Automética

Automatical

Automatizada

Acionamento

ni.

Hidraulico / Mecanico

Hidraulico / Mecanico

Hidraulico / Mecanico

Hidraulico / Mecanico

Eletronico-

Automatizada

Eletronico-
pneumético

|Poténcia

200

240

290

320

pneumético
n.i.

n.i.

Capacidade maxima de Torque

800

1.250

1.700

1.900

1400

1600

Rotacao

2.500

2.500

2.000

2.200

2.500/2.800

2.500/2.800

Torque de Frenagem com Retarder

2,000

2,000

2.000

2,000

3300 - 4000

3300 - 4000

Velocidades

4+Reé

4+Ré

4+R

4 + Ré

12F - 4R

12F - 4R

Massa de transmissao c/retarder

334

339

344

349

355

355

Provisao p/ tomada de forca

na

na

na

traseira

traseira

GVW/GCW (Peso max.do veiculo

18

28

35

n/al
45

44/60

44/60

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1a

5,30-6,10:1

530-6,10:1

4,90-530:1

490-530:1

4,645
24

oo

1,36-143

1.36-1.43

1,36-143

1,36-143

1

1

0

0.7-0,73

1
0.7-0,73

1
0.7-0.735

0.7-0,735

0.79

S
N OO

068

4,189

41-55

41-47

58

334

339

Comprimento

764

764

Capacidade de 6leo

25-28

25-28




GUIA FROTA&CIA - TRANSMISSOES PARA
VEICULOS COMERCIAIS

127X 1610 TO(***)| 12TX1810 TD(***)| 12TX 1810 TO(***)| 12TX2010 TD(***)[ 12TX2010 TO(***)[ 12TX 2210 TD(***)[ 12 TX 2210 TO(***)
| Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
Acionamento Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumtico| Eletronico-pneumético Eletrﬁnitqo-
pneumatico
Poténcia n.i. n.i n.i. n.i. n.i. n.i n.i.
Capacidade méaxima de Torque 1600 1800 1800 2000 2000 2200 2200
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 355 355 355 355 355 355 355
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira fraseira fraseira traseira fraseira traseira
GVW/GCW (Peso méx.do veiculo 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2
12 12,92 16,69 12,92 16,69 12,92 16,69 12,92
28 9.98 1292 9,98 1292 9.98 1292 9,98
3 7.69 993 7,69 993 7.69 993 7,69
IS 594 7,69 594 7,69 594 7,69 594
IE 457 589 4,57 589 457 589 4,57
62 353 4,56 353 4,56 353 4,56 3,53
iF 2,83 3,65 2,83 3,65 2,83 3,65 2,83
[ 2,19 2,83 2,19 2,83 2,19 2,83 2,19
92 .68 2,17 1,68 2,17 1,68 2,17 1,68
102 .30 .68 1,30 1,68 30 68 30
1112 ,00 29 1,00 1,29 00 29 00
1122 0,77 .00 0,77 1,00 0.77 00 0,77
132 - - - - - - -
142 - - - -
15% - - - -
162 - - - -
172 - - - - - - -
112Ré 12,03 15,54 12,03 1554 12,03 15,54 12,03
122 Ré 9,29 12,03 9,29 12,03 929 12,03 9.29
132 Ré 2,63 3.4 2,63 34 2,63 34 2,63
42Ré 2,04 2,64 2,04 2,64 2,04 2,64 2,04
[Peso 264 264 264 264 264 264 264
Comprimento 878 878 878 878 878 878 878
Capacidade de 6leo 125 125 125 125 125 125 12,5
Modelo 12TX2410 TO(***)| 12TX 2420 TD(***)| 12TX2610 TO(***)| 12TX 2620 TD(***)| 12 TX 2820 TD(***)[12 TX 2820 TO(***)| 12 TX 3020 TO(***)
I Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada; Automatizada
Acionamento Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumdtico| Eletrnico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico Eletronico- Eletronico-
pneumdtico pneumatico
Poténcia n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade méaxima de Torque 2400 2400 2600 2600 2800 2800 3000
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 12F-4R 12F- 4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F - 4R 12F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 355 369 355 369 369 369 369
Provisao p/ tomada de forca traseira fraseira fraseira frasgira traseira traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2
iz 12,92 16,69 12,92 16,69 16,69 12,92 12,92
2 998 1292 998 1292 12,92 9,98 9,98
3 7,69 993 7,69 9.93 993 7,69 7,69
[G 594 7,69 594 7,69 7,69 594 594
IE 457 5,89 4,57 5,89 5,89 4,57 4,57
62 353 4,56 3,53 4,56 4,56 3,53 3,53
7 2,83 3,65 2,83 3,65 3,65 2,83 2,83
8 2,19 2,83 2,19 2,83 2,83 2,19 2,19
9? .68 2,17 .68 2,17 2,17 .68 .68
1102 .30 .68 .30 1,68 ,68 .30 .30
[iE .00 29 ,00 1,29 .29 .00 ,00
122 0,77 .00 0,77 1,00 .00 0,77 0,77
132 - - - - - - -
142 - - - - -
152 - - - - - -
162 - - - - - -
172 - - - - - - -
[12Ré 12,03 15,54 12,03 15,54 1554 12,03 12,03
122Ré 9,29 12,03 9,29 12,03 12,03 9,29 9,29
132 Ré 2,63 3.4 2,63 34 34 2,63 2,63
4*Ré 2,04 2,64 2,04 2,64 2,64 2,04 2,04
Peso 264 279 264 279 279 279 279
Comprimento 878 910 878 910 910 910 910
Capacidade de 6leo 125 135 125 135 135 13,5 13,5

Modelo 127X 3220 TO(***)| 127X 3420 TO(***)| 12 AS1930 TD(***)| 12 AS 2540 TD(***)| 16 TX1640 TD(***)[ 16 TX 1840 TD(***)[16 TX 1840 TO(***)
|Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
Acionamento Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumtico| Eletronico-pneumético Eletr(‘)r]it(_:o-
pneumaético
Poténcia n.i n.i. n.i. n.i. n.i n.i. n.i
Capacidade méaxima de Torque 3200 3400 1900 2500 1600 1800 1800
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 12F-4R 12F-4R 12F-2R 12F-2R 16F - 4R 16F- 4R 16F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 369 369 322 336 394 394 394
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira traseira traseira fraseira| fraseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2
iz 12,92 12,92 15,86 15,86 17,94 17,94 14,68
2 9,98 9.98 12,33 12,29 14,68 14,68 12,05
3 7,69 7,69 9,57 9,57 1212 12,12 9,92
4 594 594 744 M 992 992 8,14
e 457 4,57 587 589 828 828 6,78
62 353 353 457 457 6,78 6,78 5,56
72 2,83 2,83 3,47 3,47 5,58 5,58 4,57
8 2,19 2,19 2,70 2,70 4,57 4,57 3,75
9? .68 1,68 2,10 2,10 3,93 3,93 3,22
110 30 1,30 1,63 63 322 322 264
1112 ,00 1,00 1,29 .29 2,65 2,65 217
1122 0,77 0,77 1,00 ,00 217 217 78
1132 - - - - 8 81 49
1142 - - - - 49 49 22
1152 - - - - 22 22 00
167 B - - - 00 00 0,82
s - - - - - - -
[12Ré 12,03 12,03 14,68 14,68 1721 17.27 14,14
122 Ré 9,29 9,29 11,41 11,38 14,14 14,14 11,60
132 Ré 2,63 2,63 - - 3.78 3.78 3.1
|42 Ré 2,04 2,04 - - 31 31 2,54
Peso 279 27! 252 266 303 303 303
Comprimento 910 910 910 953 965 965 965
Capacidade de 6leo 135 135 2 13 145 145 14,5
Modelo 16 TX 2040 TD(***)| 16 TX 2040 TO(***)| 16 TX2240 TD(***)| 16 TX 2240 TO(***)| 16 TX 2440 TD(***)[ 16 TX 2440 TO(***)| 16 TX 2640 TD(***)
I Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
Acionamento Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumtico| Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico Eletronico- Eletronico-
pneumético pneumético
| Poténcia n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 2000 2000 2200 2200 2400 2400 2600
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F- 4R 16F - 4R 16F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 394 394 394 3% 394 394 394
Provisao p/ tomada de forca traseira fraseira traseira traseira traseira| traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1
|Crawler (superlenta) 2
F 17,94 14,68 17,94 14,68 17,94 14,68 7,94
2 14,68 12,05 14,68 12,05 468 12,05 4,68
3 12,12 992 12,12 992 2,12 9,92 2,12
2 992 8,14 9.92 8,14 992 8,14 9,92
i 8,28 6,78 8,28 6,78 8,28 6,78 8,28
67 6,78 5,56 6,78 5,56 6,78 5,56 6,78
2 5,58 4,57 5,58 4,57 5,58 4,57 5,58
8 4,57 3,75 4,57 3,75 4,57 3,75 4,57
192 3,93 3,22 3,93 3,22 3,93 3,22 3,93
102 3,22 2,64 3,22 2,64 3,22 2,64 3,22
1112 2,65 2,17 2,65 2,17 2,65 2,17 2,65
1122 2,17 1,78 2,17 78 2,17 78 217
1132 81 49 1,81 49 81 49 1,81
1142 49 22 1,49 22 49 22 1,49
1152 22 ,00 1,22 ,00 22 ,00 1,22
1162 .00 0,82 1,00 0,82 .00 0,82 1,00
17 - - - - - - -
112 Ré 17,27 14,14 17,27 14,14 17.27 14,14 17,27
|22 Ré 14,14 11,60 14,14 11,60 14,14 11,60 14,14
132 Ré 3,78 3,1 3,78 3.1 3,78 3,1 3,78
42 Ré 3,1 2,54 31 2,54 3.1 2,54 31
Peso 303 303 303 303 303 303 303
Comprimento 965 965 965 965 965 965 965
Capacidade de 6leo 145 145 145 145 145 14,5 14,5




GUIA FROTA&CIA - TRANSMISSOES PARA
VEICULOS COMERCIAIS

16 TX2640 TO(***)| 16 TX 2840 TD(***)| 16 TX2840 TO(***)| 16 TX3040TO(***)| 16TX 3240 TO(***)[ 16 TX 3440 TO(***)| 16AS 2230 TD(***)
| Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
Acionamento Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumtico| Eletronico-pneumético Eletrﬁnitqo-

pneumatico
Poténcia n.i. n.i n.i. n.i. n.i. n.i n.i.
Capacidade méaxima de Torque 2600 2800 2800 3000 3200 3400 2200
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F- 4R 16F - 2R
Massa de transmissao c/retarder 394 394 394 394 394 394 337
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira fraseira fraseira traseira fraseira traseira
GVW/GCW (Peso méx.do veiculo 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2
12 14,68 17,94 14,68 14,68 14,68 14,68 17,03
28 12,05 14,68 12,05 12,05 12,05 12,05 14,12
32 992 1212 992 992 992 992 11,50
4 814 992 814 814 814 814 9,54
IE 6,78 828 6,78 6,78 6,78 6,78 7,86
62 556 6,78 556 556 5,56 556 6,52
iF 4,57 5,58 4,57 4,57 4,57 4,57 5,51
8 3,75 4,57 3,75 3,75 3,75 3,75 4,57
92 3,22 3,93 3,22 3,22 3,22 3,22 3,73
102 2,64 3,22 2,64 2,64 264 2,64 3,09
1112 2,17 2,65 2,17 2,17 217 2,17 2,52
1122 .78 2,17 /8 1,78 78 78 2,09
1132 .49 81 49 1,49 49 49 12
1142 22 49 22 1,22 22 22 43
15? ,00 22 1,00 1,00 00 00 21
162 0,82 .00 0,82 0,82 082 082 00
172 - - - - - - -
112Ré 14,14 17.27 14,14 14,14 14,14 1414 15,77
122 Ré 11,60 14,14 11,60 11,60 11,60 11,60 13,07
132 Ré 3.1 3,78 3,1 3.1 3.1 3.1 -
42 Ré 2,54 3.1 2,54 2,54 2,54 2,54 -
[Peso 303 303 303 303 303 303 267
Comprimento 965 965 965 965 965 965 953
Capacidade de 6leo 145 145 145 145 145 145 13
Modelo 16AS 2630 TO(***) 9AS1110TD 9AS1310TD| 9AS1310TO(***)] 6AS1000TO (***)[ 6AS 1010BO (***)| 16S 1455 TD (**)
I Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada; Manual
Acionamento Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico Eletro-Hidréulico| ~ Eletro-Hidréaulico N "Mecan{%o /
ervo-assistido"
Poténcia n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i,
Capacidade méaxima de Torque 2600 1100 1300 1300 1050 1050 1450
Rotacao 2.500/2.800 2.600/2.800 2.600/2.800 2.600/2.800 2.400/2.700 2.400/2.700 2.300/2.600
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 n.i n.i. n.. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 16F-2R 9F-1R 9F-1R 9F-1R 6F-1R 6F-1R 16F-2R
Massa de transmissao c/retarder 334 260 260 260 ni. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca traseira traseira fraseira frasgira traseira traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo 44/60 17/35 17/35 17/35 24/29 24/29 26/42
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2
iz 14,12 8,83 8,83 6,58 6,75 6,75 18,10
28 11,68 6,28 6,28 4,68 3,60 3,60 15,39
3 9,54 4,64 4,64 348 213 2,13 12,44
[G 7.89 348 348 2,62 1,39 .39 10,57
IE 6,52 2,54 2,54 1,89 1,00 ,00 8,19
62 539 .81 .81 1,35 0,78 0,78 6,96
7 4,57 34 34 1,00 - - 5,39
8 3,78 ,00 1,00 0,75 - - 4,58
9? 3,09 - - - - - 3,95
1102 2,56 - - - - 3,36
[iE 2,09 - - - - 2,7
122 73 - - - - 2,3
1132 43 - - - - 79
142 18 - - - - 52
152 ,00 - - - - 18
16° 0,83 - - - - .00
172 - - - - - - -
112 Ré 13,07 12,04 12,04 8,97 6,06 6,06 14,64
122Ré 10,81 - - - - - 12,44
132 Ré - - - - - -
4*Ré - - - - - -
Peso 264 205 205 205 149 149 400
Comprimento 953 905 905 905 709 709[1015 (CBH + Yoke)
Capacidade de 6leo 13 89 89 89 93 9.3 14,5

Modelo 168 1580 TD (***) 1681650 TO| 168 1650 TO (**)| 1681680 TD (***)| 165218070 (***)| 168 2220 TD (***)| 16S 2320 TD (***)
|Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Manual Manual
|Acionamento Mecénico/ Servo-assisiido Mecénico Mecanico| Mecanico/ Servo-assistido | Mecénico/ Servo-assistido| Mecanico/ Servo-assisido | Mecanico/ Servo-assisiido
| Poténcia n,i n,i, n,i, n n,i n,i, n,i
Capacidade méaxima de Torque 1600 1800 1700 1600 2100 2200 2300
Rotacao 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600
Torque de Frenagem com Retarder n.. n.i. n.i. n.i. n.. 3.500 3.500
Velocidades 16F-2R 16F-2R 16F-2R 16F-2R 16F-2R 16F-2R 16F-2R
Massa de transmissao c/retarder 398 n.i. n.. 398 398 398 398
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira traseira fraseira fraseira| fraseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas

|Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2

i 16,41 11,64 15,39 16,41 13,80 16,41 6,41
28 13,80 9.70 3,09 13,80 11,54 13,80 3,80
32 11,28 8,00 0.57 11,28 9,49 11,28 1,28
[G 9.49 6,67 9.00 949 793 949 9,49
52 7,76 573 6.96 7,76 6.53 7,76 7,76
62 6,53 477 592 6,53 546 6,53 6,53
i 543 4,07 4,58 5,43 4,57 543 5,43
8 4,57 3,40 3,90 4,57 3,82 4,57 4,57
9? 3,59 2,86 3,36 3,59 3,02 3,59 3,59
102 3,02 2,38 2,86 3,02] 2,53 3,02 3,02
1112 2,47 .96 2,31 2,47 2,08 247 247
1122 2,08 ,64 1,96 2,08 74 2,08 2,08
1132 70 A1 1,52 70 A3 70 70
1142 43 1,17 1,29 43 .20 43 43
1152 19 1,00 1,00 19 00 19 19
|1 6: ,00 0,83 0,85 ,00 0,84 00 00
17 - - - - - - -
112 Ré 15,36 94 1244 15,36 1292 15,36 15,36
122 Ré 12,92 7,84 10,59 12,92 10,80 1292 1292
132 Ré - - - - - - -
142 Ré - - - - - - -
Peso 329 360 4 329 329 329 329
Comprimento 1015 793 (sem CBH +| 1018 (CBH + Yoke) 1015 1015 1015 1015

Cross-serration)
Capacidade de 6leo 13 145 145 13 13 13 13
Modelo 168 2520 TO (***) 58580 B0 (**) 58580T0(**)| 6S1000TO (***)| 6S1010B0 (***) "6 S 450 P4x2" "6 S 450 P4x4"
I Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Manual Manual
Acionamento "Mecénico / Mecénico Mecénico "Mecanico / "Mecénico / Mecanico Mecanico
Servo-assistido" Servo-assistido" Servo-assistido"

| Poténcia n,i, n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 2500 580 610 1050 1050 450 450
Rotacao 2.300/2.600 2.200/2.600 2.200/2.600 2.400/2.600 2.400/2.600 n.i. n.i.
Torque de Frenagem com Retarder 3.500 n.. n.. n.. n.. n.i. n.i.
Velocidades 16F-2R 5F-1R 5F-1R 6F-1R 6F-1R 6F-1R 6F-1R
Massa de transmissao c/retarder 398 n.i. n.i. n.. ni. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca fraseira n. Lat,dir, traseira traseira| n.i. n.i.
GVW/GCW (Peso max.do veiculo 44/60 11 11 24/29 24/29 n.i. n.i.
Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

|Crawler (superlenta) 2

F 13.80 5,72 5,72 6,75 6,75 4,81 4,81
2 11,54 2.73 273 3,60 3,60 2,54 2,54
3 9,49 61 61 213 213 1,50 1,50
2 7,93 00 00 1,39 1,39 1,00 1,00
i 6,53 0,76 0,72/0,76 1,00 1,00 0,76 0,76
67 546 - - 0,78 0,78 0,64 0,64
78 457 - - - - - -
8 3,82 - - - - - -
192 3,02 - - - - -

102 2,53 - - - - -

1112 2,08 - - - - -

1122 74 - - - - -

1132 43 - - - - -

142 20 - - - - -

1152 .00 - - - - -

1162 0,84 - - - - -

17 - - - - - - -
112 Ré 12,92 524 5,24 6,06 6,06 4,36 4,36
|22 Ré 10,80 - - - - - -
132 Ré - - - - - -

142 Ré - - - - - - -
|Peso 329 89 89 142 142 62 (4x2) 61 (4x4)
Comprimento 1015 656 656 7645 7645 690 690
Capacidade de 6leo 3 32 32 93 93 1,5 1,5




Modelo

"6 S 450 Vax2"

"6 S 480 VA4x2"

981110TD (***)

GUIA FROTA&CIA - TRANSMISSOES PARA
VEICULOS COMERCIAIS

981310TD (***)

98131070 (***)

98151070 (***)

§$5420HD

[Tipo

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Acionamento

Mecanico

Mecanico

"Mecanico /

Servo-assistido"

"Mecanico/
Servo-assistido”

"Mecanico/
Servo-assistido"

"Mecanico/
Servo-assistido"

Mecénico

Poténcia

n.

n.l.

n

n.l

n.l.

n.

n.l.

Rotagéo

Capacidade méaxima de Torque

1100

1300

1300

150

600

4
2.800/3.20

2.800/3.

48
2

2.600/2.800

2.600/2.800

2.200/2.600

Velocidades

Torque de Frenagem com Retarder

(=
b (=1(=1F

n.i.

26002800

n
6F-1R

9F-1R

n.
9F-1R

n.l.
9F-1R

0
26002.800
n.l.

9F-1R

N.i.
5F-1R

Massa de transmissao c/retarder

n.l.

245

245

245

n.i.

Provisao p/ tomada de forca

Nl

fraseira

fraseira

fraseira

Lat,dir,

GVW/GCW (Peso méx.do veiculo)

7

17/35

17/35

17/35

11

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1 a

4,81

5,07

2,54

2,61

50

52

0.76

0.77

066

064

o|wloco

sl o e e e O —

482

4,36

12,04

897

897

5,24

63

62

190

190

190

92

[Comprimento

671

732

905

905

905

498

Capacidade de dleo

20

24

89

89

89

89

3.2

$5420 HD (**)

§5-680 (***)

$6-1380 BD (**)

Manual

Manual

$6-1550 (**)

Manual

Manual

Mecanico

Mecanico

Mecanico

Mecanico

n.i

n.i

n.i.
600

n.i
660

1350

1550

22002600

240072600

2.400/2.600

2.400/2.600

Velocidades

Torque de Frenagem com Retarder

2.200

2.200

n..
5F-1R

6F-1R

6F-1R

n.i.

360

360

Massa de transmissao c/retarder
Provis@o p/ tomada de forca

Lat,dir

n,

n,

GVW/GCW (Peso max.do veiculo

11

20

20

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1 a

5,72

6,98

4,06

61

2.74

1,89
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GUIA FROTASCIA - EIXOS PARA VEICULOS COMERCIAIS

Modelo 267 (70) 284 286 (80) 165 (26) 181 (30) 194 (35) 216 (44-3) 226 (44-4) 248 (60)
Tipo Full-Float Full-Float Full-Float Semi-float Semi-float Semi-float Semi-float Semi-float Semi-float
Posi¢ao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) 115 220 245 45 55 58 63 75 9%
Diametro da coroa 267 284 286 165 181 194 216 226 248
Diametro eixos propulsores
Torque méx. de entrada 2700 3070 3400 750 850 1118 1500 1800 2050
Carga max.sobre o eixo (GAW) 3402 5200 5200 907 1134 1225 1600 1900 2500
Capacidade de tragao (GCW) 8.000,00 11.000,00 11.500,00 2.700,00 3.200,00 4.040,00 4.900,00 5.500,00 6.100,00
Capacidade de Oleo (1) 32 38 39 08 1.2 12 1,6 19 28
Relacao de redugoes 41 41 3,31 3,91 3,54 478 2,72 35 410
4,56 4,63 373 411 3,91 3,07 3,54 4,56
513 513 41 488 331 373
4,63 3,54 3,92
513 373 41
5,86 3,92 427
4,09 4,36
427 455
455 478
478
489
5,38
5,89
FPT
Modelo 5833 5845 5860 5871 5890 5956 5985 NDA SW 248 (60)
Tipo Reducao no cubo | Reducéo no cubo | Simples redugéo Semi-float
Posi¢ao Dianteira Dianteira Dianteira Dianteira Dianteira Dianteira Dianteira Traseira Traseira
Peso (*) 180 246 316-319 450 456 600 654 128 9%
Diémetro da coroa - 240 240 225 248
Diametro eixos propulsores ni. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. 225
Torque max. de entrada 680 680 1050 1050 2100 1050 2200 470 2050
Carga max.sobre o eixo (GAW) 36 46 58-6,3 75] 9 (18tandem) 5,6 85-9 2,45 2500
Capacidade de tracao (GCW) 10 12 16 18| 26 (40 tandem) 15 19 35 6.100,00
Capacidade de Oleo (1) 02 0,3 0,7 Sem dleo 6,5 6,5 1,35 28
Relacao de redugdes 410
456




e} GUIA FROTASCIA - EIXOS PARA VEICULOS COMERCIAIS

MERITOR

FPT

Modelo NDATW 450511 4517/3 450517 MS08-125 MS10-144 MS13-165 M8 13-17X MT 23-155

Tipo Simples reducéo | Simples reducdo | Simples reducéo | Simples redugdo | Simples redugdo | Simples reducéo | Simples reducéo | Simples redugdo Simples

redugao-Tandem

Posicao Traseira Trasgira Traseira Traseira Traseira Trasgira Trasgira Trasgira Traseira

Peso (*) 139 157 240 215 345-349 466-476 612-615 625 703 + 599

Diametro da coroa 225 - n.i. ni.

Diametro eixos propulsores 225 240 265 265 - n.i. ni.

Torque méx. de entrada 470 470 470 470 680 820 930 2500 2500

Carga max.sobre o eixo (GAW) 26 37 5 5 8,50 10,70 13,00 12,0 11.5 cada

Capacidade de traao (GCW) 35 52 7 6,5 (7 bus) 11a12 12214 18219 26,0 32,0

Capacidade de Oleo (1) 1,35 19 3 3 6,5 12,7 18,5 18,5 20,0
Relacao de redugoes

FPT MERITOR

Modelo 451146 451391 451846 452146 452191 453291 MS-13-113 MS-13-11X RS-15-120

Tipo Reducéo no Reducao no Tandem- Tandem- Tandem- Tandem- | Solo-Simples | Solo-Simples | Solo-Simples

cubo cubo | Redugdono Cubo | Redugéono Cubo | Redugéono Cubo | Redugdono Cubo Velocidade Velocidade Velocidade

Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira

Peso (*) 500 675 500 + 600 728 + 623 1579 874 + 714 ni. ni. n.i.

Diémetro da coroa 240 320 240 240 320 320 n.i. n.i. n.i.

Diametro eixos propulsores ni. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. ni. n.i.

Torque max. de entrada 1050 2300 2200 1500 2300 2500 n.i. ni. n.i.

Carga max.sobre o eixo (GAW) 10,50 13,00 8.5 cada 11 cada 11.5 cada 16 cada 5.895 6.810 6.810

Capacidade de tragao (GCW) 15,0 19,0 33,0 33,0 33,0 40,0 11.804 12.500 18.144

Capacidade de Oleo (1) 1 16 13,0 21,0 38,0 38 7 7 9

Relacao de redugdes 410 4.56 3.31

4.30 3.58

456 3.73

478 391

5.38 410

4.30

4.56

488

513

5.29

5.57

Modelo MS-19-14X MS-23-14X MS-23-155 MS-23-158 MS-23-165 MS-25-168 MS-23-17X MS-23-18X MS$-19-235
Tipo Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Dupla
Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade
Posi¢ao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Diametro da coroa n.i. n.i. ni. ni. n.i. n.i. ni. n.i. n.i.
Diametro eixos propulsores ni. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. ni. n.i.
Torque max. de entrada ni. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. ni. n.i.
Carga max.sobre o eixo (GAW) 8620 10433 10442 10442 10442 10442 10442 10442 8620
Capacidade de tragao (GCW) 27216 27216 35000 35000 45400 45400 45400 60000 27216
Capacidade de Oleo (1) 14 14 21 21 21 21 13 18 20
Relagao de redugdes 411 41 373 373 3.07 3.07 2.64 247 410/5.72
488 488 391 391 3.2 3.2 3.36 2.64 4.30/6.00
5.29 5.29 410 410 342 342 3.70 2.85 4.56/6.36
430 430 358 3.58 463 3.08 4.88/6.80
456 456 373 373 5.29 3.25 5.38/7.50
489 489 391 391 5.63 340 5.86/8.17
5.38 5.38 410 410 6.17 3.67 6.50/9.07
5.63 5.63 4.30 4.30 41 6.83/9.53
6.43 6.43 4.56 456 7.17/10.0
6.57 6.57 4.89 489
5.38 538
5.63 5.63
6.83 6.83
Modelo MS-23-235 MS-23-245 MS-23-248 MS-13-610 | MT-46-145/14X MT-22-150 MT-50-160 MT-26-610 MT-32-610
Tipo Solo-Dupla Solo-Dupla Solo-Dupla | Solo-Reducdo Tandem Solo-Simples Tandem Tandem - Tandem -
Velocidade Velocidade Velocidade no Cubo Velocidade Reducéono Cubo | Redugéo no Cubo
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) ni. ni. ni. 45,0 ni. ni. ni. 982.0 1011.0
Diametro da coroa n.i. n.i. n.i. 4451 n.i. n.i. n.i. 982.1 1011.1
Diametro eixos propulsores ni. n.i. n.i. 445.2 ni. n.i. n.i. 982.2 1011.2
Torque max. de entrada ni. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. ni. ni.
Carga max.sobre o eixo (GAW) 10433 10433 10433 13000 20884 22.000 22700 26000 32000
Capacidade de tragao (GCW) 27216 31752 31752 70000 56750 70000 72576 100000 100000
Capacidade de Oleo (1) 20 18 18 17 22 34 38 48 48
Relagao de redugdes 410/5.72 4.10/5.59 4.10/5.59 3.33 411 2.83 3.07 3.33 3.33
4.30/6.00 4.30/5.86 4.30/5.86 3.61 4.33 3.09 3.21 3.61 3.61
4.56/6.36 4.56/6.21 4.56/6.21 3.76 4.63 340 342 3.76 3.76
4.88/6.80 4.88/6.65 4.88/6.65 412 4.88 3.78 3.58 412 412
5.38/7.50 5.57/7.60 5.57/7.60 455 5.29 413 373 455 455
5.86/8.17 6.14/8.38 6.14/8.38 54 450 391 54 54
6.50/9.07 6.50/8.86 6.50/8.86 7.1 4.86 410 7.21 7.21
6.83/9.53 7.47/9.77 7.179.77 430
7.17/10.0 456
489
5.38

5.63
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FABRICANTES DE MOTORES FABRICANTES DE TRANSMISSOES FABRICANTES DE TRANSMISSOES FABRICANTES DE EIX0S

NOME FANTASIA: CUMMINS BRASIL

Razao Social: | Cummins Brasil Ltda Razao social: | Alison Brasil Ind. E Com. De Sistemas de transmisséo Ltda Razao social: | \Voith Turbo Ltda Razao social: | Dana IndUstrias Ltda
Enderego Principal | Rua Jati 310 Endereco principal | Rua Agostinho Togneri, 57 - Jd. Jurubatuba - S&o Paulo, SP Endereco principal | Rua Friedrich von Voith, 825 Endereco principal | R. Ricardo Bruno Albarus, 201

Fone Principal | 0800 2866467 Fone principal | 11 56332539 Fone principal | 11-3944-4646 Fone principal | (51) 3489-3000

Municipio | Guarulhos Fax principal | 11 56332550 Fax principal | 11-3944-4865 Fax principal
Estado | Sao Paulo Municipio | Sao Paulo Municipio | S0 Paulo Municipio | Gravatai
CEP | 07180900 Estado | Sao Paulo Estado | SP Estado | RS
E-mail Geral | falecom@cummins.com CEP | 04630-0%0 CEP | 02995-000 CEP | 94045-400
Website | www cummins. com br E-mail geral | allison.transmission@allisontransmission.com E-mail geral | info. turbo-brasil@vaith.com E-mail geral | Alo@dana.com
Presidente | Adriano Rishi Pm“s’;iljesli:: :]V\INW allisontransmission. com W?bsite Www.voith.com Prev:;:::::: :’;‘L\’l\’-g::;gg;ﬂ-br

Diretor Comercial | Mauricio Rossi Diretor Comercial |11 : Pre5|den_|:e Ralf Dreclfmann PSS i
Diretor Marketing | Luciana Giles Diretor Comercial | Rogerio Pires

Diretor Marketing | n.i. Diretor Marketing | n.i. Diretor Marketing | Luis Pedro Ferreira
Unidades Industriais | 1 (SP) Unidades Industriais | Gravatai , Campinas, Jundiai, Limeira, Sorocaba

Unidades Industriais | Guarulhos SP

Unidades Industriais | Sao Paulo

Certificagdes Ee?‘t?ﬁ‘:go;e; %%’g?%%é%ofg 4}2535‘3?:2002 8180 Certificages | ISO/TS 16949:2004 e IS0 14001 Certificagoes | 7516949/ 15014001 ] OHGAS 18001 Certificages | 150 TS 16949, 14001
g' ' Nome Depto | Servicos/Pos Venda Nome Depto | Divisao Mabiidade Nome Depto | Antonio Carlos Santos
Al:elr\::il:\l::n:::?:: Alo Cummins Atendimento ao Frotista Atendimento ao Fmtigta Atendimento ao Frotista
Frotista Telefone SAC | n.i. Telefone SAC | 11-3944-4646 Telefone SAC | 0800-727-7012

Telefone SAC | 0800 2866467

NDM: otda Divisao Transmissoes e NOM: I'I Ltda
2 ial: , - Divi T i 2 ial: ustri i
NOME FANTASIA: FPT INDUSTRIAL Raza ial: | ZF do Brasil Ltd
_ Endereco principal | Rua Clark, 2061 a2a0 socla 0 orest s Endereco principal | Av. General David Sarnoff, 340, Cidade Industrial

Razao fil)tilal: FTP Industrial Brasn Ltda . : Fone principal | (19) 3881.9444 Endereco pr!m:!pal Av. Conde Zeppelin, 1935 Fone prinipal | 0800 378 0000
Endereco principal | Av. General David Sarnoff, 340, Cidade Industrial Fone principal | 15 4008-2525

— Fax principal | - F incioal | 15 2009 2589 Fax principal | -
Fone pr!m:!pal 0800 378 0000 Municipio | Valinhos aX principa Municipio | Contagem
Fax principal | - Estado | SP Municipio | Sorocaba Estado | MG
Municipio | Contagem CEP | 13279400 Estado | SP CEP|32.210-110
Estado | MG E-mail gera| pecasou\/idgp@eatgn_com - CEP | 18103-805 E-mail geral mar‘keting@fptindustr‘ial.com
CEP | 32.210-110 Website | www.eaton.com.br E-mail geral Website | www.fptindustrial.com
E-mail geral | marketing@fptindustrial.com Diretor Geral da Unidade | Sergio Kramer W?bsn:e www.zf.com.br Presidente | Marco Rangel
Website | www.fptindustrial.com de Transmissdes Presidente | Carlos Delich Diretor Comercial | Amauri Parizoto
Presidente | Marco Rangel Diretor Vendas | Marcos Janasi I:!iretor Comeﬂfial Sivio Furtaclio Diretor Marketing | Isabela Costa
Diretor Comercial | Amauri Parizoto Diretor Marketing | Marcos Janasi Diretor Marketing | Fernanda Giacon Unidades Industriais | 1 (MG); 1 (Argentina)
Diretor Marketing | Isabela Costa Unidades Industriais | Luciano Beltrame Unidades Industriais | 8 na América do Sul Certificagdes | n.i
Unidades Industriais | 1 (MG); 1 (Argentina) Certificacoes | ISOT516949; ISD’I4001l ; DHSAS18QU1 Certificacoes Nome Depto | n.i.
Certificagdes | n. Nome Depto | ndo temos, apenas atendimento ao cliente Nome Depto | ZF Aftermarket Atendimento ao Frotista
Atendimento ao Frotista Atendimento ao Frotista Telefone SAC | 0800 378 0000/(31) 2107-2354 - WhatsApp

Nome Depto | n.i. Telefone SAC | 0800 011 1100

Atendimento ao
Frotista NOME FANTASIA: FPT INDUSTRIAL NOME FANTASIA: MERITOR BRASIL

Telefone SAC | 0800 378 0000/31) 2107-2354 - WhatsApp Razao social: | FTP Industrial Brasil Ltda Razéio social: | Meritar do Brasil Sistemas Automativos LTDA
Endereco principal | Av. General David Sarnoff, 340, Cidade Industrial Endereco principal | Av. Jodo Batista, n.° 825

NOME FANTASIA: MWM MOTORES E GERADORES Fone principal | 0800 378 0000 ‘ r O ta Fone principal | 0800 55 5530

Razao social: | International Ind(istria Automotiva da América do Sul Ltda. Fax prln_c{pfnl - I &E&Cia Fax Pl‘lﬂ_clpfll
Endereco principal | Av. das Nagoes Unidas, 22.002 - Jurubatuba Municipio | Contagem Municipio | Osasco
Fone principal | 55 11 3882-3200 Estado | MG Estado | SP
- - CEP | 32.210-110 CEP | 06097-105
Municipio | S&o Paulo - - - i
E-mail geral | marketing@fptindustrial.com E-mail geral

Estado | Sao Paulo - : - - -
Website | www.fptindustrial.com Website | www.meritor.com

CEP | 04795-915 - C It ~ - — - —
E-mail geral | faleconosco@navistancom.br Presidente | Marco Rangel 0 n s u e a Ve r s ao Presidente | Adalberto Momi, vice-presidente para América do Sul

- Diretor Comercial | Amauri Parizato Diretor Comercial | Kleber Assanti
Website | www.mwm.com.br

- - Diretor Marketing | Isabela Costa - t t 7 Diretor Marketing | Kleber Assanti
Presidente | Jose Eduardo Luzzi Unidades Industriais | 1 (VG): 1 (Argentina) I n e r a I Va em Unidades Industriais | Osasco (SP) e Resende (RJ)
- - ; g
Diretor Marketing | Thomas Puschel - - Certificac -
- — - - Certificacdes | n.i. ertificagdes | n.i.
Unidades Industriais | Unidade Industrial em Santo Amaro - SP e um Centro de

Ao o s o ol 7 WWW.guiasfrotacia.com.br| | smmestwes

Telefone SAC | 0800 378 0000/(31) 2107-2354 - WhatsApp Telefone SAC | SAC: 0800 55 5530
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ﬂ’ CHEGOU A HORA DE ASSOCIAR

Froia ﬂ SUA MARCA AOS VEICULOS
MAIS COBICADOS DO MERCADO

)2

Em agosto, Frota&Cia vai revelar os caminhoes e utilitarios mais
valorizados do mercado brasileiro, que conquistaram a cobi¢ada
Certificagcdo Campedo de Revenda 2022.

Um tributo aos veiculos comerciais que apresentaram a menor
depreciagcdo no periodo de trés anos, com base nos precos
informados da Tabela Fipe e apurados pelo FrotaDataBank.

Ndo perca a chance de associar sua marca ou produto aos
veiculos mais cobicados do mercado. E, ainda, de ficar em
evidéncia durante o ano todo.

FABRICANTES CERTIFICADOS
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W & & @ 0 O

HYUNDAI NiercedesBens SCANIA RENAULT

Caminhoes
Onibus

Mas atengdo para as datas:
Autorizagédo: 5/Agosto Material: 8/Agosto Circulagéo: 10/Agosto
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PRODUGAO PELA METADE

Falta de componentes compromete fabricacao
de chassis e carrocerias para onibus, em um momento
de forte recuperacao do mercado




SCANIA TESTA ELETRICOS

Desde o final do ano passado, a Scania vem testando em rotas
internas da fabrica de Sao Bernardo do Campo (SP) um 6nibus
prototipo para aplicagao urbana com tragao eletrica, com vistas a
futura producéo local. O foco no momento € avaliar o comportamento
da unidade as condic6es de temperatura e uso, para ajusta-lo a
realidade brasileira. O veiculo produzido na Suécia com carrogaria
Castrosua esta equipado com um conjunto de oito baterias, com
carregamento aproximado de duas horas e propulsores elétricos que
oferecem 300 cavalos de poténcia e torque de 2. 100Nm.

ANTT APROVA CONSULTA DE MARCO PARA O TRANSPORTE DE ONIBUS
A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) aprovou a abertura de consulta publica, para avaliagdo da
nova proposta do marco regulatério do transporte rodovidrio de passageiros. O documento estara disponivel para
contribuigbes no site da agéncia reguladora do dia 8 de julho a 22 de agosto. Ea segunda proposta que vai a consulta
nos Ultimos anos, j& que o tema opde empresas j& consolidadas no setor e companhias que tentam entrar no mercado.

VENDAS EM ALTA

A Abrati, que reune os operadores de 6nibus interestaduais,
revelou um aumento de 26% nas vendas de passagens no
més de maio, ante igual periodo do ano passado. A entidade
atribui 0 incremento a proximidade do inverno, que atrai
visitantes para destinos como Gramado (RS), Campos do
Jordao (SP), Monte Verde (MG) e Vassouras (RJ), entre
outros. Também colaboram para a recuperacao da atividade
o relaxamento das medidas de isolamento impostas pela
pandemia e os altos custos das viagens aéreas.

EM RITMO ACELERADO
DIESEL R5 EM TESTE A Buslog, brago logistico do Grupo JCA,
A Petrobras, em parceria com a Mercedes-Benz, estd testando inaugurou mais 16 lojas no primeiro trimestre A Marcopolo estd sempre inovando em mobilidade para proporcionar

em trés linhas urbanas de Curitiba (PR) o novo Diesel RS deste ano, ampliando pontos de coleta e cada vez mais conforto seguranca e ’recnologic: para vocé chegc:r Qo

com conteldo renovavel. O combustivel é produzido a partir retirada de encomendas. Em 2021, a companhia : i ; - :
da mistura de oleos vegetais ou gordura animal com o diesel faturou R$ 50 milhdes e projeta um incremento seu destino com toda tranqumdode. Sej(] pra praiq, pro cinemda, pra

mineral, mais a de 20% até dezembro deste ano, com o casa ou pra aquele jogdo, a Marcopolo nunca te deixa na mao.
adicao obrigataria de langamento de outras 15 novas lojas.
10% de biodiesel. A

empresa quer avaliar,

em situacéao real, a

influéncia do novo

combustivel na reducao

de emissoes, bem como

no desempenho e na C 3 = marcopolo.com.br
manutencéao do veiculo. @ Mal'cap ala B K & & @onibusmarcopolo

Pra onde quer que vocé va, embarque com a Marcopolo.
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Uma Indistria em descompasse

Enquanto o mercado de dnibus da fortes sinais de recuperacao, os fabricantes de chassis e
carrocerias enfrentam prohlemas com a cadeia de ahastecimento, que provocam atrasos na producao

POR JOSE AUGUSTO FERRAZ

indUstria brasileira de 6nibus vive um dilema

muito particular nesse primeiro semestre

do ano, diante da retomada das compras

or parte dos operadores urbanos e rodo-

vidrios e a incapacidade das fabricas de atender a

contento aos pedidos. O motivo principal é a falta de

componentes, em especial 0s semicondutores, que

tem provocados atrasos na producéo de chassis,
com reflexas diretos na indUstria de carrocerias.

“Existe um descompasso muito grande entre a de-

manda e a entrega dos produtos”, admite Walter Bar-

bosa, diretor de Vendas e Marketing Onibus, da Mer-

cedes-Benz. “O mercado cresceu mais de 50% esse

ano, mas as entregas estéo atrasadas. Somente ago-

ra estamos produzindo os veiculos vendidos em janeiro,

em func&o das limitacoes da cadeia de abastecimento”.

Uma vez que tais unidades nao foram fatura-

das nem licenciadas, comenta o executivo, essas

vendas nao aparecem nos registros do Renavam.

Isso explica porque, no acumulado do semestre,

os emplacamentos de chassis no mercado interno
mostraram um recuo de 2,6% em relagéo a igual
periodo do ano passado, totalizando 7.297 unida-
des emplacadas ante 7.493 unidades de 2021.

A opiniao do executivo tem o endosso de seu
colega e rival da indUstria, o diretor de Vendas de
Onibusda Volkswagen Caminhées e Onibus, Jorge
Carrer. “0 volume de negdcios foi um pouco aguém
do que previamos, por conta de alguns fatores re-
levantes, como a onda de Covid no primeiro trimes-
tre, quando esperavamos que a pandemia ja estaria
seguindo para seu fim; pelas dificuldades logisticas
e na cadeia de suprimentos enfrentadas pelos fabri-
cantes de chassi e a inflagao do setor, que impacta
0s investimentos e o custo dos operadores”.

NA PONTA DO LAPIS

Em outras palavras, reforga Carrer, embora
exista a demanda, esses fatores estéo limitando
ou atrasando as entregas, 0 que se reflete nos

Walter Barbosa: entregando agora os
pedidos de janeiro

emplacamentos do primeiro semestre abaixo do
previsto. “A inflagao da indUstria e dos operadores
€ uma realidade que cobra seu prego, pois mesmo
diante da necessidade de aquisicao de veiculos, os
empresarios estao pressionados e fazendo contas
na ponta do lapis”, completa.

Mais interessante de tudo é que esse compor-
tamento do mercado se refletiu de forma desigual
nos varios segmentos do transporte de passagei-
ros. Como explica Paulo Arabian, diretor comercial
da Volvo Buses no Brasil. “No mercado de urbanos,
algumas das principais capitais avancaram em suas
compras j& planejadas, mas ainda hd muita incer-
teza em fungdo de questoes poaliticas, como as
eleicdes no final desse ano, e o forte impacto nos
resultados das empresas”.

Em reforco, Paulo lembra que muitas empre-
sas seguem com prejuizos advindos da pandemia,
bem como por conta do atual custo do diesel, que

foi extremamente impactado nesse primeiro se-
mestre, enquanto as tarifas publicas permanece-
ram congeladas ou defasadas nas diferentes rea-
lidades das cidades do pais.

Mesma opinido tem o diretor de Operagoes Co-
merciais para 0 Mercado Interno e de Marketing da
Marcopolo, Ricardo Portolan, ao afirmar que os ope-
radores ainda estao sentindo os efeitos da queda de
demanda e tém renovado as frotas lentamente. ‘A
expectativa é que ao longo deste ano, com 0s rea-
justes de tarifas em diversas cidades brasileiras,
as compras sejam retomadas mais fortemente”.Os
nimeros da Fabus, que relne os fabricantes de oni-
bus, j& confirmam essa tendéncia. A producéo de
carrocerias urbanas registrou alta de 54,87% de ja-
neiro a junho de 2022, alcancando a marca de 3.745
unidades entregues ao mercado interno (ver quadro).
Na diregdo contraria, os emplacamentos de chassis
acusaram uma evolugao de apenasBY% no semestre

Jorge Carrer:
empresarios
estao fazendo

as contas
no lapis

LICENCIAMENTOS DE CHASSIS - JANEIRO A JUNHO

URBANO RODOVIARIO FRETAMENTO MICROONIBUS ESCOLAR TOTAL
ANO 2021| 2022 2021| 2022 2021| 2022 2021| 2022 2021 2022 2021| 2022
VOLUME 1.554| 1.448 312 807 1.166 657 1.554| 1448 2506 2313 7.092| 6.673
VARIAGAQ -6,82% 158,65% -43,65% -6,82% -1,70% -5,91%

Fonte: Renavam

PRODUGAO DE CARROCERIAS (MERCADO INTERNO) - JANEIRO A JUNHO

URBANO RODOVIARIO FRETAMENTO MICROONIBUS ESCOLAR TOTAL
ANO 2021| 2022 2021| 2022 2021| 2022 2021| 2022 2021 2022 2021| 2022
VOLUME 2424| 3754 1.398| 2334 761 46 1618 2018 - - 6.201] 8.152
VARIAGAO 54,87% 66,95% -93,96% 24,72% - 31,46%

Fonte: Fabus
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avaliado, com 2.072 unidades licenciadas, evidencian-
do o descompasso entre as duas indUstrias.

MERCADO RODOVIARIO

Desempenho muito maior ocorreu com 0s
chassis rodoviarios, gue saltaram de 312 unidades
licenciadas no primeiro semestre de 2021 para
807 unidades nesse ano, refletindo um incremento
de 158%. Celso Mendonga, gerente de Vendas de
Solugcées de Mohilidade da Scania no Brasil, reco-
nhece a retomada de interesse dos clientes do seg-
mento, para efetivar compras e planejar entregas,
gue continuaréd ao longo de 2022 e 2023, segundo
ele. “Estamos vendo um mercado mais comprador
nos rodovidrios, que vai continuar seu processo de
disrupgéo com novas formas de vendas de passa-
gens, aplicativos e digitalizacdo. Nesta disputa ven-
cera quem tiver a melhor frota, mais nova e con-
fortavel para o passageiro, e que para o operador
propicie reducao dos custos e aumento da renta-
bilidade”. Também contribui para a retomada das
viagens rodoviérias 0 aumento da vacinacao no pais,
combinada com a brutal elevacéo das tarifas aéreas
€ as novas empresas que vem surgindo, atraidas
por servigos sob demanda.

Paulo Corso, diretor comercial da Busscarn
admite a boa performance do mercado rodoviario,
pois 0s passageiros voltaram a utilizar os 6nibus
de linha, como ja se observa no movimento das ro-
dovidrias. E também nos numeros da Fabus, que
registram um incremento de 66,95% na producéo
de carros no semestre. “Porém, as vendas pode-
riam ser ainda mais expressivas, se as montadoras
pudessem disponibilizar mais chassis para encarro-
camento”, ressalva o direton
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Ricardo Portolan: confiante no
crescimento do mercado interno e externo,
para ocupar a producao da Marcopolo

Outro dado interessante é o aumento da prefe-
réncia por veiculos de maior valor agregado, obser-
vado por Ricardo Portolan, da Marcopolo. “O seg-
mento rodovidrio vem retomando fortemente com
uma mudanga importante, que € a utilizacdo mais
intensiva de veiculos de dois pisos (Double Decker).
Isso para poder oferecer aos clientes um padrao
maior de conforto, aliado ao aumento da seguranca
e um servico diferenciado”.

Situagdo bem diferente vive o0 mercado de fre-
tamento. Depois de acusar altas expressivas no
ano passado, os licenciamentos de chassis para
essa aplicagdo fecharam o primeiro semestre de
2022 com queda de 44% nos volumes, de 1.166
para 657 unidades. O mesmo ocorreu com a pro-
ducéo de carrocerias, que contabhilizou apenas 46
unidades de janeiro a junho, frente a 761 unidades
fabricadas em 2021.

“0 mercado de fretamento esta passando por
uma reducao de produgao, resultado esperado apds
dois anos de crescimento, nos quais a necessidade
de distanciamento social se fez necessaria devido
a pandemia, resultando no aumento dos volumes
de chassis e carrocerias. Dessa forma, em 2022,
com a flexibilizagdo do distanciamento, as empre-
sas nao tém mais a necessidade de ampliacdo de
frota para atender as medidas de salde preconiza-
das”, explica Tania Pires de Souza, gerente Corpo-
rativa de Comunicacao e Marketing do Grupo Caio.

Por fim, 0 segmento escolar acusou leve declinio
da ordem de 6%, segundo os numeros de emplaca-
mento do Renavam, com 2.313 unidades licenciadas
de janeiro a junho desse ano. Porém, € um cenario
gue deve mudar para melhor, impulsionado pelo Pro-
grama Caminho da Escola, como conta Ricardo Por-

Paulo Corso: vendas
limitadas por falta
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tolan, da Marcopolo. “Desde o ano passado foram li-
citados mais de 6 mil veiculos. Parte ja foi produzida
e entregue e a outra parte, cerca de 3 mil unidades,
deverd ser produzida ainda este ano e fornecida aos
municipios, 0 que proporcionara um importante in-
cremento para a industria brasileira de dnibus”.

SEGUNDO SEMESTRE
Diante desse cenario, as projecoes sao bas-
tante otimistas para o restante do ano, ainda que
persistam os problemas de fornecimento da cadeia.
“Nao fosse pelas dificuldades de producéo, o merca-
do poderia demandar até 21 mil unidades em 2022,
numero bastante superior aos 14 mil chassis licen-
ciados no ano anterior e bem proximo do periodo
pré-pandemia”, lamenta Walter Barbosa, que estima
superar a marca minima de 17 mil unidades no ano.

Colaboram para isso as vendas esperadas por
meio do Programa Caminho da Escola, os pedidos
de 6nibus urbanos que geralmente ocorrem em ano
eleitoral e a compra antecipada de veiculos Euro V
antes da entrada em vigor da norma Proconve P-8
em janeiro préximo. Sem contar 0s novos entran-
tes no mercado de 6nibus, atraidos pela desregula-
mentagao da atividade e os grandes eventos reser-
vados para o setor do transporte de passageiros,
como a LatBus (ver quadro).

Jorge Carrer, da Volkswagen, também acredita
em alcancar resultados melhores do que o ano pas-
sado, em que pese 0s percalgos enfrentados pela
indUstria automotiva. “H& demanda, ha necessida-
de de investimento e de renovacéao de frota. Mas o
volume de entregas dependera em parte da capaci-
dade da industria e do controle da inflagcéo”, alerta.

Segundo Paulo Arabian, da Volvo, toda a indUs-
tria estd dedicando seus melhores esforgos para
regularizar essa situacdo e aproveitar as oportu-

nidades na reta final de 2022. O executivo explica Téania Pires:

gue isso traz um desafio extra, ndo s6 para os fa- volta a

bricantes de chassis como tambem para os encar- normalidade

rogadores e toda cadeia envolvida. reduziu as
“Tradicionalmente, o segundo semestre é sem- compras do

pre mais movimentado que o primeiro e, neste ano, 0 Fretamento
mercado ndo deverad se comportar diferentemente”,
completa de outro lado o representante da Marco-
polo, Ricardo Portolan. “Todos os segmentos tém
potencial para continuar crescendo, inclusive a pro-
ducéo para o mercado externo, 0 gue & muito positivo
para a retomada da indUstria brasileira de énibus”.
Tania de Souza faz coro com seu colega da indus-
tria, ao afirmar que 2022 serd um ano de crescimen-
to, quando comparado aos anos de “pico” da pan-
demia. “Por isso, ainda mantemos uma expectativa
positiva pela expectativa do retorno dos investimen-
tos em renovacéo e ampliacao de frotas de urbanos,
gue foram represadas durante a pandemia. ®

Evento esperado

Outro fator que pode contribuir para o incremento das vendas de 6ni-
bus no ano é a realizagdo da LatBus, que volta a acontecer de forma pre-
sencial no Sao Paulo Expo Center, de 9 a 11 de agosto. A expectativa dos
entrevistados em relacéo ao evento € bastante alta, porque retoma o con-
tato pessoal com os clientes que poderdo conhecer as muitas novidades da
feira. A LatBus é um evento muito esperado, pois a Ultima edico presencial
aconteceu em 2018, Ja s&o quatro anos sem uma feira desse porte, de
ambito nacional, num segmento que esta acostumado e valoriza os relacio-
namentos. Além disso, ha muita expectativa quanto aos lancamentos de
produtos, novas tecnologias, além dos debates do Semindrio Nacional da
NTU que como sempre apresentara discussées extremamente relevantes
para o setor, como sustentabilidade, tendéncias, financiamento, tecnologia
e assim por diante” resume Jorge Carrer, da Volkswagen.
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o PANORAMA

DUPLA CERTIFICAGAO

A Braspress ganhou dupla
certificacéo verde, relativa a
gestdo de energia elétrica, fruto
da aguisicao de veiculos movidos
100% a bateria, para uso nas
operacoes de coleta/entrega na
regiao metropolitana da Grande
Sao Paulo. Com isso, a empresa
evitou que 200,17 toneladas de CO?
fossem langadas na atmosfera em
2021, contribuindo assim para a
preservagdo do meio ambiente.

COMPRAS

A Multilog, que atua na area de portos
secas, anunciou a aquisicdo da Martins
& Medeiros Operagoes Portuarias e
Logistica, com sede na Bahia. Assim, a
Martins & Medeiros passa a se chamar
Multilog Nordeste, que vai oferecer
solugdes integradas de qualidade para a
operacéo logistica.

FEIRA DE ELETRICOS

Acontece nos dias 1 a 3 de
setembro, no Expo Center Norte,

em Séao Paulo (SP), a 172 edicao do
Veiculo Elétrico Latino-Americano
(VE), também conhecido como Saldo
da Moabilidade Elétrica. A feira vai
apresentar as principais tendéncias e
novidades da eletromohilidade.

AUMENTO DA FROTA

A SVD Transportes, especializada
no transporte e logistica de
caminhdes, maquinas, tratores e
chassi de 6nibus, investiu R$ 5,35
milhées na ampliacéo da frota.

A compra envolve cinco novos
cavalos mecénicos e cinco novas
pranchas que serao utilizadas
para agilizar o escoamento da
producéo de maquinas agricolas
para varios pontos do Brasil e
portos de exportacao.

VAI E VEM

e Caio Thomaz
foi nomeado
comao novo
diretor de
contas-chave
da Quero
Passagem,
empresa do
e-commerce que comercializa
passagens de 6nibus. Nessa
fungéo, Caio irdé cuidar do
relacionamento com os
fornecedores de contelido,
obter e manter parcerias e
construir relacionamentos com
os clientes.

e Leandro
Ramiro € o
novo gerente
de marketing
da Continental
Pneus para

a regiao do
Mercosul.

Sua tarefa vai favorecer a
construcdo de um planejamento
estratégico robusto, o
fortalecimento e a ampliagdo
da jornada digital, além da
identificacdo de oportunidades
de negdcios.




