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DESEMPENHO PREJUDICADO

Cadeia de suprimentos sequra a expansao da
industria de powertrain, no momento em
gue o mercado mostra forte recuperacao




Com pecas genuinas e o0s servicos da Mercedes-Benz,
vocé tem garantia de maxima eficéncia, seguranca e
disponibilidade dos seus veiculos.

Va a nossa rede de concessionarios ou acesse
www.showroommercedes-benz.com.br/servicos/fretamento-onibus

Acumule pontos Mercedes Club
e troque por pecas e manutencao.

Mercedes-Benz



saga editorial

m junho, Frota&Cia da continuidade

ao seu projeto 2021, com a publi-

cacao de um novo guia de servigos,

produzido agora de forma indepen-
dente, para ajudar na consulta de informa-
cOes tecnicas de veiculos e componentes
utilizados no transporte comercial de cargas
e passageiros. Depois de publicar os guias
de Empilhadeiras&Transpaleteiras e,
ainda de Pneus&Bandas, chega a vez
do Guia de Motores&Transmissoes
2021, de Frota&Cia.

Atraves dessa publicacao
Unica no mercado editorial bra-
sileiro, disponivel em formato
de revista e também de for-
ma interativa no endereco
www.guiasfrotacia.com.br,
os leitores e internautas
poderdo ter acesso as fichas
técnicas de mais de 300 mo-
tores, eixos e transmissoes para uso em caminhodes, 6nibus e utilitarios.

Publicado pela primeira vez em 2003, como complemento da revis-
ta-mae, o Guia de Motores&Transmissoes, de Frota&Cia atinge a sua
maturidade, ao completar sua 182 edicdo. Mais do que reunir informagoes
tecnicas de consulta obrigatoria durante o ano todo, a publicacdo traz
ainda o Panorama 2020/2021 do Mercado de Motores&Transmissoes,
0 mais completo balanco desse importante brago da cadeia automotiva.

Para produzir esse levantamento, a Redacdo de Frota&Cia ouviu o0s
principais players da indUstria de powertrain no pals, que os leitores po-
derdo conferir em fomato multimidia, em texto, video ou podcast através
dessa revista digital ou em nosso portal.

A saga editorial tem prosseguimento com o Guia de Lubrificantes, em
julho; de Implementos Rodoviarios, em setembro; culminando com o Guia
de Caminh6es&Utilitarios, previsto para novembrao.

Com esse esforgo jornalistico Frota&Cia segue firme em seu com-
promisso de levar informacgéao de conteldo relevante para leitores e anun-
ciantes. Como vem fazendo ha exatos 28 anos, com o méaximo rigor e
profissionalismo. Uma boa leitura para todos.

José Augusto Ferraz
Diretor de Redacao

Frota
Il EecCia

Transporte & Logislica e Cargas & Passagelros

DIRETORIA - Diretores
José Augusto Ferraz
Solange Sebrian

REDACAD
Diretor de Redacao e
Jornalista Responsavel
José Augusto Ferraz (MTB 12.035)
joseferraz@frotacia.com.br

FROTAS&Cia On Line
André Garcia
andre.silva@frotacia.com.br
Priscila Ferreira
priscila.ferreira@frotacia.com.br

ARTE - Editor
Sandro Mantovani (MTB 29.530/SP)
smantova@uol.com.br

COMERCIAL - Diretora
Solange Sebrian
solange@frotacia.com.br

CIRCULACAD
Assistente
Vanuza Amorim
vanuza.amorim@frotacia.com.br

ADMINISTRACAD
Gerente
Edna Amorim
edna@frotacia.com.br

Distribuicao
Enviada para mais de 15 mil leitores
por e-mail marketing, além da
divulgacdo no portal e nas redes sociais

Assinaturas e Alteracoes
de Dados Cadastrais
Servico de Atendimento ao Assinante
Fone/Fax: (0%*11) 3871-1313

E-mail: circulacao@frotacia.com.br
ASSINATURA: R$ 150,00 (12 ediges)
Preco do Exemplar Avulso: R$ 15,00

REDACGAO, PUBLICIDADE, _
CIRCULAGAO E ADMINISTRACAO
Rua Tagipuru, 235 — conj. 32/33

Barra Funda — 01156-000

Sao Paulo — Brasil
Fone: +55 11 2592-7000
Home page: www.frotacia.com.br

FROTASCia é uma publicagdo da SF Comunicacao e
Eventos Eireli, de circulagdo nacional e periodicida-
de bimestral, enviada a proprietanios e executivos
em cargos de diregdo, de empresas vinculadas ao
transporte rodovidrio de cargas e passageiros. Sua
distribuicio também abrange administradores de fro-
tas de veiculos comerciais, embarcadores de cargas
ligados & inddstria e ao comércio, além de executivos
de empresas fornecedoras de produtos e servigos
para a inddstria do transporte. Direitos autorais
reservados. E probida a reproducdo total ou parcial
de textos e ilustragdes integrantes tanto da verso
impressa quanto virtual, sem a prévia autorizagao dos
Editores. Matérias editoriais pagas nao sao aceitas
e textos editoriais ndo tem qualquer vinculagio com
material publicitanio. Conceitos expressos em artigos
assinados e opinioes de entrevistados ndo sdo neces-
sariamente os mesmos de FROTASCia.

Circulagdo — Junho de 2021
Dispensada de emissao de documentos

fiscais conforme Regime Especial
Processo SF-04-908092/2002

JUNHO DE2021 | Frota  Cia



Q ANO XXVIIl | JUNHO DE 2021 | EDIGAQ N° 225

PANORAMA 2020/2021 - MERCADO DE
MOTORES, EIX0S E TRANSMISSOES PARA
VEICULOS COMERCIAIS

Fabricantes de powertrain para veiculos
comerciais comentam o desempenho do setor
em 2020 e as perspectivas para 2021, em
entrevista exclusiva para Frota&Cia.

ENTREVISTA

MARCO RANGEL - FPT INDUSTRIAL
ENTREVISTA

MAURICIO ROSSI - CUMMINS
ENTREVISTA

THOMAS PUSCHEL - MWM
ENTREVISTA

PAULO VECCHIA - ZF
ENTREVISTA

MARCOS JANASI - EATON
ENTREVISTA

ROGERIO PIRES - VOITH
ENTREVISTA

KLEBER ASSANTI - MERITOR
GUIA DE MOTORES PARA
VEICULOS COMERCIAIS

GUIA DE TRANSMISSOES PARA
VEICULOS COMERCIAIS
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NOSSA CAPA 53 - ONIBUS

GUIA DE EIXOS PARA
VEICULOS COMERCIAIS
5] GUIA DE FABRICANTES

5 LANGAMENTO

\olare lanca New Atack, verséo atualizada da
familia de micro-6nibus da marca, com novo
design e melhorias para reforca a participacao
da empresa nesse concorrido mercado

TRANSPORTE URBANO

Ultimo levantamento da NTU revela o tamanho
do prejuizo acumulado pelas operadoras do
transporte urbano de passageiros por 6nibus,
desde o inicio da pandemia até hoje

SECOES
06 54 59
TRANSPORTE PONTO A PANORAMA

ONLINE

PONTO




CUMMINS
ISL89 TEU
MOTOR BRUTO

AINDA MELHOR

Confianca e robustez nas estradas brasileiras

Quem conhece sabe que 0 motor Cummins ISL 8.9 é a escolha ideal para quem busca
poténcia, economia e durabilidade!

Como vocé, nos nao ficamos parados!

Para continuar oferecendo o melhor desempenho a cada km rodado, testamos
nossos motores desde seus componentes até sua performance nas estradas!

E com tecnologia de ultima geragdo, deixamos o que ja era bom, ainda melhor:

+ Melhor desempenho;

+ Maior robustez e confiabilidade - maior vida util;

+ Menor custo de operacao: baixo custo de manutencao e menor consumo
de combustivel.

Evolucao do seu Cummins ISL 8.9: confianca e
seguranca que te leva mais longe!
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® B TRANSPORTE ON LINE

COBRANCA PROPORCIONAL
Em breve, o sistema de cobranca

de pedagios passara a contar

com novas regras, de acordo com
projeto de lei sancionado no dia

1 de junho pelo presidente Jair
Bolsonaro. Entre as mudancas esta a
cobrancga proporcional a quilometram
percorrida e 0 uso de sistemas de
reconhecimento de placas ou chips
instalados no veiculo, dispensando a
necessidade de pracas de pedagio. As
novas regras legais, contudo, ainda
dependem de regulamentacéo.

ALERTA SONORO
A exemplo que j& ocorre nos Estados Unidos, qualquer
velculo elétrico que circular na Unido Europeia a partir
de 1° de julho de 2021 devera emitir um alerta acustico
sempre que circular em baixas velocidades, sobretudo
em centros urbanos. O objetivo é alertar pedestres,
ciclistas e outros usuarios das vias em beneficio da
seguranga, uma vez que tais veiculos - incluindo os
caminhdes - sao bastante silenciosos.

LUZ NO TUNEL
A falta de pecas e insumos para a indUstria de caminhdes
deve ser resolvida até o fim de 2021, assegurou
o presidente da Anfavea (Associacao Nacional das
Fabricantes de veiculos (Anfaveal, Luiz Carlos Moraes,
durante evento on line associado a Fenatran. A
escassez de insumos e componentes, em especial 0s
semicondutores, tem provocado filas de espera junto as
montadoras de veiculos.

VWCO LANCA BANCO DIGITAL

A Volkswagen Caminhées e Onibus (VWCO) anunciou a criagéo da fintech
Trucker Pay, em parceria com o braco financeiro do grupo. O novo banco

digital vai facilitar as transagoes feitas por frotistas, transportadoras

e caminhoneiros, incluindo os auténomos. Por meio de um aplicativo de

celular o usuério podera pagar gastos com combustivel, pedagio e servigos

de manutencéo. Tambhém podera utilizar para a compra de pegas em
concessionarias e oficinas, refeigdes e outros produtos em locais conveniados.
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DA INOVAGA

A Meritor quer estar onde nunca
ninguém jamais esteve.

Para isso contamos com mentes brilhantes e
tecnologia de ponta para inovar. Sempre prezando
pela qualidade, produzindo pegas resistentes,
durdveis e inteligentes.

NZo somos apenas uma fabrica ou linha de
produgao. Somos a forga motriz que deseja construir
um mundo melhor.

Nos movemos e reinventamos, nao para apenas
sermos mais fortes ou eficientes. Mas sim para
crescer e ir além. Queremos tornar o impensavel
possivel ao utilizar métodos inovadores.
Atravessamos as fronteiras do mundo com sutileza,
para levar nossas pegas para todos.

Vocé, cliente.

MERITOR

RUN WITH THE EBULL



LONGE DA META
Um mapeamento feito pela agéncia
360° Cl para a Associagao Brasileira de
Medicina de Trafego (Abramet), revelou
que o Brasil ndo conseguiu cumprir a
meta da Organizacdo Mundial de Saude
de reduzir em 50% o numero de mortes
em acidentes de transito de 2009 a
2019. Considerando apenas as rodovias
federais, a reducao alcancou a metade
do montante estipulado pela entidade.
Com base nos dados da Policia Rodoviaria
Federal (PRF) e da agéncia 360 foram
relatados no periodo exatos 1.507.645
acidentes e 79.085 mortes.

PARCERIA NO GAS
A Scania e Comgas fecharam uma parceria para acelerar o uso
de Gas Natural Veicular (GNV) para veiculos pesados. A iniciativa,
segundo o presidente e CEO da Scania Latin America, Christopher
Podgorski, pretende desenvolver a infraestrutura de distribuicdo do
GNV no pais. Para tanto, as empresas ja iniciaram o mapeamento
de corredores e rotas logisticas para instalacdo de postos de
abastecimento, a comecar do estado de Sao Paulo.

MIGRACAO DA INDUSTRIA
Dados publicados pela Confederacdo Nacional da
Industria (CNI) mostraram que o estado de Sdo Paulo
perdeu 5,5 pontos percentuais de participacdo no setor
manufatureiro em 10 anos. Foi a maior queda entre os 26
estados e o Distrito Federal. O segundo pior desempenho
foi do Rio de Janeiro, com menos 1,1 ponto percentual. O
indicador mostra que a indUstria tem migrado do Sudeste
FONTE DE EMPREGOS para outras regiées do pais, principalmente para o Sul e
Somente o setor de logistica e servigos de entrega Nordeste, que aumentaram 3,2 e 2,9 pontos, pela ordem.
foi responsavel pela criacdo de quase S0 mil postos
de trabalho no pais nos Ultimos doze meses. A
justificativa e o crescimento das vendas on-line
e a disputa acirrada entre as grandes varejistas
para oferecer menor prazo de entrega. As vendas
do e-commerce no Brasil bateram a marca dos R$
87,4 bilhdes em 2020, alta de 41% em relagao a
2019 e um recorde para o segmento, de acordo com
levantamento da Ebit Nielsen.

Frota Cia | JUNHO DE 2021



INDUSTRIA

VOCE NUNCA PARA

NOS IMPULSIONAMOS
O SEU NEGOCIO

A FPT é uma das lideres mundiais na fabricacao de

IBAMA
HOMOLOGADO

CURSOR 13
motores para caminhoes, onibus e veiculos especiais.

Tecnologia de ponta que se transforma em produtividade
para o seu negdcio on road. Nossa eficiéncia, sua forca
para chegar mais longe.

Consulte nossa rede de distribuidores FPT em:
www.fptindustrial.com
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FPT. Um dos lideres mundiais na produgao
de motores, eixos e transmissdes. 0800 378 0000




PANORAMA 2020/2021 - MERCADO DE
MOTORES&TRANSMISSOES PARA VEICULOS COMERCIAIS

0rca oculta

Fahricantes de powertrain aguardam ansiosos pelo aumento da vacinacao no pais e o fim dos
gargalos na cadeia de suprimentos, para acelerar a producao e atender ao aumento da demanda

indUstria de motores, eixos e transmissdes
para veiculos comerciais viveu momentos
de apreensdo no primeiro semestre de
2020, em consequéncia da paralisacao
das fabricas de caminhées, 6nibus e utilitarios, im-
posta pelos governos estaduais para fazer frente
ao avango da pandemia do coronavirus no Brasil. A
parada subita da producédo interrompeu um ritmo
de retomada dos negdcios que vinha se configuran-
do desde 2016, guando os licenciamentos de vei-
culos comerciais alcangaram o fundo do pogo, com
o fim dos incentivos fiscais. Por sorte, o segun-
do semestre do ano passado mostrou um cenario
mais positivo, com a abertura gradual da economia e
retomada lenta dos negacios.
“0O comportamento do mercado de motores
diesel em 2020 foi extremante atipico. O primei-
ro semestre terminou de forma negativa mas,
a partir de outubro, a curva comegou a se
inverter”, admite Mauricio Rossi, diretor
de vendas da Cummins do Brasil. “O
segmento de pds-venda foi o que mais

Para os surpreendeu. As empresas em geral
fabricantes deixaram de comprar novos equipa-
de powertrain mentaos, optando por utilizar a fro-
2020 foi um ta existente, o que demandou um

ano atipico,
por causa da
pandemia da
coronavirus

consumo maior de pecas de reposicao”.

A opinido tem o aval de outro colega da indUstria,
o diretor de Marketing e Vendas da Meritor, Kleber
Assanti. "Antes da pandemia nés projetdvamos um
crescimento do mercado de 10% a 11%. Poréem, so-
mente em setembro comegamos a ver uma retoma-
da gradual do mercado, depois de um forte recuo até
entao. Com isso, acabamos recuperando uma parte
das perdas que tivemos durante o periodo parado das
férias coletivas. No balanco final, o mercado fechou o
ano com uma gueda de 20% nos volumes, enquanto a
Meritor ficou em 18%”, ressalta o executivo.




NOVO NORMAL

Apesar do recuo, o resultado final agradou os
fabricantes de motores, eixos e transmissoes, que
projetavam um cendrio muito pior no inicio do ano. A
boa performance do setor, no segundo semestre do
ano, reflete o bom momento vivido por alguns seto-
res econdmicos durante a pandemia. Como observa
o0 presidente da FPT Industrial para a América do Sul,
Marco Rangel. “Entre os segmentos que se destaca-
ram no periodo estado o off-road e de maquinas agri-
colas e construgdo, acelerados pelas exportagoes
de commodities, além do transporte de cargas, que
segue aguecido pelo e-commerce, entre outros fato-
res”. Por conta desse guadro, Rangel acredita que o
momento & de oportunidades e de alinhamento de es-
tratégias, conforme as demandas do “novo normal”.

De fato, 0 ano de 2021 comegou acelerado, em
gue pese as medidas de isolamento social e restri-
coes a atividade econdmica ainda continuarem em
vigor na maioria dos estados brasileiros. “ Chegamos
com uma demanda forte e continuamas com um nivel
de vendas bastante pujante”, admite de outro lado
o0 representante da ZF, Paulo Vecchia, atual head da
unidade de negacios para tecnologias fora-de-estra-
da da empresa. “Temos perspectivas de manter esse
ritmo de vendas e teremos de ser ainda mais criati-
vos para ofertar o que o mercado precisa”, completa.

Na segmentacéo por mercados, o setor de Oni-
bus deve ter um periodo dificil pela frente ainda, pro-
jeta Rogeério Pires, diretor da divisao de Mobilidade da
Voith Turbo. “Porém, o transporte publico € um servi-
g0 essencial e existem estratégias para a retomada
desse mercado, para que possa continuar prestando
servico a populagdo”. J& o segmento de caminhdes
deve continuar crescendo em ritmo acelerado, ndo
s0 no aspecto do volume mas, também, na busca de
novas tecnologias, ressalta Rogério. Na opinido do
entrevistado, um dos pontos que se aprende em uma
situacdo tao adversa como estamos vivendo € a ne-
cessidade de buscar mais eficiéncia, para garantir a
rentabilidade dos negaécios.

Thomas Puschel, diretor da unidade de nego-
cios de pegas de reposicdo e marketing, da MWM,
expressa em numeros 0 momento atual do setor
‘As vendas cresceram em todos os segmentos de
atuacao da MWM. Nos seis primeiros meses do ano
fiscal (nov/20 a abr/21) houve uma expanséao de 86%
nas entregas de motores para veiculos comerciais e
maquina agricolas, em comparagao ao mesmo perio-
do de 2020. Da mesma forma, as venda de pecas de
reposigao tiveram um incremento de 47%, enquanto
0S grupos geradores, que comegaram a ser produzi-
dos pela empresa hé apenas dois anos, registraram
alta de 211% nos negdcios”, comenta satisfeito.

Marco Rangel faz coro com seu colega da indus-
tria, ao destacar que o mercado segue agquecido em
segmentos como on-road e off-road, apresentando
numeros superiores aos de 2020, conforme os da-
dos divulgados pela Anfavea e Abimag. “Com fabri-
cante de powertrais, trabalhamos em conjunto com
as montadoras de veiculos provendo solugdes de
atendimento no pds-venda, seja diretamente através
de suas redes ou de nossa rede propria. Em ambos
notamos uma evolugdo em relagdo a 2020, com a
reativagdo da economia”, observa.

CADEIA DE SUPRIMENTOS

Em que pese o otimismo, nao faltam mativos
para preocupacédo, além das questdes sanitarias &
claro. O setor como um todo sofre com os gargalos
provocados pela cadeia de suprimentos, que pressio-
nam os custos de produgéo. ‘A indUstria de motores
esta sofrendo o mesmo que os outros fornecedores
e clientes no mercado. Temos tido interrupgées no
fornecimento global causado, principalmente, por

Linha de
producéao

da MWM:
expansao

de 86% nos
volumes, no 1°
semestre fiscal
de 2021

Caminho sem volta

O avango do gds como alternativa energética do diesel é vista
com bons olhos pela Cummins do Brasil, admite o diretor de vendas
da empresa, Mauricio Rossi. “Eu acredito que a matriz energética
que contemplou o gas natural, gas derivado de biometano ou de pro-
cesso de residuos é um caminho sem volta”, afirma com convicgao.
Por esse motivo, a fabricante mundial de motores avanca em experi-
mentos com essa tecnologia. A estratégia, em um primeiro momen-
to, visa o repotenciamento dos motores diesel por versées a gas da
marca, com a mesma cilindrada, poténcia e torque. O segundo ponto,
segundo Rossi, é o desenvolvimento de alguma atividade relacionada
com o setor de transporte de passageiros, através de um dos parcei-
ros de negdcios, tanto no Brasil como nos Estados Unidos.




Fabrica da
Meritor: queda
de 18% nos
volumes

em 2020
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um dos mais répidos aumentos de demanda da his-
toria”, relata Mauricio Rossi, da Cummins. Na visdo
do executivo, a situagao é bastante complexa, porem
gerenciavel, desde que seja possivel definir multiplas
fontes para tentar manter o fluxo de abastecimento
0 mais proximo possivel da normalidade.

‘A maioria dos nossos fornecedores nao esta-
va preparada para uma recuperagao tao rapida do
mercado e, como consequéncia, a cadeia de supri-
mentos hoje enfrenta dificuldades com a disponibili-
dade de matéria-prima e a mao-de-obra reduzida”,
comenta Thomas Puschel. Ele conta que, em um
primeiro momento, as dificuldades na cadeia de
fornecimento foram geradas pelo fechamento de
paises com fabricas ao redor do mundo e, no Bra-
sil, em uma ag&o conjunta para reduzir a contami-
nacéo. Ja no segundo momento, com a abertura
dos paises e relaxamento social, a restricdo dos
componentes foi provocada pelos baixos estoques
e as restrigoes de mao-de-obra, somadas a abrup-
ta retomada do consumo e demanda.

Acrescente-se a isso, a questao do aumento
de custos das mateérias primas, que colocam ainda
mais pressao sobre as fabricas. “Estamos vendo
um aumento muito grande no minério de ferro e,
por extensao no aco. Nossos produtos, no entan-
to, séo basicamente acgo e ferro. Em algum mo-
mento isso pode afetar o abastecimento de algum
componente, que traga um problema mais para a
frente”, alerta Kleber Assanti.

A logistica, por outro lado, tem sido também ou-
tro grande desafio ndo s6 no Brasil como em todo

mundo, acrescenta Marco Rangel.
“Aqui temos dificuldades na dispo-
nibilidade de contéineres, navios
e avides, devido ao forte cresci-
mento das demandas por frete”.
De acordo com o Abimag, explica
Rangel, os principais gargalos nas
linhas de producdo se concentram
nas matérias-primas como ago,
plésticos, borracha, tinta, pneus e
semicondutores, que provocado in-
terrupcdes e reprogramages nas
linhas de producéo, o que impacta
na disponibilidade do produto final.

PROJECOES PARA 0 ANO

Diante desse cenario, os fabri-
cantes de maotores e transmissoes
ouvidos por Frota&Cia para compor esse Panorama
setorial ndo se arriscam a cravar projecoes para o
ano em curso, embora nao escondam seu otimismo
diante da atual situagao do mercado.

Rogeério Pires, da Voith, acredita que 2021 ainda
sera um ano dificil, sem grandes evolugdes. “Tudo vai
depender do controle da epidemia e da recuperagéao
econémica do nosso mercado. Porém, tudo indica
que 2022 sera um ano que promete”, vaticina.

“Ainda é precoce falar em mercado aguecido,
mas o que podemos afirmar é que o cenario é positi-
vo”, afirma Mauricio Rosso. “As previsdes que temos
agora para a segunda metade do ano sao bastante
animadoras. Mas, infelizmente, o que nos preocupa
muito, € a situagao do fornecimento de pegas que €
um problema global. Porém, mesmo que existem in-
certezas, 2021 sera um ano positivo, marcado como
ano da recuperacao”.

Segundo Marco Rangel, os recentes dados da
Anfavea e Abimag corroboram a retomada gradual
do mercado, com expectativas de crescimento de
producao e vendas em 2021. “A produgdo de auto-
veiculos alcangou a marca de 788,7 mil unidades no
acumulado de 2021, superando em 34,2% o resul-
tado do primeiro quadrimestre do ano passado. No
segmento de caminhdes pesados, alta nos licencia-
mentos foi de 50% em abril, enquanto os 6nibus re-
gistraram uma evolugdo de 28% nos emplacamen-
tos, alavancada pelo Programa Caminho da Escola.
Por fim, no segmento off-road, de maquinas agricolas
e construcao, o primeiro trimestre do ano registrou
um crescimento de 28%", enumera o diretor
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e ENTREVISTA - FLAVIO RANGEL - FPT INDUSTRIAL

Iempo de oportunicaces

Para o presidente da FTP Industrial para a América do Sul, o momento atual é de forte retomada
dos negdcios, em que pese a existéncia de gargalos na cadeia de abastecimento

“Entendemos
que o
momento é de
oportunidades
e de
alinhamento
de estrategias
conforme as
demandas do
‘novo normal’”.

‘O mercado
segue aquecido
em segmentos

como on-road
e off-road,
com numeros
superiores
aos de 2020
e dificuldaces
logisticas de
abastecimento”

epois de 23 anos de experiéncia no

mercado de powertrain junto a Cum-

mins, o executivo Marco Rangel rece-

beu o convite em 2015 para presidir a
FTP Industrial para a América do Sul, que integra
0 grupo CNH Industrial. A frente da empresa,
gue produz motores, eixos e transmisstes para
veiculos comerciais, entre outros, Rangel teve a
oportunidade de vivenciar dois momentos delicia-
dos do mercado de caminhdes e 6nibus. O primei-
ro, em 2016, quando a indUstria alcangou o fundo
do poco com o fim dos incentivos fiscais para a
compra de veiculos. E, agora, em 2021, em fun-
cao da pandemia do coronavirus que provocou
uma nova paradeira geral na produgao, felizmen-
te de curta duragdo. Para falar desse segundo
momento e comentar as perspectivas para o ano
em curso, o presidente da FPT atendeu ao convi-
te de Frota&Cia para compor esse Panorama do
Mercado de Motores & Transmissoes. Confiram.

FROTAECIA - Como vocé resume o comporta-
mento do mercado de motores, eixos e trans-
missoes para veiculos comerciais em 2020?
Marco Rangel - Em meio ao cenério de pan-
demia, o ano de 2020 foi marcado por incerte-
zas, com fébricas fechadas até a adaptacéao para
funcionamento. As previsoes de cortes de pro-
ducéo feitas no inicio do ano passado, contudo,
nao se concretizaram, resultando em um com-
portamento de mercado acima das expectativas
da CNH Industrial. Entre os segmentos que se
destacam no fornecimento de motores estéo o
off-road, de méaquinas agricolas e de construcéo,
acelerados pelas exportagoes de commaodities e
a retomada da construcao civil, e o on-road, de
transporte de cargas, que segue aquecido pela
demanda de frete. Entendemos que o momento
¢ de oportunidades e de alinhamento de estrateé-
gias conforme as demandas do “novo normal”.

FROTAECIA - De que forma esse cenario impac-
tou a sua empresa, na producao e nas vendas?

Marco Rangel - Mesmo com as limitagées
impostas pela pandemia, a FPT Industrial man-
teve seus investimentos e desenvolvimento de
aplicagbes ja em curso. O cenario trouxe novos
habitos, mas j& vinhamos preparados para as
mudancas que chegaram e ainda estao por vir
Em paralelo a nova dindmica, reforgamos nossos
canais de atendimento digitais, estreitando o
relacionamento com os clientes. Internamente,
além de todas as medidas sanitarias necessa-
rias para a prevencéo a COVID-19, adaptamos a
forma de atendimento ao cliente, com a restri-
cao de viagens, fortalecendo nosso dialogo por
meio de uma série de lives, também voltadas a
nossa Rede de Distribuidores. Nao sem motivo,
a Assaciacao Nacional dos Fabricantes de Veicu-
los Automotores (ANFAVEA) ressalta a resilién-
cia da cadeia automotiva num momento de cri-
se, em especial das areas de logistica, compras
e planejamento de producéo.

FROTA&CIA - Qual é a situagao de momento, tan-
to no segmento de equipamento original quanto
no aftermarket?

Marco Rangel - O mercado segue aquecido
em segmentos como on-road e off-road, apre-
sentando numeros superiores aos de 2020, con-
forme a ANFAVEA e a Associacao Brasileira da In-
dustria de Maquinas e Equipamentos (ABIMAQ),
com dificuldades logisticas de abastecimento
Como fabricante de powertrain, trabalhamos em
conjunto com as montadoras provendo solugoes
de atendimento no pés-venda, seja diretamente
através de suas redes ou de nossa rede propria.
Em ambos notamos uma evolugéo em relagéo a
2020, com a reativacéo da economia.

FROTAECIA - Como anda a cadeia de abasteci-




mento e quais linhas ou insumos enfrentam mais
dificuldades de entrega?

Marco Rangel - A logistica tem sido um
grande desafio ndo s6é no Brasil, mas em todo
o mundo. Aqui temos dificuldades na disponibi-
lidade de containers, navios e avides, devido ao
forte crescimento das demandas por frete. A
expectativa, segundo a ABIMAQ, é gue o cena-
rio esteja um pouco mais equilibrado a partir do
segundo semestre, dependendo também da efi-
cacia da vacinacgéo a nivel global. De acordo com
a ABIMAQ, os principais gargalos nas linhas de
produgdo se concentram em mateérias-primas
como ago, plastico, borracha, tinta, pneus e se-
micondutores, que tém provocado interrupcoes
e reprogramacoes nas linhas de producao, o que
impacta na disponibilidade do produto final.

FROTAECIA - Quais as projegoes do setor para
o ano de 2021?

Marco Rangel - Os recentes dados da
ANFAVEA e ABIMAQ corroboram a retoma-
da gradual do mercado, com expectativas de
crescimento de producdo e vendas em 2021.

A producéo de autoveiculos chega a 788,7 mil
unidades no acumulado de 2021, superando em
34,2% o resultado do primeiro quadrimestre do
ano passado, segundo a ANFAVEA. As vendas
nos segmentos em que a FPT Industrial atua
estao em sintonia com as expectativas da as-
sociagao, sobretudo para caminhoes, onde 50%
do volume de licenciamento em abril foi volta-
do aos pesados, com destaque para aplicagoes
como agronegoécio, construgdo, mineracdo e
e-commerce, que tem acelerado esse segmen-
to. As vendas de onibus também registram
acrescimo no acumulado do ano, com 28% dos
licenciamentos relativos ao Programa Caminho
da Escola, aponta a ANFAVEA. No segmento of-
f-road, de maquinas agricolas e de construcéao,
a ABIMAQ prevé aumento de 31,6% nos investi-
mentos da indUstria de maquinas e equipamen-
tos em 2021. Dados de margco apontam conti-
nuidade da recuperacao da atividade do setor,
superando em 18,9% o resultado de fevereiro
de 2021 e em 28,9% o do mesmo periodo de
2020. Com isso, o0 primeiro trimestre no ano
encerrou com crescimento de 28%.

‘A expectativa
€ que o cenario
esteja um
pouco mais
equilibrado
a partir do
segundo
semestre,
dependendo
da eficacia da
vacinacao a
nivel global”

“Os recentes
dados da
Anfavea
e Abimag

mostram a

retomada

gradual do

mercado, com
expectativas
de

crescimento
de producéo

e vendas em

2021"
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Aumento e participacac

Apesar dos reveses no primeiro semestre do ano, o diretor de Vendas da Cummins

“Contabilizamos
um aumento
de participagao
nos caminhoes
semileves
da ordem de
49%; nos
leves foi de
39% e nos
meédios foi
um recorde
de 61%”

“lodos os
negacios da
Cummins
no Brasil
apresentaram
numeros
EXpressivos
no primeiro
trimestre
e acima
daqueles que
tinhamos
planejado”

|ém da pandemia do coronavirus, o ano

de 2020 ficard marcado como um pe-

riodo absolutamente atipico para mi-

hées de brasileiros, incluindo agueles
envolvidos com a indUstria automotiva. E nao
sem razao. A reducéo da atividade econtmica
para conter o avanco da Covid-19 produziu re-
flexos negativos em toda a cadeia produtiva, que
repercutem até hoje. Um bom exemplo disso € a
industria de motores para veiculos comerciais,
que viu a produgdo despencar no primeiro se-
mestre do ano que passou. Por sorte, o merca-
do mostrou uma boa recuperagéo no semestre
seguinte, como conta o diretor de Vendas da
Cummins no Brasil, Mauricio Rossi. Nessa en-
trevista exclusiva para Frota&Cia, que vocé en-
contra em formato de texto, video ou podcast,
0 executivo revela os desafios do ano que passou
e as conquistas no periodo, além das perspecti-
vas para 2021. Confira.

FROTAECIA - Como vocé resume o comporta-
mento do mercado de motores diesel no ano
de 20207?

Mauricio Rossi - O comportamento do mer-
cado em geral em 2020 foi extremamente atipi-
co. O primeiro semestre encerrou de uma forma
negativa, com uma reducao bastante importante
com relagcdo ao previsto. No periodo seguinte,
proximo a outubro/novembro, ndés comegamos a
perceber uma inversao dessa curva. Isso ajudou a
amenizar um pouco aquela redugao que houve de
uma forma mais drastica tanto no mercado auto-
mativo como no mercado de construgao. Dentro
de 2020 o segmento de reposicao despontou de
uma forma extremamente positiva nds. Jamais
imaginavamos que ao final de 2020 teriamos um
resultado t&o importante na area de pés-venda.
As empresas em geral deixaram de comprar no-
vOs equipamentos, deixaram de investir na reno-

comemora importantes avangos em 2020 em varios segmentos de mercado

vacéo de frota. Mas a utilizacdo dos veiculos ja
existentes foi um pouco mais intenso, ampliando
consumo de pecas de reposicao.

FROTAECIA - De que forma esse cenario im-
pactou os negécios da Cummins em particular,
tanto na producao como nas vendas?
Mauricio Rossi - O principal ponto é que du-
rante 2020 o cenério da pandemia levou a Cum-
mins a reduzir as atividades em todas as nossas
fabricas no Brasil e no mundo. Quando contabi-
lizamos o fechamento do ano nds tivemos um
aumento de participagao: nos caminhées semi-
leves nds atingimos a marca de 49%. Nos leves
foi de 39%. Os dois segmentos foram marcas
expressivas de participagéo de mercado. O que
mais nos animou foi a participacdo no segmen-
to de caminhdées médios que foi um recorde de
61%. Fechamos também no segmento de dnibus
com uma participacdo expressiva em torno de
32/33 %. Esses numeros j& nos deram norte no
finalzinho 2020 como seria o ano de 2021.

FROTA&CIA - Qual é a situacao de momento,
tanto no segmento de equipamento original
quanto no aftermarket?

Mauricio Rossi - A fotografia atual é positi-
va ainda que exista muita duvida em relagdo ao
gue ocorrera no segundo semestre. Em todos
0s negocios da Cummins no Brasil sejam mo-
tores, filtros, turbos, sistemas de pés-trata-
mento ou geradores eles apresentaram agora
no primeiro trimestre nimeros expressivos e
acima daqueles que nos tinhamos planejado. O
mercado de pds-venda continua se destacando.
Mas, mesmo assim, continuamos vendo a recu-
peracdo de veiculos originais. No geral a nossa
visdo para esse ano é de recuperacao.

FROTAECIA - Como se encontra a sua cadeia



https://youtu.be/-fn4xV57qTc?list=TLGG1HWTghQKg_IwOTA2MjAyMQ
https://open.spotify.com/episode/1MbNauBgF5PsaZUzANIaho?si=YUlIi5bERDyfQqDe2JB7jg&dl_branch=1

de abastecimento e quais produtos ou insumos
enfrentam mais dificuldades de entrega?

Mauricio Rossi - Nos estamos sofrendo
exatamente como estd acontecendo com ou-
tros fornecedores e clientes no mercado. Nos
temos tido interrupcdo no fornecimento global
causada, principalmente, por um dos mais rapi-
dos aumentos de demanda da histéria. Nos te-
mos uma situacdo que € bastante complexa. Ela
@ gerenciavel, mas exige um grau de gue ndés te-
nhamos que definir multiplas fontes para tentar
manter o fluxo de abastecimento mais proximo
da normalidade possivel. Nés tinhamos desativa-
do algumas fontes no exterior, mesmo algumas
fontes aqui no Brasil e estamos voltando a rein-
tegra-las em nosso portifélio. No entanto existe
alguns produtos como madulos eletronicos que
usam chips e isso & uma escala global.

FROTAECIA - Como voceé avalia o segmento de
caminhdes a gas e quais as chances da Cum-
mins atuar nesse mercado em nosso pais?
Mauricio Rossi - Eu acredito que a matriz
energética que contemplou gas natural, gas de-
rivado de biometano, processo de residuos, &
uma matriz que ndo tem volta. O que nos esta-
mos fazendo séo experiéncias nesse momento.
A nossa estratégia € no primeiro momento um
programa que chamamos de repotenciamento.
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Seria basicamente vocé ter um veiculo a diesel
convencional, preferencialmente para facilitar o
processo que tenha o motor Cummins, onde nés
substituimos por um novo Cummins a gés na
mesma cilindrada, poténcia e torque. Entédo essa
€ a primeira parte. O segundo ponto comegamos
a desenvolver alguma atividade relacionada com
0 setor de transporte de passageiros, através
de um dos nossos parceiros de negdécios, tanto
para o Brasil como nos Estados Unidos.

FROTAECIA - Que cenarios vocé projeta para
o ano de 2021 no mercado de motores para
veiculos comerciais?

Mauricio Rossi - Até o momento nds vive-
mos um cendrio positivo, com forte aumento da
demanda e com algumas preocupacgoes do ponto
de vista de restricoes da cadeia de fornecimen-
to. Ainda é precoce falar em mercado aguecido
mas 0 que podemos dizer é que o mercado esta
reagindo positivamente. As previsoes gque nés
temos agora para a segunda metade deste ano
também séo bastante animadoras, mas infeliz-
mente 0 que nos preocupa muito, como falamos
anteriormente, € a situagao do fornecimento de
pecas que & um problema global principalmente
na parte de chips, da parte eletrénica. Mesmo
gue existam incertezas 2021 serd um ano posi-
tivo, marcado como ano da recuperagao.

“Nos
temos tido
Interrupgdo no
fornecimento
global causada,
principalmente,
por um dos
mais rapidos
aumentos de
demanda da
historia”

Atéo
momento
vivemos
um cenario
positivo, com
forte aumento
da demanda e
com algumas
preocupagies
de restricées
da cadeia de
fornecimento”




“Entendemos
que o mercado
continuara
aquecido,
contudo,

o perfil de
consumo
em diversos
setores nao
sera mais o
mesmo daqui
para frente”

“Nos seis
primeiros
meses do ano
fiscal houve
expansao
de 86% nas
entregas
de motores
para veiculos
comerciais
e maquinas
agricolas”

® B ENTREVISTA - THOMAS PUSCHEL - MWM

U8 olho na onoa

0 diretor de Pecas e Marketing da MWM comemora a recuperagao do mercado de motores, mas
vé com apreensao o risco de uma terceira onda da Covid-19 que pode impactar os negdcios

ormado pela Universidade Mackenzie em

1998, o engenheiro mecanico Thomas

Puschel entrou na MMW em 2013, onde

atua como Diretor da Unidade de Negacios
de Pegas de Reposicéo e Marketing da empresa.
Nessa funcdo, 0 executivo vivenciou a tormenta
que abalou o Brasil e 0 mundo no inicio de 2020,
quando a pandemia da Covid-19 comegou a fazer
as primeiras vitimas no pais. Hoje, passado o susto
inicial, guando as vendas de motores para aplica-
goes veiculares e comerciais sofreram uma forte
queda, por conta da redugéo da atividade econo-
mica, o diretor da MWM j& pode respirar aliviado.
O mercado mostrou uma forte recuperagao no se-
gundo semestre, fato que surpreendeu a cadeia de
abastecimento que, até hoje, busca se recuperar
para atender a demanda. Por isso, Puschel man-
tém o otimismo no ano em curso, como os leitares
poderao conferir na entrevista que segue.

FROTAECIA - Como vocé resume o comporta-
mento do mercado de motores para veiculos
comerciais em 20207?

Thomas Puschel - Assim como em todo o
mundo, a pandemia trouxe incertezas para o
mercado brasileiro, com queda significativa en-
tre marco e julho de 2020. Os segmentos rela-
cionados a servigos foram os mais impactados;
0 agronegocio foi o setor que menos sofreu e a
diversificacao trouxe certa estabilidade aos ne-
goécios da MWM. O segmento de veiculos, inclu-
sive 0 mercado de motores para veiculos comer-
ciais sofreu com os impactos da pandemia, mas
acreditamos que devido ao aumento da demanda
por transporte de insumos, alimentos, aumento
significativo do comeércio eletrénico, que deman-
da transporte, houve certa recuperagao neste
setor, quando comparado com outros setores
da economia, que sofreram quedas drasticas ao
longo de 2020. Ja no segundo semestre, o mer-

cado cresceu significativamente, com numeros
préximos aos meses anteriores ao Covid-19, im-
pondo grande desafio a cadeia de fornecedores,
que como medida de contencéo a crise, estava
com niveis baixissimos de estoque e caixa. En-
tendemos gue o mercado continuard aguecido,
podendo estabilizar ou recuar um pouco, contu-
do, o perfil de consumo em diversos setores nao
sera mais o mesmo daqui para frente, e estamos
atentos a essas mudancas.

FROTAECIA - De que forma esse cenario impac-
tou a sua empresa, na producao e nas vendas?

Thomas Puschel - No inicio da pandemia, em
2020, tinhamos incertezas do que aconteceria
tanto no mercado quanto no cendrio econdmico.
Tivemos sim restricdo tanto da producéo, por
escassez de componentes, quanto nas vendas.
Porém, com o trabalho continuo em manter o
caixa saudavel e pela diversificagdo de nossos ne-
gacios, vimos uma recuperacgao acontecer muito
rapida e aquecida a partir de agosto do ano pas-
sado. Na época, tinhamos duvidas sobre a sus-
tentabilidade desse crescimento, pois podia ser
um represamento, mas ja se passaram meses e
0 mercado continua bastante aquecido.

FROTAECIA - Qual é a situacdo de momento,
tanto no segmento de equipamento original
quanto no aftermarket?

Thomas Puschel - As vendas cresceram em
todos os segmentos de atuacdo da MWM. Nos
seis primeiros meses do ano fiscal (nov'20 a Abr-
21) houve expanséo de 86% nas entregas de moto-
res para veiculos comerciais e maquinas agricolas,
em comparagao com 0 mesmo periodo de 2020. A
MWM tambem vendeu 47% mais pegas de reposi-
céo no periodo. Os grupos geradores, que comega-
ram a ser produzidos pela empresa ha apenas dois
anos, registraram alta de 21 1% nos negadcios.




‘A maioria dos
fornecedores

FROTAECIA - Como anda a cadeia de abaste-
cimento e quais linhas ou insumos enfrentam
mais dificuldades de entrega?

Thomas Puschel - Um desafio importante
agora € a Cadeia de Suprimentos. Consideran-
do as maiores demandas dos clientes, a maioria
de nossos fornecedores ndo estava preparada
para uma recuperacdo mais rapida do mercado
e, Como consequéncia, a cadeia de suprimen-
tos enfrenta dificuldades com a disponibilidade
de matéria-prima e com méao de obra reduzida.
A maioria deles esta fazendo todos os ajustes
necessarios para atender a essa reacéo posi-
tiva do mercado. A MWM tem investido seus
melhores esforgcos para minimizar o impacto da
falta de componentes para a produgéo de seus
motores e grupos geradores. Em um primeiro
momento, esta dificuldade na cadeia de forne-
cimento foi gerada pelo fechamento de paises
com fabricas ao redor do mundo e no Brasil, em
uma agao conjunta para reduzir a contaminagao;
em um segundo momento, a partir da abertura
dos paises e relaxamento social, a restrigao de
componentes passou a ser pelos baixos esto-
qgues e restricoes de mao-de-obra, somados a
abrupta retomada do consumo e demanda. Ain-
da ha grande incertezas nos mercados sobre
guantas “ondas” o Covid ainda causara até a es-
tabilidade ou quanto tempo ainda levara para gue
todos estejam vacinados em todos os paises.
Até |4, este tema, juntamente com as medidas
de protecao de nossos colaboradores contra a

contaminagéo do Covid-19, estarao na lista de
prioridades didrias da empresa.

FROTAECIA - Quais as projecoes do setor para
o ano de 2021?

Thomas Puschel - O mercado brasileiro, ain-
da que impactado por consecutivas crises politi-
co-econdmicas locais, ainda é globalmente muito
atrativo para a maioria dos segmentos industriais
e de geracdo de energia. Por isso, as grandes
empresas globais do setor, como a MWM, estao
aqui presentes e dispoe de tecnologia de ponta
e similar a qualguer outro mercado denominado
“desenvolvido”. O que poderia ser destacado é
gue existem pequenas diferencas de tecnologia
em funcado de regulamentacdes especificas de
cada setor em diferentes paises, mas, em geral,
as empresas poderiam inclusive exportar muito
mais para outros mercados. Por isso, acredita-
mos em um crescimento continuo para 2021.
A MWM sempre acreditou no Brasil. Estamos
vivendo tempos desafiadores, mas o Brasil tem
um potencial enorme e j& vemos a retomada de
alguns segmentos como o agronegécio, 0 setor
de transportes, o crescimento do comércio ele-
tronico, construcéo civil e a necessidade de reno-
vagao de frota, o que tem fomentado os negocios
no Brasil. A MWM investe constantemente em
tecnologia, aumento de capacidade produtiva e
em nossos produtos e servigos, que atendem as
necessidades de cada parceiro e garantem alta
produtividade em seus negécios.

n&o estava
preparada
para uma
recuperagao
répida do
mercado
e, hoje, a
cadeia de
suprimentos
enfrenta
dificuldades”

“Estamos
vivendo
tempos

desafiadores,

mas o Brasil
tem um
potencial

enorme e

Jja vemos a
retomada
de alguns

segmentos
econémicoas’
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“Tivemos
que buscar
solugées a

nivel global e
fornecedores
que pudessem
reagir na
velocidade
necessaria
para atender
ao0s nossos
clientes”

“lemos
perspectivas
de manter
esse ritmo
de vendas
e teremos
que ser mais
criativos
ainda para
sustentar
esse nivel de
vendas que
0 mercado
precisa”

® B ENTREVISTA PAULO VECCHIA - ZF
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Pressao na cadeia

Para o representante da ZF, mais preocupante que os efeitos da pandemia no mercado de
transmissoes para veiculos comerciais é a falta de componentes para atender a forte demanda

ormado em Engenharia Mecanica pela

Unesp, Paulo Vecchia atua desde 2000 na

area de vendas e marketing, primeiro como

trainee na lveco Spa, em Torino, até seu re-
gresso ao Grupo ZF em 2014, onde desempenhou
diversos papeis. Hoje, alem da funcéo de Head da
Unidade de Negdcios para Tecnologias Fora de Estra-
da da ZF América do Sul desde 2017, o executivo € o
responsavel pelo Centro de Competéncia Global para
Eixos Agricolas, onde coordena o desenvolvimento
desta tecnologia para todos os mercados do mundo
atendidos pela empresa. Nessa condigao, Paulo Vec-
chia encarou o desafio de continuar abastecendo o
mercado com o vasto portfdlio da ZF durante a pan-
demia do coronavirus, que trouxe enormes desafios
nao apenas para a empresa como toda a cadeia pro-
dutiva, cujos efeitos perduram até hoje. Para falar
desse momento particular e das perspectivas para
2021, Paulo Vecchi aceitou o convite de Frota&Cia
para participar desse panorama setorial em formato
multimidia. Confiram a entrevista,.

FROTAECIA - Vamos falar do mercado de trans-
missoes para veiculos comerciais no ano passa-
do. Como vocé resume o comportamento do setor
nesse periodo?

Paulo Vecchia - Todos nés sofremos no inicio
do ano com o surgimento da pandemia. Ela trouxe
uma série de incertezas, inclusive sobre a propria
retomada e de como irflamos nos comportar; se o
mercado iria demandar os estogues das conces-
siondrias e toda a cadeia estava muito incerta. No
momento em que ele retoma em julho/agosto, numa
curva muito répida de recuperacao de volume, tive-
mos que colocar toda a nossa energia em atender
ndo s6 no quesito qualidade e quantidade, mas em
satisfazer a demanda do mercado como um todo,
seja no mercado de série ou de reposigéo. Isso
trouxe varios desafios para a cadeia e o ano termi-
nou muito positivo, dando muita esperanca de que

2021 viria bem forte e nés estamos experimentan-
do isso nesse ano.

FROTAECIA - De que maneira esse cenario im-
pactou os negdcios da ZF, tanto na producao
como nas vendas?

Paulo Vecchia- Nés atuamos em todos os seg-
mentos de veiculos comerciais, desde os leves até
os pesados. E em todos eles nés tivemos um au-
mento de demanda significativo. Tivemos que buscar
solugdes a nivel global e fornecedores que pudes-
sem reagir na velocidade necessaria para atender
aos nossos clientes. Isso impactou tanto na nossa
producdo que passamos rapidamente a recompor o
guadro de funciondrios com novas contratagdes e
a fabrica trabalhando em ritmo bastante acelera-
do para atender toda essa demanda. Isso teve um
impacto também em nossas vendas. Nés fechamos
2020 nao com todas as vendas que tinhamos pro-
jetado devido aquele periodo de pandemia, onde ba-
sicamente ficamos parados por algumas semanas.
Houve essa recuperacdo que nos surpreendeu no
final do ano onde pudemaos recompor um pouco as
perdas da pandemia.

FROTAECIA - Qual é a situacao de momento desse
mercado, tanto no segmento de equipamento ori-
ginal quanto no aftermarket?

Paulo Vecchia - Chegamos com uma demanda
forte e continuarmos com uma demanda bastante
pujante. Como todo mercado nés estamos tendo al-
guns desafios na cadeia global de suprimentos. Esta-
mos enfrentando tudo isso com bastante prudéncia,
com muita parceria com o mercado e nossos clientes.
Mas nao podemos ignorar que os problemas existem.
Estamos driblando toda essa crise para continuar
abastecendo o mercado de veiculos comerciais. Te-
mos perspectivas de manter esse ritmo de vendas e
teremos que ser mais criativos ainda para sustentar
esse nivel de vendas que o mercado precisa.
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FROTAECIA - Como anda a cadeia de
abastecimento da ZF? E quais produ-
tos ou insumos enfrentam mais dificul-
dades de entrega?

Paulo Vecchia — E muito dificil especi-
ficar um segmento pois temos problemas
em varias situacoes, mas também temos
uma cadeia de suprimentos muito forte
gue rapidamente consegue reagir e bus-
car alternativas. Temos uma cadeia global
gue também se equilibra neste momento.
O problema que nos aflige um pouco mais
€ a situacao dos eletronicos, os semicon-
dutores que faltam para todos nés, tanto
para carro de passageiros como para vei-
culos comerciais, bens de consumo, linha
branca, etc. Esse & o que mais nos preo-
cupa e o que mais nos limita em alcancar
novos patamares de vendas. No geral as
outras faltas e dificuldades que temos de
alguma forma nos equilibbramos. Nossa
cadeia é diversificada e nés temos op-
coes de nossos fornecedores também.
Sao fornecedores gque nos acompanham
ha muito tempo e conseguem rapidamen-
te nos dar o correto suporte e possamos
atender nossos clientes.

FROTAECIA - De que forma a desvalorizacao do
real, 0 aumento de preco dos insumos e a falta de
componentes impactam os negdcios da empresa?

Paulo Vecchia - Impacta bastante, pelo fato
de muitos dos nossos insumos sao importados na
cadeia automotiva. Temos grande parte localizados
aqui na ZF, mas temos uma parte importante que de-
pendemos de alguns insumas na moeda forte e isso
obviamente nos impacta. No entanto também tem a
oportunidade de buscarmos incessantemente a ex-
portagéo, tanto dentro do nosso préprio grupo como
clientes do mundo que também demandam produtos
que nds somos capazes de fornecer Respondendo
assertivamente temos um custo importante sendo
afetado, mas temos também uma oportunidade sen-
do explorada dentro do nosso grupo para exportar
para as nossas empresas irmas.

FROTAECIA - Em relacao ao mercado de reposi-
cao: como vem evoluindo a oferta e a receptivi-
dade da tecnologia digital, junto aos consumido-
res da marca?

Paulo Vecchia - A digitalizagao veio para ficar
e nés temos uma unidade de negécios de after-
marketing gue nos orgulhamos muito. Ela é toda
integrada e a cada dia ela avanga mais na digita-

lizagdo na relagdo com o mercado, a digitalizagao
com a nossa rede de distribuicao, a digitalizacao
no relacionamento com 0s usuarios, seja em trei-
namentos ou no fluxo de ordens que nés temos no
mercado. No abastecimento do time dos distribui-
dores também temos uma automatizacao bastan-
te interessante. Na comunicagdo com o mercado,
no aftermarketing e nos canais digitais, a ZF utiliza
de todas essas ferramentas de uma forma inova-
tiva. E tem colocado novas ferramentas nas solu-
cOes gque agilizam essa troca de informacoes.

FROTAECIA - Quais as projecoes para o mercado
de transmissoes em 2021?

Paulo Vecchia - O mercado de transmissoes
esta atrelado ao de veiculos comerciais. Nos esta-
mos em todos 0s segmentos: desde transmissoes
para vans gue estao indo muito bem em funcéo do
incremento do e-commerce. No segmento de pe-
sados nao é diferente, ele esta vindo muito forte,
acompanhando o agrobusiness. Nds seremos re-
cordistas novamente em producéo de graos. Nds
temos a Traxon que & uma transmissdo bem acei-
ta pelo mercado e uma forte rede de distribuicéo
suportando tudo isso e ébvio os nossos clientes.
Estamos sempre acompanhando muito de perto a
evolugéo desse mercado de veiculos comerciais.

‘O problema
que nos aflige
um pouco
mais é a
situacao dos
eletronicos, 0s
semicondutores
que faltam
para todos
nos, tanto
para carro
de passeio
como veiculos
comerciais”

‘A digitalizacéo
velo para ficar
e nos temos
uma unidade
de negdcios de
aftermarketing
que nos
orgulhamos
muito”
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‘A Eaton
manteve
todos os seus
investimentos
e continuou
trabalhando
fortemente
em novos
produtos e
em novos
langamentos”.

“O mercado
continua
aumentando
seus niveis
de producéo,
resolvendo
alguns
gargalos e
voltando aos
patamares
pré
pandemia”
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Um ano de desafios

0 diretor geral da Eaton admite que 2020 foi um ano dificil, por causa dos percalgos

epois de acumular passagens pela Valeo

e International Truck and Engine, o enge-

nheiro mecanico Marcos Janasi retor-

nou a sua primeira empresa, a Eaton,
onde hoje atua como diretor geral, passados quase
18 anos. A frente do cargo, o executivo se deparou
com o desafio de superar a crise provocada pela
pandemia do coronavirus, que desorganizou todo o
sistema produtivo e, ainda, o préprio mercado de
transmissoes, um dos principais pilares da em-
presa. Nessa entrevista concedida a Frota&Cia,
para compor o Panorama 2020/2021 do mercado
de motores e transmissoes, Marcos Janasi admi-
te que viveu um periodo desafiador mas que, feliz-
mente, foi amplamente superado diante da répida
recuperacaéo das vendas. Por conta disso, a em-
presa manteve todos os investimentos previstos e
segue confiante no mercado, em especial as novas
tendéncias baseadas na eletrificagdo. Confiram o
depoimento do entrevistado, através das trés pla-
taformas disponiveis de midia.

FROTAECIA - Como vocé resume o comporta-
mento do setor em 20207?

Marcos Janasi - Definitivamente nao foi um
ano bom para o nosso mercado que costuma ser
bastante dinamico. 2020 foi um ano que desafiou
bastante a cadeia como um todo. Comegou com
uma perspectiva positiva, vindo na recuperacéo
da indUstria automotiva e da economia brasileira
e acabou tendo o chogue causado pela pandemia
gue levou todos os integrantes do setor a ter que
interromper suas operacdes a repensar suas ins-
talacoes e todo o planejamento. Somente no se-
gundo semestre de 2020 teve inicio a recuperacgéo
e fechamos o ano com um resultado mais positivo
do que as previsdes feitas no inicio da pandemia.

FROTAECIA - Como esse cendrio impactou os
negacios da Eaton, na producao e nas vendas?

econdmicos e sanitdrios, mas altamente positivo pela oportunidades criadas

Marcos Janasi - Nesse contexto atipico ti-
vemos o planejamento bastante desafiado nesses
diversos periodos do ano passado. Num primeiro
momento paralisamos as nossas operagdes e a
demanda foi interrompida. Preparamos nossas
instalagbes para buscar a salde dos nossos co-
laboradores e voltar a operacao de uma forma se-
gura. Em seguida, comegamos a retomada da pro-
ducao, inicialmente mais lenta para assegurar que
todas as medidas sanitérias estavam funcionando
adequadamente. No meio do ano em diante a de-
manda voltou no ritmo mais forte do que o espe-
rado desafiando novamente a cadeia a responder
mais rapidamente. Assim, comegamos a enfren-
tar desafios no restabelecimento que tiveram uma
ruptura no segundo trimestre. A Eaton manteve
todos os seus investimentos. Nos tinhamos de-
senvolvimentos importantes paralelos as opera-
coes rodando. Vinhamos trabalhando fortemente
em novos produtos, em novos langamentaos e con-
tinuamos mantendo todos esses investimentos.

FROTAECIA - Qual o retrato atual do setor, tan-
to no segmento de equipamento original quanto
do aftermarket?

Marcos Janasi - Eu vou comegar pelo origi-
nal, mas a parte do que eu estou falando se aplica
também ao aftermarket. A retomada continua e a
perspectiva de continuidade no crescimento sao
fortes para esse ano. Principalmente no segmen-
to de caminhdes pesados, puxados pelo agronego-
cio. As cadeias ainda continuam sendo desafiadas,
ainda continuam estressadas em alguns tipos de
componentes que estao tendo problemas de abas-
tecimento ndo s aqui mais globalmente - os mi-
crochips sao o principal exemplo desse contexto
ainda. O mercado continua aumentando seus niveis
de producéo o gue mostra que a cadeia tem resol-
vido alguns gargalos e voltando aos patamares de
producdo pré pandemia. Ainda temos desafios pela
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frente como por exemplo os semicondutores. Ja no
aftermarket o mercado é extremamente positivo,
puxado pelos novos langamentos tanto no mercado
original como em reposicao. Nossas previsoes para
esse ano sao de resultados positivos, acima inclusi-
ve do mercado. Podemos citar alguns exemplos: no
inicio do ano langamos uma nova familia de produtos
de valvulas para motores turbo, que fazem parte da
nova plataforma de motores turbo. No aftermarket
temos uma previsao de mais de 300 novos itens
sendo langados esse ano. As perspectivas sao bem
positivas em ambos 0s segmentos.

- Como anda a cadeia de abasteci-
mento da Eaton e quais produtos ou insumos en-
frentam maior dificuldade de entrega?

- De maneira geral a cadeia
continua estressada em alguns segmentos, com
dificuldade de obtencao de mateéria-prima. Nos Ulti-
mos 6 meses estamos vendo uma melhora no au-
mento de capacidade dos fornecedores e isso tem
melhorado o desempenho da cadeia. Porém, ainda
temos desafios tanto em mateéria-prima como em
algumas familias de componentes. Falando especi-
ficamente da base de fornecedores da Eaton nés
sempre buscamos uma base de fornecedores com
producao local e isso minimiza um pouco esses de-
safios e sentimos menos esses impactos. A base
de fornecedores mais local também tem desafios,
mas acaba tendo maior facilidade para acelerar
seus indices de produgao.

- Como andam os planos da Eaton
para montagem no Brasil das primeiras trans-
missoes para veiculos elétricos?

- A Eaton vem trabalhando

forte nas novas tecnologias e a eletrificagdo € um
dos nossos pilares estratégicos internos de port-
folio, globalmente e também na América do Sul.
Nés ampliamos o ano passado o plano de locali-
zacdo de uma famlilia de transmisses elétricas.
Esse ano nés ampliamos também o novo negdcio
com um fabricante de caminhdes a FNM, que tam-
bém tem uma transmissao elétrica. A Eaton tem
planos de continuar investindo tanto na expansao
desse portfdlio como na busca da localizacéo de
fabricacéo dele como um todo. Temos um portfélio
bastante extenso desde componentes para moto-
res, transmissoes, embreagens e uma parte bem
abrangente de novas tecnologias em eletrificacao.
Temos no segmento elétrico uma boa parte dos
negécios globais e isso nos ajuda a expandir 0 nos-
so portfdlio de produtos para a eletrificagéo vei-
cular. Podemos dizer que a nossa estratégia esta
focada em atender uma gama de produtos para
motores a combustao e para as novas tecnologias
de eletrificacéo. Nds gueremos suportar nossos
clientes em todas as transicoes de tecnologia que
irdo acontecer na indUstria automotiva.

- Quais as projecoes para o mer-
cado de transmissdes para veiculos comer-
ciais em 2021?

- Estamos alinhados com
as projecoes das principais consultorias da in-
dustria automotiva e também da ANFAVEA e
Sindipecas. A nossa previsao € que o mercado
de caminhdes e 6nibus cresca por volta de 25 a
30% esse ano. E nossa expectativa é gue con-
sigamos ter um desempenho ainda um pouco
melhor que o mercado em fungdo de novos lan-
gamentos que faremos esse ano.

“Nos ultimos
6 meses
estamos
vendo um

aumento de

capacidade
dos
fornecedores
e isso tem

melhorado o

desempenho

da cadeia”

‘A nossa
previsao
é que o
mercado de
caminhoées e
6nibus cresca
por volta de
25 a 30%
esse ano”
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Na busca 0 eficiancla

Para o diretor da Divisao de Mobilidade da Voith Turho, o uso da tecnologia é um fator preponderante
nos dias atuais, como forma de tirar o maximo proveito de caminhoes e onibus

‘A gquestéao da
automacéao
em veiculos
comerciais

€ uma
tendéncia que
continua e
principalmente
no segmento
de veiculos
pesados”

“Quando
voceé fala de
produtos com
uma gama
tecnologica
um pouco
mais alta,
isso depende
mais de
projetos do
que volume
regular de
mercado”

om mais de 35 anos de atuacéo na area

de transportes e mobilidade, o enge-

nheiro mecénico Rogério Pires, hoje res-

ponde pela Gestdao de OEMs na regiao
Ameéricas para Veiculos Comerciais e da Divisao
de Mobilidade no Brasil na Voith Turbo. A frente do
cargo, o diretor atua na busca de solugbes que
colaboram para a melhoria da eficiéncia energéti-
ca e a seguranca do setor de mobilidade, através
do uso de transmissdes automaticas e automa-
tizadas para veiculos comerciais. Nessa condi-
cao, Rogerio Pires vivenciou um momento critico
desse mercado, com a chegada da pandemia do
coronavirus ao pais, que produziu uma reducéo
no transporte de passageiros e na producao de
caminhdes e 6nibus, notadamente no primeiro se-
mestre do ano passado. Embora o mercado tenha
mostrado forte recuperacao, isso nao impediu a
ocorréncia de sequelas como a falta de compo-
nentes e o aumento dos insumos de producao.
Para falar desse assunto, o executivo aceitou o
convite para participar do Panorama 2020/2021
do Mercado de Transmissées, de Frota&Cia, cujo
depoimento os leitores e internautas poderao
conferir em formato de texto, video e pocdast
nessa e na pagina seguinte.

FROTAECIA - Como vocé resume o comporta-
mento do mercado de transmissoes para veicu-
los comerciais em 2020?

Rogério Pires - Apesar de toda a situacao
de pandemia que ndés vivemos a tecnologia nao
para. A guestéo da automacédo em veiculos co-
merciais € uma tendéncia que continua e princi-
palmente no segmento de veiculos pesados. Nos
caminhes estamos vendo a automacao seguir,
independente das movimentagoes de mercado.
Na parte de dnibus existe uma certa tendéncia
de veiculos mais simples e ainda a transmissao
manual tende a prevalecer De maneira geral

observamos gue nos caminhdes houve uma evo-
lucéo independente da questdo da pandemia. O
segmento de dnibus sofreu bastante em funcéo
de toda queda de passageiros e toda a movimen-
tagao que houve no setor urbano.

FROTAECIA - Como esse cendrio impactou os
negdcios da Voith, na producao e nas vendas?

Rogério Pires - Nés temos um mercado gque
e relativamente variado. Quando voceé fala de pro-
dutos com uma gama tecnoldgica, um pouco mais
alta, isso depende mais de projetos do que volume
regular de mercado. Temos alguns projetos em an-
damento, alguns que nasceram em anos anterio-
res. Entéo, nds sentimos uma certa estagnacéo,
ja & uma boa situagao dentro da situagéo vivida no
mercado de uma maneira geral no ano passado.
Vamos dizer que esses projetos nos mantiveram
dentro de um patamar ainda aceitavel.

FROTAECIA - Qual o retrato atual do setor, tan-
to no segmento de equipamento original quanto
no aftermarket?

Rogério Pires - Observamos gue no mercado
de oOnibus ainda vamos ter um periodo dificil nos
préximos meses. Porém, o transporte publico é um
servico essencial e existem estratégias para gue
retome esse mercado e continuemos prestando
servico a populagdo. O segmento de caminhdes vai
continuar crescendo ndo s6 no aspecto de volume
mas, também, no aspecto da tecnologia. O que é
bom para todos nds. Acho que um dos pontaos prin-
cipais que se aprende numa situacao tao adversa
que estamos vivendo nesse momento € justamente
gue eficiéncia tem que ser um aspecto preponde-
rante, @ manutencao preventiva e 0 uso de tecno-
logia. Porgue isso vai permitir que a sua operacgao
seja mais eficiente. Essa é a base para que possa-
mos retomar e fazer com que o mercado evolua e
siga evoluindo como estamos acostumados.
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FROTAECIA - Como anda a cadeia de abaste-
cimento da Voith e quais produtos ou insumos
enfrentam dificuldades de entrega?

Rogério Pires - Nds tivemos obviamente uma
situacao onde nos obrigou a ter um monitoramen-
to mais proximo da cadeia de fornecimento. Pela
caracteristica dos nossos produtos por sorte
nds nao tivemos maiores problemas. Continua-
mos monitorando porgue existe uma situacao
bastante volatil no mercado.

FROTAECIA - Como vem evoluindo o mercado de
transmissoes automaticas no Brasil, para uso
em veiculos comerciais?

Rogério Pires - Como eu comentei anterior-
mente esse mercado vem crescendo e a busca de
eficiéncia e padronizacdo na operagao so é garantida
atraves da automacao. Estamos vendo que no seg-
mento urbano, apesar dessa parada momentéanea,
deve seguir essa mesma tendéncia. Eu gostaria de
ressaltar que nds fornecemos também um equipa-
mento muito importante para drea de seguranca
e produtividade no setor de caminhdes que séo 0s
retarders hidraulicos. O retarder tem sido um equi-
pamento cada vez mais utilizado pelas empresas
pois ele consegue um aumento da velocidade média
de uma forma bastante segura, reduz os custos
operacionais e vocé consegue integrar esse tipo de

equipamento nos sistemas de seguranca hoje em
dia ja oferecidos no mercado. O negécio retarder
tem um papel fundamental nessa estratégia. Nés
tivermos um crescimento exponencial nos Ultimos
dois anos. E uma situacao bastante descolada des-
sa situacao geral e que mostra efetivamente que o
nosso mercado tem ganhado bastante maturidade
no aspecto tecnoldgico.

FROTA&CIA - Quais as projecoes para o mer-
cado de transmissoes para veiculos comer-
ciais em 2021?

Rogério Pires - 2021 ainda vejo que nos va-
mos ter um ano dificil. Nao serd um ano de gran-
des evolugoes. Eu vejo toda evolugdo que a gente
tem no controle depois da pandemia e na recupe-
racao econdmica do nosso mercado. Porém, tudo
indica que 2022 seréd um ano gue promete.

FROTAECIA - Quais sao suas consideracoes finais?

Rogério Pires - Eu gostaria de agradecer a
oportunidade. E desejar que todos estejam sau-
daveis. Continuaremos atras de desenvolver o
nosso mercado. Temos muita coisa interessante
para trabalhar no Brasil e nossa regiao tem muito
potencial a ser explorado. E com certeza, a gen-
te vai continuar apoiando e nao podemos desistir.
Vamos seguir em frente.

“0 segmento
de caminhdes
vai continuar
crescendo
néo so no
aspecto de
volume mas,
também, no
aspecto da
tecnologia”

“2021 ainda
vejo que
nos vamos
ter um ano
dificil. Nao
sera um ano
de grandes
evolucées.
Porém, tudo
indica que
2022 sera
um ano que
promete”
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“Com
todos os
investimentos

eas
precaucoes
necessarias,
de maneira
bastante
proativa
conseguimos
passar por
esse periodo,
aumentando
0s volumes
més a més”

“Em 2020
crescemos 2%
no aftermarket

e esse ano
estimamos de
11% a 13%.
Ja em relagao
as vendas
para o O&M,
nossa projecao
é de 40% de
crescimento”
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Projecoes otimistas

Depois de enfrentar um periodo dificil em 2020, por causa da pandemia, o diretor de

pos acumular passagens por grandes

empresas da drea automotiva, como

a Volkswagen AG e a GM, o executivo

Kleber Assanti desembarcou na divi-
sao europeia da Meritor, uma das principais for-
necedoras globais de eixos para veiculos comer-
ciais, entre outros produtos. Até que em 2013
foi transferido para a subsidiaria brasileira, onde
hoje responde pela diretoria de Marketing e Ven-
das da empresa. Nessa posicao, Kleber Assanti
enfrentou um de seus maiores desafios profissio-
nais, com a chegada pandemia do coronavirus no
pais, gue continua provocando milhares de vitimas
da sociedade civil, além de estragos na economia.
Diante desse cenario, o diretor da Meritor admite
gue o pior momento j& passou, uma Vez que a pro-
ducéao das fabricas de caminhées e 6nibus volta a
rotina normal, apesar dos percalgos gue ainda en-
frenta diante da falta de componentes. Depois de
acumular perdas no ano passado, Kleber aposta
em um crescimento das vendas da ordem de 40%
para 0 ano em curso. Como os leitores poderéo na
entrevista que se segue, disponivel em formato de
texto, video e adudio.

FROTAECIA - Como vocé resume o comporta-
mento do mercado de eixos para linha pesada
em 20207?

Kleber Assanti - Antes da pandemia nés
faldvamos em um crescimento de 10 a 11%. Po-
réem, somente em setembro comecamos a ver
uma retomada lenta e gradual do mercado ja que,
até entdo, as vendas sofreram um forte recuo.
Acabamos tendo outubro, novembro e dezembro
de 2020 muito mais favoraveis e muito proxi-
mos do momento pré-pandemia, o que possibili-
tou uma participacdo muito grande no mercado
de veiculos comerciais, em torno de 50%. Com
isso, acabamos recuperando uma parte da per-
da que nds tivemos durante o periodo parado de

Marketing e Vendas da Meritor aposta em dias melhores no ano em curso

férias coletivas. Enquanto o mercado registrou
uma queda em torno de 20% no ano passado,
em relagdo a 2019, a Meritor ficou um pouquinho
melhor, em torno de 18%, bastante em funcéo da
penetragao que nds temos no mercado de veicu-
los pesados e superpesados.

FROTAECIA - De que maneira esse cenario im-
pactou os negdcios da Meritor, tanto na produ-
cao como nas vendas?

Kleber Assanti - A Meritor acabou se ajus-
tando neste periodo com férias coletivas. Tam-
bém seguimos alguns acordos de rescisdo de
jornada e todas essas agoes foram muito breves,
pois em setembro comegamaos a ver uma reto-
mada e acreditamos nesse movimento. Temos um
relacionamento muito bom com as montadoras
pois fornecemos praticamente para todas elas.
Fomos bastante assertivos e com poucos proble-
mas de entrega para 0s nossos clientes. Nao que
nao tenha demandado muito trabalho. Hoje temos
uma restricao na cadeia produtiva. Com todos os
investimentos e as precaugdes necessarias, de
maneira bastante proativa conseguimos passar
por esse periodo, aumentando os volumes més a
meés. Investimos nao sé na parte produtiva como
em novos produtos, como o travamento automa-
tico do diferencial. Tivemos novos eixos sendo lan-
gados e investimos pesado mesmo diante dessa
crise sanitaria ndo paramos.

FROTAECIA - Qual é a situagao de momento do
mercado de eixos, tanto no segmento de equi-
pamento original quanto no aftermarket?
Kleber Assanti - Eu vou comecar pelo after-
market. No ano passado, apesar da pandemia teve
um crescimento, um pouguinho por causa do mer-
cado e um pouquinho por causa das agbes que nds
fizemos agbes junto aos clientes. O mercado de
aftermarket continua com esse crescimento para



https://youtu.be/MfS-RYa6nKQ?list=TLGGz50EZNJhcKcwOTA2MjAyMQ
https://open.spotify.com/episode/2A4wxCaj34fMfdQTQY50u1?si=MMW4cZT5Q1a1YwOWfauL5Q&dl_branch=1

esse ano, mas com ndmero um pouquinho menor
gue o equipamento original. Em 2020 crescemos
em torno de 2% no aftermarket. Esse ano esta-
mos falando em 11% a 13%. Para finalizar, quando
vamos para o O8M, estamos falando em 40% de
crescimento. Acreditamos bastante nesse nime-
ro, mas faz com que tenhamos um pouquinho de
receio, em funcéo das questoes paliticas econdmi-
cas ou da cadeia produtiva.

- A proposito, como anda a cadeia de
abastecimento da Meritor? E quais produtos ou
insumos enfrentam mais dificuldades de entrega?

- Vou colocar essa questao em
dois momentos: 0 momento local, no qual tivemos
um problema muito mais de mao de obra no Brasil.
O volume subiu muito rapidamente e a cadeia, tan-
to de matéria-prima como de insumos comegaram
a ter interrupcoes na producao, seja pela questao
de afastamento de pessoal ou por treinamento e
capacitacéo de novos funcionarios. Tivemos um
momento delicado no inicio do ano. Fizemos um
bom trabalho nisso, procuramos alternativas tan-
to locais como nacionais e dividimos com nossos
clientes e parceiros outras opgoes. Na parte de
aumento de custos estamos vendo um aumento
muito grande, seja no minério de ferro e em con-
sequéncia no ago. Nosso produto é basicamente
aco e ferro. A maioria dos nossos produtos sao
importados. Em algum momento isso pode afetar
0 abastecimento de algum componente, que traga
um problema mais para frente. Hoje nao temos

esse problema. Estamos antecipando alguns mo-
vimentos, seja da cadeia ou no programa mundial.
Olhamos para tudo que estd acontecendo, sem-
pre tentado gerar alternativas.

- Como vocé encara a decisao das
montadoras em nao participar da Fenatran e
quais os planos da Meritor para lancamento de
novos produtos esse ano?

- Normalmente a gente
acompanha a decisao das montadoras. A Meritor
participou de algumas Fenatrans e assim como
as montadoras acabamos nos adaptando a essa
nova maneira de apresentar produtos no forma-
to virtual. Consideramos gue ainda néo é a forma
ideal, mas neste momento que ainda ndo temos
uma seguranca, principalmente com relagéo a
vacinacao no Brasil, eu acho que € uma maneira
bastante prudente de fazer.

- Quais as projecoes para o merca-
do de eixos para veiculos comerciais em 2021?
- Esse ano a Meritor completa
65 anos. E um ano bastante especial para a Meritor
no Brasil. Continuamos na inovagao, lancando novos
produtos e isso tem feito com que a empresa consi-
ga manter sua participagao no mercado de veiculos
pesados. Quando falamos das projegdes elas séo
muito parecidas com as da Anfavea. As previsoes
sdo Gtimas Para esse ano. O nimero de 40% pode
ser bastante afetado positivamente ou negativa-
mente pela questao da cadeia de fornecimento.

‘Apresentar
produtos na
forma virtual
nao é ideal.
Mas, neste
momento
que nao
temos ainda
seguranca
com relagcéo
a vacinacao,
acho que é o
mais prudente
a fazer”

“Continuamaos
na inovacao,
langando novos
produtos
e isso tem
feito com que
a empresa
consiga
manter sua
participacao
no mercado
de veiculos
pesados”

JUNHO DE2021 | Frota  Cia
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Série F F F F F F F
Modelo ISF2.8 ISF2.8 ISF2.8 ISF2.8 ISF2.8 ISF2.8 ISF3.8
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | - Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injegao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1600 1600 1600 1600 1600 1600 1800
Disposigao dos Cilindros 4 4 4 4 4 4 4
Cilindrada total [cm?] 28 28 28 28 28 28 38
Diametro X Curso 100 x 94 100 x 94 100 x 94 100 x 94 100 x 94 100 x 94 115x102
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 16.9 1 16.9 1 16.9 1 16.9 1 16.9 1 16.0:1 17.2:1
Poténcia maxima [hp] 150 150 150 150 155 148 160
Poténcia maxima [cv] 152,1 152,1 152,1 152,1 157,1 150,1 162,2
Potencia maximi [kW] 11,9 11,9 11,9 11,9 115,6 110,4 1193
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2900 3200 3200 3200 3200 3200 2600
Torque Maximo [b.ft] 265 266 265 265 317 266 443
Torque Maximo [N.m] 359,3 360,6 359,3 359,3 4298 360,6 600,6
Torque Maximo [kgf.m] 36,6 36,8 36,6 36,6 438 36,8 61,2
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1500 1500 1800 1800 1500 1800 1500
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Norma de Emissdes/Ruidos EUS EU4 EUS EUS EUS EU3 EUS
Peso Seco [kg] 214 214 214 214 214 214 335
Comprimento [mm] 701 701 701 701 701 701 846
Largura [mm] 656 656 656 656 656 656 755
Altura [mm] 732 732 732 732 732 732 810
Capac. Sistema de Arref. 35L 35L 35L 35L 35L 35L 7L
Capacidade do Carter (s/filtro) 6.5L 6.5L 6.5L 6.5L 6.5L 6.5L 106L

Série F F F F B B B
Modelo ISF3.8 ISF3.8 ISF3.8 ISF3.8 1SB4.5 1SB4.5 1SB4.5
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Disposicao dos Cilindros 4 4 4 4 4 4 4
Cilindrada total [cm?] 38 38 338 38 45 45 45
Diametro X Curso 115x102 115x102 115x102 115x102 124 x107 124 x107 124x107
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 17.2:1 17.2:1 17.2:1 17.2:1 17.3:1 17.3:1 17.3:1
Poténcia maxima [hp] 150 165 175 165 186 204 205
Poténcia maxima [cv] 152,1 167,3 1774 167,3 188,6 206,8 2078
Potencia maximi [kW] 11,9 123,0 130,5 123,0 138,7 152,1 152,9
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2600 2600 2600 2600 2300 2300 2300
Torque Maximo [Ib.ft] 332 443 443 443 443 560 575
Torque Maximo [N.m] 450,1 600,6 600,6 600,6 600,6 759,2 779,6
Torque Méaximo [kgf.m] 459 61,2 61,2 61,2 61,2 774 79,5
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1500 1200 1100 1100 1100 1400 1400
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. .. n.i. n.i. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos EUS EUS EUS EU3 EUS EUS EUS
Peso Seco [kg] 335 335 335 335 366 366 366
Comprimento [mm] 846 846 846 846 810 810 810
Largura [mm] 755 755 755 755 805 805 805
Altura [mm] 810 810 810 810 813 813 813
Capac. Sistema de Arref. 7L 7L 7L 7L 7L 7L 7L
Capacidade do Carter (s/filtro)




Série B B B B B B B
Modelo 1SB5.9 1SB5.9 1SB6.7 1SB6.7 1SB6.7 1SB6.7 1B6.7
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | - Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Disposicao dos Cilindros 6 6 6 6 6 6 6
Cilindrada total [cm?] 59 59 6,7 6,7 6,7 6,7 6,7
Diametro X Curso 120x 102 120x 102 124 x107 124x107 124 x107 124x107 124 x107
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 17.3:1 17.31 17.3:1 17.3:1 17.3:1 17.3:1 17.3:1
Poténcia maxima [hp] 220 255 266 286 302 220 250
Poténcia maxima [cv] 2231 2585 269,7 290,0 306,2 2231 2535
Potencia maximi [kW] 164,1 190,2 198,4 2133 225,2 164,1 186,4
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2500 2500 2300 2300 2100 1900 1900
Torque Maximo [b.ft] 620 644 605 701 811 738 811
Torque Maximo [N.m] 840,6 873,1 820,3 950,4 1099,6 1000,6 1099,6
Torque Maximo [kgf.m] 85,7 89,0 83,6 96,9 12,1 102,0 12,1
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1500 1500 1500 1500 1100 1050 1050
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. .. n.i. n.i.
Norma de Emissdes/Ruidos EU3 EU3 EUS EUS EUS EUS EUS
Peso Seco [kg] 485 485 485 485 485 485 485
Comprimento [mm] 810 810 1089 1089 1089 1089 1089
Largura [mm] 724 724 707 707 707 707 707
Altura [mm] 819 819 843 843 843 843 843
Capac. Sistema de Arref. 94L 94L 94L 94L 94L 94L 94L
Capacidade do Carter (s/filtro) 195L 195L 195L 195L 195L 195L 195L

Série B C C L L L L
Modelo 1SB6.7 1SC8.3 1SC8.3 1SL8.9 1SL8.9 1SL8.9 1SL8.9
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Mecanica |  Inj. Direta/Mecanica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | - Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1800 1600 1600 1600 1600 1600 1600
Disposicao dos Cilindros 6 6 6 6 6 6 6
Cilindrada total [cm?] 6,7 8,3 8,3 8,9 8,9 8,9 89
Diametro X Curso 124 x107 135x 114 135x 114 145x 114 145x114 145x114 145x114
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 17.3:1 17511 1751 16.6 1 16.6 1 16.6:1 16.6:1
Poténcia maxima [hp] 280 305 315 330 330 400 357
Poténcia maxima [cv] 2839 309,2 3194 334,6 334,6 405,5 362,0
Potencia maximi [kW] 208,8 2274 2349 246,1 246,1 298,3 266,2
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 1900 2100 2000 2100 2100 2100 2100
Torque Maximo [Ib.ft] 885 900 940 1070 960 1265 1204
Torque Maximo [N.m] 1199,9 1220,2 12745 1450,7 1301,6 17151 1632,4
Torque Méaximo [kgf.m] 122,4 1244 130,0 1479 132,7 1749 166,5
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1050 1400 1300 1100 1300 1500 1200
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Norma de Emissoes/Ruidos EU5 EU3 EU3 EU5 EU5 EU5 EUS
Peso Seco [kg] 485 597 597 706 706 706 706
Comprimento [mm] 1089 1111 1111 793 793 793 793
Largura [mm] 707 843 843 778 778 778 778
Altura [mm] 843 1200 1200 1013 1013 1013 1013
Capac. Sistema de Arref. 94L 102L 1021 1L 1L 1L 1L
Capacidade do Carter (s/filtro)
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CUMMINS DAF FPT
Série L F1A F1C
Modelo 1SL8.9 MX 11 410 U6 MX 11 450U6 MX 13 355 U6 MX 13 390 U6 n.i. n.i.
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocharged Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo WG/ VGT | Turbo WG/ VGT/ 2stT
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecdo direta Dir/Eletronico Dir/Eletronico
Sistema de injegao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao 1600 n.i n.i ni ni até 1600 até 1800
Disposigao dos Cilindros 6 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 4 em linha 4 em linha
Cilindrada total [cm?] 891 10,8 litros 10,8 litros 12,9 litros 12,9 litros 2.280,0 2.998,0
Diametro X Curso 145x114 n.i n.i n.i n.i 88x 94 95,8 x 104
Valvulas por Cilindro 4 ni ni ni ni 4 4
Taxa de Compressao 16.6:1 n.i n.i ni ni 16,2:1 17,5:1
Poténcia maxima [hp] 420 ni ni ni ni n.i. ni.
Poténcia maxima [cv] 4258 410 450 480 530 177 220
Potencia maximi [kW] 313,2 300 300 355 390 130 162 /100
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2100 1600 1675 1600 1675 3500 3500
Torque Maximo [b.f] 1365 n.i n.i n.i ni n.i. n.i.
Torque Maximo [N.m] 1850,7 2000-2100 2200-2300 2350-2500 2500-2600 450 500
Torque Maximo [kgf.m] 188,7 ni ni ni n.i n.i. n.i.
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1500 900-1400 900-1400 900-1365 1000-1425 1500 1800
Faixa Economica n.i. n.i n.i n.i ni n/i n/i
Norma de Emissoes/Ruidos EUS Euro VI/P7 Euro VI/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 L6 Euro 5/ Euro 6 | L6; P-7-EuroV/Euro 6
Peso Seco [kg] 706 n.i n.i ni ni 222 245
Comprimento [mm] 793 ni ni ni ni 689 718
Largura [mm] 778 n.i ni ni ni 576 590
Altura [mm] 1013 n.i ni ni ni 828 866
Capac. Sistema de Arref. 1L ni n.i ni n.i i i
Capacidade do Carter (s/filiro) 27.6L n.i n.i n.i n.i 5 55
FPT
Série N40 N45 NGO N67 CURSOR 9 CURSOR 10 CURSOR 11
Modelo n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbo WG Turbo WG Turbo WG Turbo WG Turbo WG, VGT Turbo VGT VGT
Sistema de combustao Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao até 1800 até 1600 até 1600 até 1600 até 1800 até 2200 até 2200
Disposicao dos Cilindros 4 em linha 4 emlinha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha
Cilindrada total [cm?] 3.920,0 4.500,0 5.900,0 6.700,0 8.700,0 10.300,0 11.100,0
Diametro X Curso 102x120 104x132 102x120 104x132 117x135 125x140 128 x 144
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao 17,51 17,51 17,51 17,5:1 159:1 16,5:1 16,5:1
Poténcia maxima [hp] n.i. ni. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Poténcia maxima [cv] 182 206,7 299,1 3195 400 460 480
Potencia maximi [kW] 134 152 220 235 294 338 353
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2700 2500 2700/ 2500 2500 2200 2100 1900
Torque Méximo [Ib.ft] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Torque Maximo [N.m] 610 720 1050 1100 1700 1900 2250
Torque Méximo [kgf.m] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1300 1300 1200 - 1250 1250 - 1400 1200 1050-1600 1050
Faixa Econdmica nfi nfi n/i n/i n/i n/i n/i
Norma de Emissoes/Ruidos Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7
Peso Seco [kg] 390 400 510 529 907 1046 1220
Comprimento [mm] 833 816 1091 1062 1181 1284 1285
Largura [mm] 703 687 712 687 1002 871 1035
Altura [mm] 841 1049 853 1049 1078 1125 1149
Capac. Sistema de Arref. n/i /i i i i i i
Capacidade do Carter (s/filtro) 8,3 8,3 18 18 23 28 28




FPT MERCEDES-BENZ
Série CURSOR 13 F1C
Modelo n.i. MB OM 924 LA MB OM 924 LA MB OM 924 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA n.i.
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiragao Turbo WG/ VGT Turbocooler Turbocooler Turbocooler Turbocooler Turbocooler | Turbo WG/ VGT/ 2stT
Sistema de combustao Dir/Eletronico Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Dir/Eletronico
Sistema de injecao Common Rail Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Common Rail
Pressao de injecao 2200 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. até 1800
Disposicao dos Cilindros 6 em linha 4 em linha 4 emlinha 4 emlinha 6 em linha 6 em linha 4 em linha
Cilindrada total [cm?] 12.900,0 4,8 litros 4,8 litros 4,8 litros 7.2 litros 7.2 litros 2.998,0
Diametro X Curso 135x150 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. 95,8 x 104
Valvulas por Cilindro 4 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. 4
Taxa de Compressao 16,5:1 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. 175:1
Poténcia maxima [hp] ni. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [cv] 570 156 156 185 256 286 220
Potencia maximi [kW] 419 115 115 136 188 210 162/100
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 1900 2200 2200 2200 2200 2200 3500
Torque Maximo [Ib.f] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Torque Maximo [N.m] 2500 580 610 700 900 1120 500
Torque Maximo [kgf.m] n.i. 62 62 71 92 114 n.i.
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1000 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1800
Faixa Econdmica nfi n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n/i
Norma de Emissdes/Ruidos Euro VI/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 | L6;P-7-EuroV/Euro 6
Peso Seco [kg] 1310 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. 245
Comprimento [mm] 1359 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. 718
Largura [mm] 1034 n.i. n.i. n.i. n.i. ni. 590
Altura [mm] 1171 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. 866
Capac. Sistema de Arref. nji n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. i
Capacidade do Carter (s/filtro) 35 n.i. n.i. n.i. n.i. ni. 55

MERCEDES-BENZ

Série

Modelo MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 457 LA MB OM 457 LA MB OM 457 LA MB OM 460 LA
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocooler Turbocooler Turbocooler Turbocooler Turbocooler Turbocooler Turbocooler
Sistema de combustao Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecao direta
Sistema de injecao Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecdo direta Injecdo direta Injecao direta
Pressao de injecao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ..
Disposicao dos Cilindros 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha
Cilindrada total [cm?] 7.2 litros 7.2 litros 7.2 litros 12 litros 12 litros 12 litros 13 litros
Diametro X Curso n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Valvulas por Cilindro n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Taxa de Compressao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Poténcia maxima [cv] 286 310 326 360 401 439 449
Potencia maximi [kW] 210 228 240 265 295 323 330
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2200 2200 2200 1900 1900 1900 1800
Torque Maximo [Ib.f] n.i. n.i. n.i. n.. n.i. n.i. ni.
Torque Maximo [N.m] 1250 1200 1300 1850 2000 2200 2200
Torque Méaximo [kgf.m] 127 122 132 189 204 224 224
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1100-1200 1200-1600 1200-1600 1100 1100 1100 1100
Faixa Econdmica n.i. ni. .. .. ni. n.i. n.i.
Norma de Emissdes/Ruidos Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7
Peso Seco [kg] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni.
Comprimento [mm] n.i. n.. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Largura [mm] n.i. n.. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Altura [mm] n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i.
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
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MOTORES

MERCEDES-BENZ MWM

Série Acteon Acteon Acteon
Modelo MB OM 460 LA MB OM 460 LA MB OM 460 LA MB OM 471 LA 412 TCE 412 TCE 412 TCE
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbocooler Turbocooler Turbocooler Turbocooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta
Sistema de injecao Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injegao n.i. n.i. n.i. n.i.

Disposicao dos Cilindros 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 4 em linha 4 em linha 4 em linha
Cilindrada total [cm?] 13 litros 13 litros 13 litros 13 litros 4 8 litros 4 8 litros 48 litros
Diametro X Curso n.i. n.i. n.i. n.i. 105x 137mm 105x 137mm 105 x 137mm
Valvulas por Cilindro n.i. n.i. n.i. n.i. 4 4 4
Taxa de Compressao n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. ni.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Poténcia maxima [cv] 476 510 530 530 150 165 190
Potencia maximi [kW] 350 375 390 390 110,3 1213 139,7
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 1800 1800 1800 1600 2200 2200 2200
Torque Méximo [Ib.ft] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Torque Maximo [N.m] 2300 2400 2600 2600 550 600 720
Torque Maximo [kgf.m] 234 244 265 265 56 61,2 734
Rotagao de Torque Maximo [rpm] 1100 1100 1100 1100 1200-1600 1200-1600 1200-1600
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7
Peso Seco [kg] n.i. n.i. n.i. n.i. 426kg 520kg 520kg
Comprimento [mm] n.i. n.i. n.i. n.i. 975 975 975
Largura [mm] n.i. n.i. n.i. n.i. 826 826 826
Altura [mm] n.i. n.i. n.i. n.i. 900 900 900
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni.

Série Acteon Acteon Acteon Acteon Acteon Acteon Acteon
Modelo 412 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecdo direta Injecdo direta Injecao direta
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Disposicao dos Cilindros 4 emlinha 6 emlinha 6 emlinha 6 emlinha 6 emlinha 6 emlinha 6 em linha
Cilindrada total [cm?] 4,8 litros 7,2 litros 7,2 litros 7,2 litros 7,2 litros 7,2 litros 7,2 litros
Didmetro X Curso 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm
Valvulas por Cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de Compressao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [cv] 213 213 225 260 274 274 330
Potencia maximi [kW] 156,7 156,6 165,3 191,2 2015 2015 2426
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
Torque Maximo [Ib.ft] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Torque Maximo [N.m] 720 760 861 900 950 1100 1300
Torque Méaximo [kgf.m] 734 715 87,7 91,7 9,8 112,1 132,5
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1300 1200-1600
Faixa Econdmica n.i. ni. .. .. n.i. n.i. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos Euro V/P7 Euro V/P7 Euro lll/EuroV/P7 EURO Il HD Euro lll/EuroV/P7 Euro lll/EuroV/P7 | Euro ll/EuroV/P7
Peso Seco [kg] 520kg 690kg 690kg 690kg 690kg 690kg 690kg
Comprimento [mm] 975 1150 1150 1150 1150 1150 1150
Largura [mm] 826 810 810 810 810 810 810
Altura [mm] 900 910 910 910 910 910 910
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i. n.i.




. _.ww |
Série Série 10 Série 10 Série 10 Série 10 Acteon Acteon Acteon
Modelo 410 TCA 410 TCA 6.10 TCA 6.10 TCA 412 TCE 412 TCE 412 TCE
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecao direta Injecao direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecéo direta
Sistema de injecao Mecénico Mecénico Mecénico Mecénico Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao ni. ni. ni. ni. n.i. n.i. n.i.
Disposicao dos Cilindros 4 emlinha 4 emlinha 6 em linha 6 em linha 4 em linha 4 em linha 4 em linha
Cilindrada total [cm?] 4,3 litros 4,3 litros 6,5 litros 6,5 litros 4 8 litros 4 8 litros 4 8 litros
Diametro X Curso 103 x 129mm 103 x 129mm 103 x 129mm 103 x 129mm 105x 137mm 105x 137mm 105 x 137mm
Valvulas por Cilindro 2 2 2 2 2 2 2
Taxa de Compressao ni. ni. ni. ni. ni. ni. n.i.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. N.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [cv] 110 145 173 240 150 180 185
Potencia maximi [KW] 80,9 106,6 172,2 176,5 110,3 132,3 136
Rotacao de Poténcia Maxima [rpm] 2400 2600 2400 2400 2200 2200 2200
Torque Méximo [Ib.ft] n.i. n.i. n.i. N.i. n.i. n.i. n.i.
Torque Méaximo [N.m] 380 500 600 843,7 550 600 680
Torque Méaximo [kgf.m] 38,7 50,9 61,1 86 56,1 61,1 69,3
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1400 1560 1700 1600 1400-700 1600-2000 1200-1600
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Norma de Emissoes/Ruidos Euro Il HD Euro 1HD Euro Il HD Euro 1HD Euro Il HD Euro Il HD Euro Il HD
Peso Seco [kg] 470kg 380kg 570kg 540kg 460kg 460kg 460kg
Comprimento [mm] 801 801 1118 1118 801 801 801
Largura [mm] 745 745 771 771 745 745 745
Altura [mm] 796 796 883 883 796 796 796
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni.

MwM SCANIA

Série Acteon Acteon Acteon Acteon
Modelo 412 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE 6.12 TCE DCO7 DC09 DC09
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecdo direta Injecdo direta Injecao direta
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao n.i. n.i. n.i. n.i.
Disposicao dos Cilindros 4 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 5 em linha 5em linha
Cilindrada total [cm?] 4,8 litros 7,2 litros 7,2 litros 7,2 litros 6,7 dm3 9,3 dm3 9,3 dm3
Diametro X Curso 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm 105x 137mm n.i. n.i. ..
Valvulas por Cilindro 2 2 2 2 n.i. n.i. n.i.
Taxa de Compressao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Poténcia maxima [cv] 806 225 260 310 280 280 320
Potencia maximi [kW] 1515 165,4 191,2 2279 206 206 235
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 2200 2200 2200 2200 1900 1900 1900
Torque Maximo [Ib.ft] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Torque Maximo [N.m] 700 830 900 1100 1200 1400 1600
Torque Méximo [kgf.m] 713 84,6 918 112,2 n.i. n.i. ni.
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 1200-2000 1200-1600 1300-1900 1200-1500 1050-1600 1000-1350 1050-1400
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. .. n.i. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos Euro Il HD Euro lIlHD Euro Il HD Euro Il HD Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7
Peso Seco [kg] 460kg 640kg 640kg 640kg n.i. n.i. ni.
Comprimento [mm] 801 118 118 118 n.i. n.i. ni.
Largura [mm] 745 7 7 7 n.i. ni. ni.
Altura [mm] 796 883 883 883 n.i. n.i. n.i.
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.




GUIA FROTASCIA - MOTORES & TRANSMISSOES 2021
MOTORES

Série

Modelo DC09 0C09 DC13 0C13 DC13 DC13 DC13
Combustivel Diesel GNV Diesel GNV Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler | Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta Injecdo direta
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao

Disposicao dos Cilindros 5 em linha 5 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha
Cilindrada total [cm?] 9,3 dm3 9,3 dm3 12,7 dm3 12,7 dm3 12,7 dm3 12,7 dm3 12,7 dm3
Diametro X Curso n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Valvulas por Cilindro n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Taxa de Compressao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Poténcia maxima [cv] 360 340 410 410 450 500 540
Potencia maximi [kW] 265 250 302 302 331 368 397
Rotagao de Poténcia Maxima [rpm] 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Torque Maximo [Ib.ft] n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni. ni.
Torque Maximo [N.m] 1700 1600 2150 2000 2350 2550 2700
Torque Méximo [kgf.m] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Rotagao de Torque Maximo [rpm] 1050-1350 1100-1400 1000-1300 1100-1400 1000-1300 1000-1300 1000-1350
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7
Peso Seco [kg] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Comprimento [mm] n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i.
Largura [mm] n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i.
Altura [mm] n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i.
Capac. Sistema de Arref. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i. n.i.

SCANIA VOLVO

Série

Modelo DC16 D13C380 D13C420 D13C460 D13C500 D13C540
Combustivel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler Turbo Aftercooler
Sistema de combustao Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecao direta Injecéo direta Injecdo direta
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injecao

Disposicao dos Cilindros V8 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha
Cilindrada total [cm?] 16,35 dm3 12,8 dm3 12,8 dm3 12,8 dm3 12,8 dm3 12,8 dm3
Diametro X Curso n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Valvulas por Cilindro n.i. 4 4 4 4 4
Taxa de Compresséao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [hp] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima [cv] 620 380 420 460 500 540
Potencia maximi [kW] 456 280 309 338 368 397
Rotagao de Poténcia Méaxima [rpm] 1900 1400-1900 1400-1900 1400-1900 1400-1900 1450-1900
Torque Méximo [Ib.f] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Torque Maximo [N.m] 3000 1900 2100 2300 2500 2600
Torque Maximo [kgf.m] n.i. 194 214 235 255 265
Rotagao de Torque Méaximo [rpm] 950-1400 1000-1400 1000-1400 1000-1400 1050-1400 1050-1400
Faixa Econdmica n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Norma de Emissoes/Ruidos Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7 Euro V/P7
Peso Seco [kg] n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Comprimento [mm] ni. n.i. ni. ni. ni. n.i.
Largura [mm] n.i. n.i. ni. ni. n.i. n.i.
Altura [mm] n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
Capac. Sistema de Arref. ni. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) n.i. n.i. ni. ni. n.i. n.i.
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TRANSMISSOES

1000 3000 3200 3500 4000 2100 2500
automatica automatica automatica automatica automatica automatica automatica
eletronico elefronico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico
300 340 370 330 565 300 300
Capacidade maxima de Torque 780 1261 1491 1166 2400 780 780
Rotagao 2200 - 3800 2000 - 2800 2000 - 2800 2000 - 2800 1700 - 2300 2200 - 3800 2200 - 3800
Torque de Frenagem com Retarder ni| 2170/1763/1490] 2170/1763/1490] 2170/1763/1490] 2170/1763/2710 n.i. ni.
Velocidades 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder n.. 36 36 36 34 n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forga 3e9horas| 4e8horas (padrdo)| 4 e 8horas (padrdo)| 4 e 8 horas (padrdo)| 1 e 8 horas (opcional) 3e9horas 3e9horas
i 1 ¢ 8 horas (opcional)| 1 e 8 horas (opcional)| 1 e 8 horas (opcional
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 9118 n.i. n.i. n.i. n.i. 12/12 15/15
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Crawler (superlenta) 2 n.i n.i n.i n.i n.i n.i n.i
i 3,10: 3.49: 3.49: 4,59: 351: 3,10: 351:
28 81 ,86: ,86: 2,25: It 81: 90:
3 At At Al 54: A43: At A44:
42 ,00: ,00: ,00: ,00: ,00: ,00: ,00:
|i" 0.71: 0.75: 0.75: 0.75: 0.74: 0.71: 0.74:
6: 0,61: 0,65: 0,65: 0,65: 0,64: 0,6 0,64:
T - - - - - -
82 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. -
92 - - - - - - -
102 - - - - -
i - - - - -
12 - - - - -
3 - - - - -
= - - - - -
i) - - - - -
16° - - - - -
17 - - - - - -
112 Ré -4,49:1 -5,03:1 -5,03:1 -5,00:1 -4,80:1 -4,49:1 -5,09:1
122 Ré n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n..
132 Ré n.. n.. n.. n.. n.i n.i n.i.
42 Ré - - - - - - -
Peso 150 2432300 2432300 2432297 3772439 150 150
Comprimento 729 740 740 740 793 729 729
Capacidade de 6leo 14 28 28 28 45 14 14

ALLISON

Modelo 4430 4440 4500 4700 T270 T280 T310
| Tipo automatica automatica automatica automatica automatica automatica automatica
|Acionamento eletronico eletrbnico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico
| Poténcia 380 425 565 565 240 260 275
Capacidade maxima de Torque 1560 1776 2237 2400 900 1000 1100
Rotacao 1700 - 2300 1700 - 2300 1700 - 2300 1700 - 2300 1950-2800 1950-2800 1950-2800
Torque de Frenagem com Retarder 2710/2170/1763|  2710/2170/1763| 2710/2170/1763| 2710/2170/1763 1763 /1490 1763 /1490 1763 /1490
Velocidades 6 6 6 7 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder 34 34 34 34 36 36 36
Provisao p/ tomada de forca 1 e 8 horas (opcional)| 1 e 8 horas (opcional)| 1 e 8 horas (opcional)| 1 e 8 horas (opcional) Na0 possui Na0 possui Na0 possui
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) n.i. n.. n.i. n.i. 24 24 285
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 n.i. N.. n.. N.. n.i. N.i. N.i.
|Crawler (superlenta) 2 n.i n.i n.i n.i n.i n.i n.i
U 4,70: 4,70: 4,70: 7,63: 349: 3.49: 3.49:
2 2,21 2,21 2,21 351 ,86: 86: 86:
132 93 93 93 A1 A Al M
2 ,00: ,00: ,00: 43: ,00: ,00: ,00:
52 0,76 0,76 0,76 ,00: 0,75: 0,75: 0,75:
6° 0,67: 0,67: 0,67: 0,74: 0,65: 0,65: 0,65:
£ - - - -0,64: - - -
P n.i. n.. n.. n.. n.i. n.i. n.i.
a - - - - - - -
102 -
i1 - -
122 - -
1132 - -
14 - -
152 - -
162 - -
17 - - - - - - -
2Ré -5,57:1 -5,57:1 -5,55:1 -4,80:1 -5,03:1 -5,03:1 -5,03:1
122 Ré n.i. n.. n.. n.. n.i. n.i. n.i.
13% Ré n.i. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
42Ré - - - - - - -
eso 3774439 3774439 377439 493 3 555 2432279 2432279 2432289
Comprimento 793 793 793 1049 738 738 738

Capacidade de 6leo

45

45

45

51

27 27
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TRANSMISSOES

ALLISON

Modelo T325 T350 T375 T390 T425 T450 1525
Tipo automatica automatica automatica automatica automatica automatica automatica
|Acionamento eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico
| Poténcia 285 300 360 380 380 400 550
Capacidade maxima de Torque 1200 1254 1450 1650 1650 1750 2305
Rotacao 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1700 - 2300 1700 - 2300 1700 - 2300
Torque de Frenagem com Retarder 1763/1490 1763/1490 1763/1490 1763/1490( 2712/2170/1763| 2712/2170/1763| 2712/2170/1763
Velocidades 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder 36 36 36 36 34 34 34
Provisao p/ tomada de forca Nao possui Ao possui ndo possu Nnao possui Nao possui Na0 possui Na0 possui
GVW/GCW (Peso méx.do veiculo) 29 29 29 29 29 29 ilimitado
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Crawler (superlenta) 2 n.i n.i n.i n.i n.i n.i n.i
g 349: 3.49: 3.49: 3.49: 351: 351 351
a ,86: ,86: 86: 86 It 91 91
B A A A A A43: 43: 43:
42 ,00: ,00: ,00: ,00: ,00: 00: ,00:
F 0,75: 0,75:1 0,75: 0,75: 0,74: 0,74: 0,74:
62 0,65: 0,65:1 0,65: 0,65: 0,64: 0,64: 0,64:
£ - - - - - - -
8 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i n.i. n.i.
a - - - - - - -
102 - -
112 - -
122 -
132 - -
1142 - R
157 - -
1162 - N
17 - - - - - - -
12Ré -5,03:1 -5,03:1 -5,03:1 -5,03:1 -4,80:1 -4,80:1 -4,80:1
22Ré n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
32Ré n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
142 Ré - - - - - - -
Peso 2432279 243 2280 377 a411 377 a411 3772411 377411 377411
Comprimento 738 740 795 795 795 795 795
Gapacidade de oleo 27 27 38 38 38 38 38
ALLISON
Modelo 13270 xFE T3280 xFE T3325 xFE T3375 xFE T1000 T1000xFE 12100
| Tipo automatica automatica automatica automatica automatica automatica automatica
|Acionamento eletronico eletrbnico eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico
| Poténcia 240 260 285 360 210 210 210
Capacidade maxima de Torque 900 1000 1200 1450 610 610 610
Rotacao 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800 2400-3800 2400-3800 2400-3800
Torque de Frenagem com Retarder 1763 /1490 1763 /1490 1763/1490 1763/1490 n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder 36 36 36 36 n.i. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca N30 possui N30 possui ndo possui N30 possui Nao possui Na0 possui Na0 possui
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 24 24 29 29
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
|Crawler (superlenta) 2 n.i n.i n.i n.i n.i n.i n.i
U 349: 3.49: 3,49: 3,49: 3,10: 3.10: 3.10:
2 2,03 2,03 2,03: 2,03: 81 81 81
132 AT AT AT AT A A A
4 ,00: ,00: ,00: ,00: ,00: ,00: ,00:
52 0,69: 0,69: 0,69: 0,69: 0,71: 0,71: 0,71:
62 0,59: 0,59: 0,59: 0,59: 0,61: 0,61: 0,61:
a - - - - - - -
7 : : : :
92 - - - -
10° - R N
i1 - - - -
2 - - - -
137 - - - -
i - - - -
152 - - - -
167 - - - -
i - - - - - - -
2Ré -3,80:1 -3,80:1 -3,80:1 -3,80:1 -4,49:1 -4,49:1 -4,49:1
2 Ré - - - - - - -
13% Ré - - - -
42Ré - - - - - - -
es0 2432279 2432279 2432279 377 a 411 150 150 150
738 738 738 79 711 711 711
Capacidade de 6leo 27 27 27 38




ALLISON EATON

Modelo T2100xFE 1000xFE 2100xFE 2500xFE T390 4800 FS0-2106
Tipo automatica automatica automatica automatica automatica automatica Manual
|Acionamento eletronico eletronico eletronico eletrbnico eletronico eletronico Mecénico
| Poténcia 210 300 300 300 380 700 n.i.
Capacidade maxima de Torque 610 780 780 780 1650 2644 270
Rotacao 2400-3800 2400 - 3800 2400 - 3800 2400 - 3800 7.200
Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6 6 6 6 7 6
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.. n.i. n.i. 36 34 n.i.
Provisao p/ tomada de fora Nao possui 3 e 9horas 3e9horas 3 e9horas Na0 possui 1e 8 horas Néo
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 9/11,8 12 15 27 NA 3,049
Relacoes de marchas C
Crawler (superlenta) 1 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
|Crawler (superlenta) 2 n.i n.i n.i n.i n.i n.i

g 3,10: 3,10: 3,10: 351: 3.49: 7,63 447

a 81 B 81 90: ,86: 3,51 2,46

a A A A A4 A 91: A7
42 ,00: ,00: ,00: ,00: ,00: 43 .00
& 0,71: 0,71: 0,71: 0,74: 0,75: ,00: 0,85
62 0,61: 0,61: 0,61: 0,64: 0,65: 0.74: 0,73
7 - - - - 0,64:

H - n.. n.. -

a - - - -

a - -
a - -
1 a
132 -
14 -
1152 -
162 -
e - - - - - -
112 Ré -4,49:1 -4,49:1 -4,49:1 -5,09:1 -5,03:1 -4,80:1 4,03
122 Ré - - - - - -17,12:1
132 Ré -
142 Ré - - - - -
Peso 150 150 150 150 243 66,5
Comprimento 711 729 729 729 719 1049 685
Capacidade de 6leo 14 14 14 35
EATON

Modelo FS$0-2506 FS0-4505 FS$0-4505 FS0-4505 FS$0-4505 FS0-4505 HD FS0-4505 HD
| Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Manual Manual
|Acionamento Mecanico Mecanico Mecanico Mecanico Mecénico Mecénico Mecénico
| Poténcia n.i. n.. n.. n.. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 440 600 600 600 600 600 600
Rotacao 7.200 4.500 4.500 4.500 4.500 4.500 4.500
Torque de Frenagem com Retarder n.. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6 5 5 5 5 5 5
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca Nao sim sim sim sim sim sim
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 3,96,0 12,0155 11,0 (Bus) 12,0/155 11,0 (Bus) 12,0/15,5 11,0 (Bus)
Relacoes de marchas D A A C C A A
Crawler (superlenta) 1
|Crawler (superlenta) 2

8 4,02 5,76 576 5,76 5,76 5,76 5,76

d 2,21 297 2,97 2,73 2,73 2,73 2,73
132 46 62 62 62 62 63 63
42 00 00 00 00 00 00 00
e 0,76 0,77 0,77 0,77 0,77 0,77 0,77
62 0,59
72

a

a

oa

1a
it

3a
o
i

63
i

2Ré 3,63 524 524 524 524 524 524
122 Ré
13% Ré
42Ré

£s0 66,5 77 77 77 77 7 7
Comprimento 685 515 515 515 515 515
Capacidade de 6leo 35 46 46 46 4,6 46




EATON

GUIA FROTASCIA - MOTORES & TRANSMISSOES 2021
TRANSMISSOES

Modelo ES0-4106 ESB0-4106 ES0-4206 ESB0-4206 ES0-6106 ESB0-6106 ES0-6106
Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Manual Manual
|Acionamento Mecanico Mecanico Mecénico Mecénico Mecanico Mecanico Mecanico
| Poténcia n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 360 360 450 450 600 600 600
Rotacao 4.500 4.500 4.500 4.500 3.800 3.800 3.800
Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca sim sim sim sim sim sim sim
GVW/GCW (Peso méx.do veiculo) 4,0/6,0 5,8 (Bus) 5873 6,0 (Bus) 11,0/13,0 10,0 (Bus) 11,0130
Relacoes de marchas A A A A A A B
Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2
g 4,80 4,80 4,80 4,80 6,20 6,20 6,20
Z 2,52 2,52 2,52 2,52 339 339 339
3 47 47 A7 A7 2,08 2,08 2,08
42 00 00 00 00 33 33 33
& 0,79 0,79 0,79 0,79 00 00 00
62 0,65 0,65 0,65 0,65 0,78 0,78 0,73
72
a
a
102
a
a
a
i
157
16°
7a
2Ré 4,03 4,03 4,03 4,03 5,69 5,69 5,69
22Ré
32Ré
142 Ré
Peso 68 68 68 68 104 104 104
Comprimento 688 688 688 688 693 693 693
Capacidade de oleo 2.7 2.7 2,7 2,7 53 53 53
EATON
Modelo ESB0-6106 ES0-6206 ESB0-6206 ES0-6206 ESB0-6206 EA0-6106 EABO-6106
| Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Automatizada Automatizada
|Acionamento Mecanico Mecanico Mecanico Mecanico Mecénico Eletronico Eletronico
| Poténcia n.. n.. n.. n.. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 600 600 600 600 600 600 600
Rotacao 3.800 3.800 3.800 3.800 3.800 3.800 3.800
Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca sim sim sim sim sim sim sim
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 10,0 (Bus) 14,0/16,0 12,0 (Bus) 14,0/16,0 12,0 (Bus) 11,0/13,0 10,0 (Bus)
Relacoes de marchas B A A B B A A
Crawler (superlenta) 1
|Crawler (superlenta) 2
a 6,20 6,20 6,20 6,20 6,20 6,20 6,20
d 3.39 3.39 339 339 3.39 3.39 3.39
132 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08
42 33 33 33 33 33 33 33
e 00 00 00 00 00 00 00
62 0,73 0,78 0,78 0,73 0,73 0,78 0,78
72
a

Capacidade de dleo




EATON

Modelo EAQ-6106 EABO-6106 EAQ-6206 EAB0-6206 EAQ-6206 EAB0-6206 FS(R)-5406
[Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Manual
|Acionamento Eletronico Eletronico Eletronico Eletronico Eletronico Eletronico Mecanico
| Poténcia n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 600 600 600 600 600 600 760
Rotacao 3.800 3.800 3.800 3.800 3.800 3.800 n.i.
Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca sim sim sim sim sim sim sim
GVW/GCW (Peso méx.do veiculo) 11,0/13,0 10,0 (Bus) 14,0/16,0 12,0 (Bus) 14,0/16,0 12,0 (Bus) 24,0/25,0
Relacoes de marchas B B A A B B A
Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2

g 6,20 6,20 6,20 6,20 6,20 6,20 9,01

2 3,39 3,39 339 339 3,39 339 527

g 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 322
42 33 33 33 33 33 33 2,04
59 00 00 00 00 00 00 36
62 0,73 0,73 0,78 0,78 0,73 0,73 00

a
z

a
1 a
1 a
1 a
1 a
14
1152
162
172
112 Ré 5,69 5,69 5,69 5,69 5,69 5,69 8,63
122 Ré
132 Ré
42 Ré
Peso 122 122 122 122 122 122 19
Comprimento 693 693 693 693 693 693 76
CGapacidade de dleo 53 53 53 53 53 53 92

EATON

Modelo FSB-5406 FS(R)-5406 FS$B-5406 F$-6306 FS$B-6306 FS(R)-6406 FS$B-6406
|Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Manual Manual
|Acionamento Mecanico Mecanico Mecanico Mecanico Mecénico Mecénico Mecénico
| Poténcia n.i. n.. n.. n.. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 760 760 760 950 950 895 895
Rotacao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Torque de Frenagem com Retarder n.. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca sim sim sim sim sim sim sim
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 23,0 (Bus) 24,0/25,0 23,0 (Bus) 29,0/36,0 23,0 (Bus) 29,0/36,0 23,0 (Bus)
Relacoes de marchas A B B B B A A
Crawler (superlenta) 1
|Crawler (superlenta) 2

U 9,01 8,03 8,03 8,03 8,03 9,01 9,01

g 527 5,06 5,06 5,06 5,06 527 527
132 322 3,09 3,09 3,09 3,09 322 322
42 2,04 96 96 96 96 2,04 2,04
oo 36 3 3 3 3 36 36
62 00 00 00 00 00 00 00
72

a

a

oa

1a
i

3a
2
i

63
i

2Ré 8,63 7,70 7.70 7,70 7,70 8,63 8,63
122 Ré
13% Ré
42Ré

es0 19 19 19 19 19 19 19
Comprimento 76 76 76 76 76 76

Capacidade de 6leo

9.2

9.2

9.2

9.2

9,2

9.2




EATON

GUIA FROTASCIA - MOTORES & TRANSMISSOES 2021
TRANSMISSOES

Modelo FS(R)-6406 FSB-6406 FS0-6406 FSB0-6406 FS0-8406 FSBO0-8406 FS0-9406

Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Manual Manual

|Acionamento Mecénico Mecénico Mecénico Mecénico Mecénico Mecénico Mecénico

| Poténcia n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.

Capacidade maxima de Torque 950 950 895 895 1166 1166 1.288

Rotacao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.

Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.

Velocidades 6 6 6 6 6 6 6

Massa de transmissao c/retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.

Provisao p/ tomada de forca sSim sSim Sim sim sim sim sim

GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 29,0/36,0 23,0 (Bus) 29,0/36,0 23,0 (Bus) 29,0/36,0 23,0 (Bus) 29,0/36,0

Relacdes de marchas B B A A AE AE AE

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2

i 8,03 8,03 7,05 7,05 7,05 7,05 6,38

2 5,06 5,06 413 413 413 413 3,73

3 3,09 3,09 2,52 2,52 2,52 2,52 2,28

2 96 96 60 60 60 60 44

i 3 3 00 ,00 00 00 00

62 00 00 0,78 0,78 0,78 0,78 0,79
a

L

ga

1 a

1 a

1 a

1 a

142

152

116°

17

112 Ré 7,70 7,70 6,75 6,75 6,75 6,75 6,11

122 Ré

13 Ré

142 Ré

| Peso 19 19 19 19 19 19 19

Comprimento 76 76 76 76 76 76 76

Capacidade de 6leo 92 92 92 92 9.2 92 92

3.89

Modelo FSB0-9406 ES-11109 ES-11209 FTS-16108LL FTS-16112L "EA-11100L-A "EA-11109L-B
(UttraShifi-PLUS MHD)" | (UttraShifi-PLUS MHD)"
| Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Automatizada Automatizada
|Acionamento Mecénico Mecénico Mecénico Mecénico Mecénico Eletrdnico Eletrdnico
| Poténcia n.. N.. N.. N.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade méaxima de Torque 1.288 1.100 1.100 1.600 1.600 1.100 1.100
Rotacao n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6 9 9 10 13 10 10
Massa de transmissao c/retarder n.. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca Sim sim Sim sim sSim sim sim
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 23,0 (Bus) 32,0/40,0 32,0/40,0 65,0 65,0 30,0/38,0 25,0/25,0
Relacoes de marchas AE A A LL| L A B
Crawler (superlenta) 1 12,64 12,57 20,47 17,45
Crawler (superlenta) 2 13,24
i 6,38 8,81 8,76 8,67 12,05 17,04 15,28
2 3,73 6,55 6,52 6,23 9,52 11,87 11,87
3 228 4,77 4,74 4,56 7,60 9,19 9,19
2 44 3,55 3,53 341 6,07 6.85 6.85
Ii’ .00 248 248 2,55 484 491 491
62 0,79 1,85 1,85 1,83 383 353 353
7 1,34 1,34 1,34 3,05 2,60 2,60
8 1,00 1,00 1,00 2,44 94 94
192 .99 .39 .39
102 57 ,00 ,00
1112 25
122 .00
13
142
1152
1162
172
112Ré 6,11 13,21 13,14 20,47 23,61 16,13 14,12
2°Ré 13,24 9,49 4,00

Capacidade de 6leo




FPT VOITH
Modelo 2835,6 2840,6 2850,6 D 824.6 D 854.6 D 864.6 D 884.6
Tipo Manual Manual Manual Automatica Automética Automética Automética
|Acionamento n.i. n.i. n.i.| Hidraulico/Mecénico| Hidraulico/ Mecénico| Hidréulico / Mecénico| Hidraulico / Mecénico
| Poténcia n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 400 500 500 800 1.250 1.700 1.900
Rotacao 4600 4600 4600 2.500 2.500 2.000 2.200
Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.i. n.i. 2.000 2.000 2.000 2.000
Velocidades n.i. n.. n.. 4 +Ré 4+Ré 4+Ré 4 +Ré
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.. n.i. 334 339 344 349
Provisao p/ tomada de forca n.i. n.i. n.i. n/a n/a n/a n/a
GVYW/GCW (Peso méx.do veiculo) 45 8 8 18 28 35 45
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - -
g 5,004 5375 4,645 530-6,10:1 530-6,10:1 490-530:1 490-530:1
2 2,635 3,154 2,484 1,36-1,43 1,36-1,43 1,36- 1,43 1,36- 1,43
! 503 2,041 440 1 1 1 1
4 000 365 ,000 0,7-0,73 0,7-0,73 0,7-0,735 0,7-0,735
i 0,812 ,000 0,795 - - - -
162 0,680 0,791 0,682 -
a - - - - - -
P : : : : :
a - - - - -
a - - - - -
a - - - - -
a - - -
a - - - - -
i - - - - -
i - - - : :
i - - - - -
it - - - - - - -
2Ré 4,189 4,838 4189 42-55 41-55 41-47 41-47
122 Ré - - - -
132 Ré - - -
142 Ré
Peso 48 57 58 334 334 339 344
Comprimento 635 657 663 764 764 764 785
Capacidade de 6leo 2 2 2 25-28 25-28 25-28 25-28
ZF
Modelo 12TX1410 TD(***)| 12 TX1610 TD(***)| 12TX1610 TO(***)| 12TX1810 TD(***)| 12TX 1810 TO(***)| 12TX 2010 TD(***)| 12 TX 2010 TO(***)
| Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
|Acionamento Eletr6nico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumtico| Eletrénico-pneumtico| Eletronico-pneumatico | Eletronico-pneumético
| Poténcia n.. n.. n.. n.. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 1400 1600 1600 1800 1800 2000 2000
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 12F - 4R 12F - 4R 12F-4R 12F-4R 12F - 4R 12F - 4R 12F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 355 355 355 355 355 355 355
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira fraseira traseira fraseira traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - - -
|Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
g 16,69 16,69 12,92 16,69 12,92 16,69 12,92
g 12,92 12,92 9,98 12,92 9,98 12,92 9,98
132 9,93 9,93 7,69 993 7,69 9,93 7,69
42 7,69 7,69 594 7,69 594 7,69 594
e 5,89 5,89 4,57 5,89 4,57 5,89 4,57
62 4,56 4,56 353 4,56 3,53 4,56 353
IF 3,65 3,65 2,83 3,65 2,83 3,65 2,83
g 2,83 2,83 2,19 2,83 2,19 2,83 2,19
7 2,17 2,17 ,68 2,17 1,68 2,17 1,68
0? 1,68 1,68 .30 1,68 1,30 1,68 1,30
1112 1,29 1,29 1,00 1,29 1,00 1,29 1,00
28 1,00 1,00 0,77 1,00 0,77 1,00 0,77
a - - - - - - -
i - - - - -
62 - - - - -
i - - - - - - -
112 Ré 15,54 15,54 12,03 15,54 12,03 15,54 12,03
122 Ré 12,03 12,03 9,29 12,03 9,29 12,03 9,29
13% Ré 34 34 2,63 34 2,63 34 2,63
42Ré 2,64 2,64 2,04 2,64 2,04 2,64 2,04
es0 264 264 264 264 264 264 264
|Comprimento 878 878 878 878 878 878
|Capacidade de dleo 125 125 125 125 12,5 12,5




GUIA FROTASCIA - MOTORES & TRANSMISSOES 2021
TRANSMISSOES

ZF

Modelo 12TX2210 TD(***)[ 12TX 2210 TO(***)| 12 TX 2410 TO(***)| 12TX 2420 TD(***)| 12 TX 2610 TO(***)[ 12 TX 2620 TD(***)| 12 TX 2820 TD(***)
|Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
|Acionamento Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico | Eletronico-pneumético
| Poténcia n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 2200 2200 2400 2400 2600 2600 2800
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 12F- 4R 12F-4R 12F- 4R 12F- 4R 12F - 4R 12F - 4R 12F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 355 355 355 369 355 369 369
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira fraseira fraseira fraseira traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
2 16,69 12,92 12,92 16,69 12,92 16,69 16,69
2 12,92 9,98 9,98 1292 9,98 12,92 12,92
132 993 7,69 7,69 9,93 7,69 9,93 9,93
2 7,69 594 594 7,69 594 7,69 7,69
57 589 4,57 4,57 589 4,57 589 589
62 4,56 3,53 3,53 4,56 3,53 4,56 4,56
7 3,65 2,83 2,83 3,65 2,83 3,65 3,65
8 2,83 2,19 2,19 2,83 2,19 2,83 2,83
2 2,17 1,68 ,68 2,17 1,68 2,17 2,17
107 1,68 1,30 ,30 ,68 1,30 1,68 1,68
112 1,29 1,00 ,00 29 1,00 1,29 1,29
122 1,00 0,77 0,77 ,00 0,77 1,00 1,00
38 - - - - - - -
142 - - - - - -
152 - - - - -
16 - - - - -
17 - - - - - - -
12Ré 15,54 12,03 12,03 15,54 12,03 15,54 15,54
122 Ré 12,03 9,29 9,29 12,03 9,29 12,03 12,03
132 Ré 34 2,63 2,63 34 2,63 34 34
142 Ré 2,64 2,04 2,04 2,64 2,04 2,64 2,64
|Peso 264 264 264 279 264 279 279
Comprimento 878 878 878 910 878 910 910
Capacidade de dleo 125 125 12,5 135 12,5 13,5 13,5
ZF
Modelo 127TX2820 TO(***)| 127X 3020 TO(***)| 127X 3220 TO(***)| 12TX 3420 TO(***)| 12AS 1930 TD(***)| 12AS 2540 TD(***)| 16 TX 1640 TD(***)
| Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
|Acionamento Eletr6nico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumtico| Eletrénico-pneumtico| Eletronico-pneumatico | Eletronico-pneumético
| Poténcia n.. n.. n.. n.. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 2800 3000 3200 3400 1900 2500 1600
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 12F- 4R 12F- 4R 12F - 4R 12F- 4R 12F - 2R 12F - 2R 16F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 369 369 369 369 322 336 394
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira fraseira fraseira fraseira traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - - -
|Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
g 12,92 12,92 12,92 1292 15,86 15,86 17,94
2 9,98 9,98 9,98 9,98 12,33 12,29 14,68
132 7,69 7,69 7,69 7,69 9,57 9,57 12,12
4 594 594 594 594 744 74 992
ha 4,57 4,57 4,57 4,57 587 589 8,28
62 3,53 3,53 3,53 3,53 457 4,57 6,78
I 2,83 2,83 2,83 2,83 3,47 3,47 5,58
8 2,19 2,19 2,19 2,19 2,70 2,70 4,57
9 1,68 1,68 ,68 ,68 2,10 2,10 3,93
102 1,30 1,30 ,30 ,30 1,63 1,63 3,22
1112 1,00 1,00 1,00 1,00 1,29 1,29 2,65
122 0,77 0,77 0,77 0,77 1,00 1,00 2,17
1132 - - - - - - 1,81
1142 - - - - 1,49
152 - - - - 1,22
1167 - - - - 1,00
17 - - - - - - -
2Ré 12,03 12,03 12,03 12,03 14,68 14,68 17,27
122 Ré 9,29 9,29 9,29 9,29 11,41 11,38 14,14
132 Ré 2,63 2,63 2,63 2,63 - - 3,78
142 Ré 2,04 2,04 2,04 2,04 - - 31
eso 279 279 279 279 252 266 303
910 910 910 910 910 953 965

Capacidade de dleo

14,5




Modelo 16 TX 1840 TD(***)| 16 TX 1840 TO(***)| 16 TX 2040 TD(***)| 16 TX 2040 TO(***)| 16 TX 2240 TD(***)| 16 TX 2240 TO(***)| 16 TX 2440 TD(***)
Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
|Acionamento Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico | Eletronico-pneumético
| Poténcia n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 1800 1800 2000 2000 2200 2200 2400
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 394 394 3% 3% 394 394 394
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira fraseira fraseira fraseira traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
2 7,94 14,68 794 14,68 7,94 14,68 7,94
2 4,68 12,05 4,68 12,05 4,68 12,05 4,68
i 2,12 9,92 2,12 9,92 2,12 9,92 2,12
2 9,92 8,14 992 8,14 9,92 8,14 9,92
57 8,28 6,78 8,28 6,78 8,28 6,78 8,28
6° 6,78 5,56 6,78 5,56 6,78 5,56 6,78
7 5,58 4,57 5,58 4,57 5,58 4,57 5,58
8 4,57 3,75 4,57 3,75 4,57 3,75 457
2 3,93 322 3,93 322 3,93 3,22 3,93
P 3,22 2,64 322 2,64 3,22 2,64 3,22
2 2,65 2,17 2,65 2,17 2,65 2,17 2,65
2 2,17 1,78 2,17 1,78 2,17 1,78 2,17
1132 1,81 1,49 81 49 1,81 1,49 1,81
1142 1,49 1,22 49 22 1,49 1,22 1,49
1152 1,22 1,00 22 ,00 1,22 1,00 1,22
1162 1,00 0,82 ,00 0,82 1,00 0,82 1,00
X - - - - - - -
2Ré 17,27 14,14 17,27 14,14 17,27 14,14 17,27
22Ré 14,14 11,60 14,14 11,60 14,14 11,60 14,14
32Ré 3,78 3.1 3,78 3,1 3,78 31 3,78
142 Ré 3.1 2,54 31 2,54 31 2,54 31
|Peso 303 303 303 303 303 303 303
Comprimento 965 965 965 965 965 965 965
Capacidade de dleo 14,5 14,5 145 145 14,5 14,5 14,5
Modelo 16 TX 2440 TO(***)| 16 TX 2640 TD(***)| 16 TX 2640 TO(***)| 16 TX 2840 TD(***)| 16 TX 2840 TO(***)| 16 TX 3040 TO(***)| 16 TX 3240 TO(***)
| Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
|Acionamento Eletronico-pneumdtico| Eletranico-pneumatico | Eletronico-pneumdtico| Eletrdnico-pneumético| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumético | Eletranico-pneumético
| Poténcia n.i. n.. n.. n.. n.i. n.i. n.i.
Capacidade maxima de Torque 2400 2600 2600 2800 2800 3000 3200
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R 16F - 4R
Massa de transmissao c/retarder 394 394 3% 3% 394 394 394
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira fraseira fraseira fraseira traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - - -
|Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
g 14,68 7,94 14,68 7,94 14,68 14,68 14,68
2 12,05 4,68 12,05 4,68 12,05 12,05 12,05
32 9,92 2,12 9,92 2,12 9,92 992 992
4 8,14 9,92 8,14 992 8,14 814 814
ha 6,78 8,28 6,78 8,28 6,78 6,78 6,78
6° 5,56 6,78 5,56 6,78 5,56 5,56 5,56
I 4,57 5,58 4,57 5,58 4,57 4,57 4,57
i 3,75 4,57 3,75 4,57 3,75 3,75 3,75
2 322 3,93 3,22 3,93 3,22 3,22 3,22
0? 2,64 3,22 2,64 322 2,64 2,64 2,64
1112 2,17 2,65 2,17 2,65 2,17 2,17 2,17
2 1,78 2,17 78 2,17 1,78 1,78 1,78
1132 1,49 1,81 49 81 1,49 1,49 1,49
1142 1,22 1,49 22 49 1,22 1,22 1,22
52 1,00 1,22 ,00 22 1,00 1,00 1,00
1162 0,82 1,00 0,82 1,00 0,82 0,82 0,82
i - - - - - - -
112 Ré 14,14 17,27 14,14 17,27 14,14 14,14 14,14
122 Ré 11,60 14,14 11,60 14,14 11,60 11,60 11,60
132 Ré 31 3,78 3,1 3,78 31 31 31
42Ré 2,54 3,1 2,54 3,1 2,54 2,54 2,54
eso 303 303 303 303 303 303 303
|Comprimento 965 965 965 965 965 965
|Capacidade de dleo 145 145 145 145 14,5 14,5




GUIA FROTASCIA - MOTORES & TRANSMISSOES 2021

ZF
Modelo 16 TX 3440 TO(***)| 16AS 2230 TD(***)| 16AS 2630 TO(***) 9AS1110TD 9AS1310TD| 9AS-1310TO (***)| 6AS-1000TO (***)
|Tipo Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
|Acionamento Eletrdnico-pneumético| Eletronico-pneumdtico Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumético Eletro-Hidréulico
| Poténcia n.i. n.i. n.. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade méaxima de Torque 3400 2200 2600 1100 1300 1300 1050
Rotacao 2.500/2.800 2.500/2.800 2.500/2.800 2.600/2.800 2.600/2.800 2.600/2.800 2.400/2.700
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 16F - 4R 16F - 2R 16F - 2R 9F-1R 9F-1R 9F-1R 6F-1R
Massa de transmissao c/retarder 394 337 334 260 260 260 n.i.
Provisao p/ tomada de forca traseira traseira fraseira fraseira traseiral traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) 44/60 44/60 44/60 17/35 17/35 17/35 24/29
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - 12,73 12,73 9,48 -
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
P 14,68 7,03 14,12 8,83 8,83 6,58 6,75
2 12,05 412 11,68 6,28 6,28 4,68 3,60
3 992 1,50 9,54 4,64 4,64 348 2,13
2 8,14 9,54 7,89 348 348 2,62 39
i 6,78 7,86 6,52 2,54 2,54 89 .00
62 5,56 6,52 539 18 1,81 35 0,78
F 4,57 5,51 4,57 1,34 1,34 1,00 -
8 3,75 4,57 3,78 1,00 1,00 0,75 -
9? 3,22 3,73 3,09 - - - -
102 2,64 3,09 2,56 - - - -
1112 2,17 2,52 2,09 - - - -
1122 78 2,09 73 - - - -
1132 49 1,72 43 - - - -
1142 22 1,43 18 - - - -
152 ,00 1,21 1,00 - - - -
1162 0,82 1,00 0,83 - - - -
17 - - - - - - -
112 Ré 14,14 15,77 13,07 12,04 12,04 897 6,06
122 Ré 11,60 13,07 10,81 - - - -
132 Ré 31 - - - - - -
42 Ré 2,54 - - - - -
Peso 303 267 264 205 205 205 149
Comprimento 965 953 953 905 905 905 709
Capacidade de 6leo 145 13 13 89 8.9 8.9 9.3
I
Modelo 6AS-1010BO (***)[ 168 1455 TD (**)| 16S 1580 TD (***) 1681650 TO| 168 1650 TO (**)| 16S 1680 TD (***)| 168 2180 TO (***)
ITipo Automatizada Manual Manual Manual Manual Manual Manual
Acionamento Eletro-Hidraulico "Mecanico / "Mecanico / Mecanico Mecanico "Mecanico / "Mecénico/
Servo-assistido" Servo-assistido" Servo-assistido" Servo-assistido"
Poténcia n.i. nj, nj, nj, n,i n,i n,i
Capacidade méxima de Torque 1050 1450 1600 1800 1700 1600 2100
Rotagao 2.400/2.700 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600
Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6F-1R 16F-2R 16F-2R 16F-2R 16F-2R 16F-2R 16F-2R
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.i. 398 n.i. n.. 398 398
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseiral traseira. traseira fraseira traseira traseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo 24/29 n.i 44/60 44/60 44/60 44/60 n.i.
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - - - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
12 6.75 8,10 6.41 11,64 5.39 6.41 13,80
2 3,60 539 3.80 9,70 3,09 3,80 11,54
38 213 244 28 8,00 0,57 1,28 949
4 39 0,57 949 6,67 9,00 9,49 7,93
IE 00 8,19 7,76 5,73 6,96 7,76 6,53
62 0,78 6,96 6,53 4,77 592 6,53 5,46
2 - 5,39 5,43 4,07 4,58 543 4,57
82 - 4,58 4,57 3,40 3,90 4,57 3,82
192 - 3,95 3,59 2,86 3,36 3,59 3,02
0? - 3,36 3,02 2,38 2,86 3,02 2,53
1112 - 2,7 2,47 .96 2,31 2,47 2,08
1122 - 2,3 2,08 .64 .96 2,08 74
1132 - 79 70 A 52 70 43
142 - 52 43 17 29 43 20
1152 - 18 19 ,00 .00 19 .00
1162 - ,00 ,00 0,83 0,85 ,00 0,84
I - - - - - - -
112 Re 6,06 14,64 15,36 941 12,44 15,36 12,92
- 12,44 12,92 7,84 10,59 12,92 10,80
149 400 329 360 400 329 329
709 1015 (CBH + Yoke) 1015 793 (sem CBH +| 1018 (CBH + Yoke) 1015 1015
Cross-serration)
Capacidade de 6leo 14,5 145 14,5 13




Modelo 1682220 TD (***)| 1682320 TD (***)| 168 2520 TO (***) 58 580 BO (**) 58580 TO (**)[  6S-1000TO (***)[ 6S-1010 BO (***)
I Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Manual Manual
Acionamento "Mecanico / "Mecanico / "Mecanico / Mecanico Mecanico "Mecanico / "Mecanico /
Servo-assistido" Servo-assistido" Servo-assistido" Servo-assistido" Servo-assistido"
| Poténcia nj, nj, n,, n.. n.i. n.i. n.i.
Capacidade méaxima de Torque 2200 2300 2500 580 610 1050 1050
Rotacao 2.300/2.600 2.300/2.600 2.300/2.600 2.200/2.600 2.200/2.600 2.400/2.600 2.400/2.600
Torque de Frenagem com Refarder 3.200 3.200 3.200 n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 16F-2R 16F-2R 16F-2R 5F-1R 5F-1R 6F-1R 6F-1R
Massa de transmissao c/retarder 398 398 398 n.i. n.i. n.i. n.i.
Provisao p/ tomada de forca traseiral traseira fraseira n.i. Lat,dir, fraseira fraseira
GVW/GCW (Peso max.do veiculo) n.i. n.i. n.i. 11 11 24/29 24/29
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
ig 6,41 6,41 13,80 5,72 5,72 6,75 6,75
28 3.80 3.80 11,54 2.73 273 3,60 3,60
3 1,28 1,28 949 61 61 213 213
4 949 949 7,93 00 ,00 39 39
A 7,76 7,76 6,53 0,76 0,72/0,76 00 00
62 6,53 6,53 546 - - 0,78 0,78
78 5,43 5,43 4,57 - - - -
8 4,57 4,57 3,82 - N N
192 3,59 3,59 3,02 - - -
102 3,02 3,02 2,53 - - -
11 2.47] 2.47] 2.08 - - -
1122 2,08 2,08 1,74 - - -
1132 70 70 1,43 - - -
14 43 43 1,20 - N N
152 19 19 1,00 R R N
1162 ,00 ,00 0,84 - - -
17 - - - - - - -
112 Ré 15,36 15,36 12,92 524 524 6,06 6,06
22Ré 12,92 12,92 10,80 - - - -
132 Ré - - - - - - -
42Ré - - - - - - -
Peso 329 329 329 89 89 142 142
Comprimento 1015 1015 1015 656 656 764,5 764,5
Capacidade de 6leo 3 3 3 32 3,2 9.3 9.3
Modelo "6S-450 P 4x2" "6S-450 P 4x4" "6S-450 V 4x2" "6S-480 V4x2'|  9S-1110TD (***)[  9S-1310TD (***)[ 9S-1310TO (***)
|Tipo Manual Manual Manual Manual Manual Manual Manual
Acionamento Mecénico Mecénico Mecénico Mecénico "Mecanico / "Mecanico / "Mecanico /
Servo-assistido" Servo-assistido" Servo-assistido"
Poténcia n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade méaxima de Torque 450 450 400 480 1100 1300 1300
Rotacao n.i. n. 2.800/3.200 2.800/3.200 2.600/2.800 2.600/2.800 2.600/2.800
Torque de Frenagem com Retarder n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Velocidades 6F-1R 6F-1R 6F-1R 6F-1R 9F-1R 9F-1R 9F-1R
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.i. n.i. n.i. 245 245 245
Provisao p/ tomada de forca n.i. n.i. ni. Lat,esq traseira traseira traseira
|GVW/GCW (Peso max.do veiculo) n.i. n.i. 7 7 17/35 17/35 17/35
Relacoes de marchas
Crawler (superlenta) 1 - - - - 12,73 12,73 9,48
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
12 481 481 4,81 507 8,83 8,83 6,58
28 2,54 2,54 2,54 2,61 6,28 6,28 4,68
3 50 50 50 52 4,64 4,64 348
2 .00 .00 00 00 3.48 3.48 2,62
i 0,76 0,76 0,76 0,77 2,54 2,54 89
62 0,64 0,64 0,64 0,66 1,81 1,81 35
i - - - - 1,34 1,34 1,00
8 R - 1,00 1,00 0,75
92 - - - - -
102 - - - - -
il - - - - -
12 - - - - -
137 - - - - -
147 - - - - -
157 - - - - -
167 - - - - -
17 - - - - - - -
12Ré 4,36 4,36 4,36 482 12,04 12,04 897
122 Ré - - - - - - -
132 Ré - - - - -
42Ré - - - - - - -
Peso 62 (4x2) 61 (4x4) 63 62 190 190 190
Comprimento 690 690 671 732 905 905 905
Capacidade de 6leo 5 \




Modelo

98-1510T0 (***)

$5-420 HD

ZF
$5-420 HD (**)

GUIA FROTASCIA - MOTORES & TRANSMISSOES 2021
TRANSMISSOES

$5-680 (***)

S6-1380 BD (**)

$6-1550 (**)

Tipo

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

Manual

|Acionamento

"Mecanico/ Servo-assistido"

Mecénico

Mecénico

Mecénico

Mecénico

Mecénico

| Poténcia

Capacidade maxima de Torque

n.l.
1500

Nl
600

n.l.
600

Nl
660

Nl
1350

Nl
1550

Rotacao

2.600/2.800

2.200/2.600

2.400/2.600

2.400/2.600

Torque de Frenagem com Retarder

n.i.

n.i.

2.200/2.600
n.i.

240072600

2.200

2.200

Velocidades

9F-1R

5F-1R

5F-1R

6F-1R

6F-1R

Massa de transmissao c/retarder

245

n.

n.l

ni

Nl

360

Provisao p/ tomada de forca

fraseira

Lat,cir:

Lat,cir:

traseira

GVW/GCW (Peso max.do veiculo)

17/35

11

16

N,
20

Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

9,48

Crawler (superlenta) 2
a

6,58

5,72

743

6,98

4,68

2,73

4,32

4,06

3,48

2,53

2,74

a
a
a
a

2,62

50

89

89

00

31

35

00

1,00

0,75

8,97

524

524

6,67

6,43

6,43

[Peso

190

92

131

168

240

240

Comprimento

905

498

655,2

720

684

684

Capacidade de oleo

89

32

32

8,0

11

11/13

Modelo

MB G 211-16

MB G 241-16

MERCEDES-BENZ

MB G 280-16

MB G 281-12

MB G 291-12

MB G 330-12

(Tipo

Semiautomatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

[Acionamento

Mecénico

Eletrnico-pneumatico

Eletronico-pneumético

Eletronico-pneumético

Eletronico-pneumético

Eletronico-pneumético

| Poténcia

nl

n..

Nl

Nl

Capacidade maxima de Torque

Rotacao

Torque de Frenagem com Retarder
Velocidades

Massa de transmissao c/retarder

Provisao p/ tomada de forca

GVW/GCW (Peso max.do veiculo)

EE N EEE
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Relacoes de marchas

Crawler (superlenta) 1

Crawler superlenta) 2
a

17,03

17,03

11,72

14,93

16,46

11,63
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GUIA FROTASCIA - MOTORES & TRANSMISSOES 2021

EIXOS

Modelo 267 (70) 284 286 (80) 165 (26) 181 (30)
Tipo Full-Foat Full-Float Full-Float Semi-float Semi-float
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) 115 220 245 45 55
Diametro da coroa 267 284 286 165 181
Diametro eixos propulsores

Torque max. de entrada 2700 3070 3400 750 850
Carga méx.sobre o eixo (GAW) 3402 5200 5200 907 1134
Capacidade de tragao (GCW) 8.000,00 11.000,00 11.500,00 2.700,00 3.200,00
Capacidade de Oleo (1) 3.2 338 39 0,8 12
Relacéo de reducdes 41 41 3,31 3,91 3,54
4,56 4,63 373 411 3,91
513 513 41 4,88

463

513

5,86

DANA FPT

Modelo 194 (35) 216 (44-3) 226 (44-4) 248 (60) 5956
Tipo Semi-float Semi-float Semi-float Semi-float Reducdo no cubo
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Dianteira
Peso (*) 58 63 75 95 600
Diametro da coroa 194 216 226 248 240
Diametro eixos propulsores n.i.
Torque max. de entrada 1118 1500 1800 2050 1050
Carga max.sobre o eixo (GAW) 1225 1600 1900 2500 6
Capacidade de tragao (GCW) 4.040,00 4.900,00 5.500,00 6.100,00 15
Capacidade de Oleo (1) 12 1,6 19 2,8 6,5
Relacéo de reducdes 4,78 2,72 35 4,10 n.i.
3,07 3,54 4,56 n.i.
331 373 n.i.
3,54 392 n.i.
373 411 n.i.
3,92 4271 n.i.
4,09 4,36 n.i.
427 455 n.i.
4,55 478 n.i.
4,78 n.i.
4,89 n.i.
5,38 n.i.

5,89

n.i.




*J Exos

FPT
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Modelo 451146 NDA SW NDATW 4511 4517 2 4517
Tipo Reducdo no cubo Simples reducao Simples reducéo Simples reducéo Simples reducéo Simples reducao
Posicéo Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) 500 128 139 157 215 263
Diametro da coroa 240 225 225 240 265 265
Diametro eixos propulsores n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Torque max. de entrada 1050 470 470 470 470 570
Carga max.sobre o0 eixo (GAW) 10,50 2,45 2,6 37 5,0 5,7
Capacidade de tragao (GCW) 15,0 3,5 3,5 52 7,0 8
Capacidade de Oleo (1) 11 1,35 1,35 19 3,0 3
Relacéo de reducoes .. .. .. n.i. .. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. N, n.i. .. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. .. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. N n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. N.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. N.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
FPT
Modelo 4521 MC 13 17X MT 23 5985 451846
Tipo Simples reducao Simples reducao Simples reducao | Simples reducdo-Tandem | Tandem - Reducao no Cubo | Tandem - Reducdo no Cubo
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Dianteira Traseira
Peso (*) 296 620 625 703 + 599 654 + 763 500 + 600
Diémetro da coroa 312 n.i. n.i. N.i. 240 240
Diametro eixos propulsores n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Torque méx. de entrada 680 1500 2500 2500 2500 2200
Carga max.sobre o eixo (GAW) 70 12,0 12,0 11.5 cada 8,5 8.5 cada
Capacidade de tragao (GCW) 10,0 19,0 26,0 32,0 40 33,0
Capacidade de Oleo (1) 5,0 18,5 18,5 20,0 8,0 13,0
Relacao de reducdes n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. .. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. n.i. n.i. .. n.i. ..
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
N.i. N.i. N.i. n.i. n.i. ..
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
n.i. N.i. n.i. n.i. N.i. ..
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
N.i. N.i. N.i. n.i. N.i. N.i.
n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.




FPT MERITOR
Modelo 452146 452191 453291 MS-13-113 MS-13-11X RS-15-120
Tipo Tandem - Redugéo no Cubo | Tandem - Reducdo no Cubo | Tandem - Redugdo no Cubo | Solo-Simples Velocidade | Solo-Simples Velocidade | Solo-Simples Velocidade
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) 728 + 623 1579 874 + 714 n.i. n.i. n.i.
Diémetro da coroa 240 320 320 .. n.i. n.i.
Diametro eixos propulsores n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Torque max. de entrada 1500 2300 2500 n.i. n.i. n.i.
Carga méx.sobre o0 eixo (GAW) 11 cada 11.5 cada 16 cada 5.895 6.810 6.810
Capacidade de tragao (GCW) 330 330 40,0 11.804 12.500 18.144
Capacidade de Oleo (1) 21,0 38,0 38 n.i. n.i. n.i.
Relacéo de reducoes .. .. .. 3.07 3.07 3.31
n.i. n.i. n.i. 3.15 3.15 3.58
n.i. n.i. n.i. 3.31 3.3 3.73
n.i. n.i. n.i. 342 3.42 3.91
n.i. n.i. n.i. 3.58 3.58 410
ni. n.i. n.i. 3.73 3.73 4.30
n.i. n.i. n.i. 3.91 3.91 4.56
n.i. n.i. n.i. 410 410 4.88
n.i. n.i. n.i. 4.30 4.30 513
n.i. n.i. n.i. 4.56 4.56 5.29
n.i. n.i. n.i. 4.78 478 5.57
n.i. n.i. n.i. 513 5.86
n.i. n.i. n.i. 5.38 6.14
5.86 6.83
6.14 717
MERITOR

Modelo MS-19-14X MS-23-14X MS-23-155 MS-23-158 MS-23-165 MS-25-168
Tipo Solo-Simples Velocidade | - Solo-Simples Velocidade | - Solo-Simples Velocidade | Solo-Simples Velocidade | Solo-Simples Velocidade | Solo-Simples Velocidade
Posicéo Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) n.i. n.i. n.i. .. n.i. n.i.
Diémetro da coroa n.i. N.i. N.i. .. n.i. ..
Diametro eixos propulsores n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Torque max. de entrada n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Carga max.sobre o eixo (GAW) 8620 10433 10442 10442 10442 10442
Capacidade de tracao (GCW) 27216 27216 35000 35000 45400 45400
Capacidade de Oleo (1) n.. n.. n.. n.. n. ni.
Relagéo de reducdes 2.64 2.64 2.80 2.80 2.80 2.80
2.79 2.79 2.93 2.93 2.93 2.93
2.93 2.93 3.07 3.07 3.07 3.07
3.07 3.07 3.21 3.21 3.21 3.21
3.21 3.21 342 342 342 342
342 342 3.58 3.58 3.58 3.58
358 3.58 3.73 3.73 3.73 3.73
3.73 3.73 3.91 3.91 3.91 3.91
3.90 3.90 410 410 410 410
411 411 4.30 4.30 4.30 4.30
4.33 4.33 4.56 4.56 4.56 4.56
4.63 4.63 4.89 4.89 4.89 4.89
4.88 4.88 5.38 5.38 5.38 5.38
513 513 5.63 5.63 5.63 5.63
5.29 5.29 6.14 6.14 6.14 6.14
5.57 5.57 6.43 6.43 6.43 6.43
5.86 5.86 6.83 6.83 6.83 6.83
6.14 6.14 717 717 717 717

6.43 6.43

6.83 6.83

717 717
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Modelo MS-23-17X MS-23-18X MS-19-235 MS-23-235 MS-23-245 MS-23-248
Tipo Solo-Simples Velocidade |  Solo-Simples Velocidade Solo-Dupla Velocidade | Solo-Dupla Velocidade Solo-Dupla Velocidade Solo-Dupla Velocidade
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Diémetro da coroa n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Diametro eixos propulsores n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Torque max. de entrada n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Carga méx.sobre o eixo (GAW) 13000 10442 8620 10433 10433 10433
Capacidade de tragao (GCW) 45400 60000 27216 27216 31752 31752
Capacidade de Oleo (1) n.. ni. n.. n.i. n.. ni.
Relagdo de redugdes 2,31 2,85 3.91/5.45 3.91/5.45 4.10/5.59 4.10/5.59
2471 3,08 4.10/5.72 4.10/5.72 4.30/5.86 4.30/5.86
2,64 3,25 4.30/6.00 4.30/6.00 4.56/6.21 4.56/6.21
2,85 34 4.56/6.36 4.56/6.36 4.88/6.65 4.88/6.65
3,08 3,67 4.88/6.80 4.88/6.80 5.38/7.33 5.38/7.33
3,36 411 5.38/7.50 5.38/7.50 5.57/1.60 5.57/7.60
37 4,63 5.86/8.17 5.86/8.17 6.14/8.38 6.14/8.38
5,29 6.50/9.07 6.50/9.07 6.50/8.86 6.50/8.86
6,17 6.83/9.53 6.83/9.53 7.179.77 717/9.17
7.17110.0 7.17/10.0
MERITOR
Modelo MS-13-610 MT-46-14X MT-22-150 MT-50-160 MT-26-610 MT-32-610
Tipo Solo-Reducao no Cubo Tandem | Solo-Simples Velocidade Tandem | Tandem - Reducdo no Cubo | Tandem - Reduggo no Cubo
Posicéo Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
Peso (*) 445.0 n.i. n.i. n.i. 982.0 1011.0
Diémetro da coroa 445.1 N.i. n.i. .. 982.1 1011.1
Diametro eixos propulsores 445.2 n.i. n.i. n.i. 982.2 1011.2
Torque max. de entrada n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Carga max.sobre o eixo (GAW) 13000 20884 22.000 22700 26000 32000
Capacidade de tracao (GCW) 70000 56750 70000 72576 100000 100000
Capacidade de Oleo (1) 4452 n.i. .. n.i. 982.2 1011.2
Relacéo de reducdes 3.61 2.64 2,43 342 3.61 3.61
3.76 2.79 2,83 3.58 3.76 3.76
412 2.93 3,09 3.73 412 412
4.55 3.07 34 3.91 4.55 4.55
541 3.2 3,78 410 541 541
7.1 3.42 413 4.30 7.1 7.21
358 45 4.56
3.73 514 4.89
3.90 5,67 5.38
411 6,17 5.63
4.33 6.14
4.63 6.43
4.88 6.83
5.29 717
5.86
6.14
6.43
6.83
717




GUIA DE FORNECEDORES

FABRICANTES DE MOTORES
Exmail geral | aeconosco@navistarcorm.br
Razao Social: | Cummins Brasi Ltda Webhsite | www.mwm.com.br
Endereco Principal | Rua Jati 310 Presidente | Jose Eduardo Luzzi
Fone Principal | 0800 2866467 Diretor Marketing | Thomas Puschel
Municipio | Guaruhos Unidades Industriais | 1 (SP)
Estado | S0 Paulo
CEP [ 071803900 NOME FANTASIA: SCANIA
E-mail Geral | falecom@cummins.com Razao social: | SCANIA LATIN AMERICA LTDA
Website | www.cummins.com.br Endereco principal | A/ JOSE ODORIZZ, 151
Presidente | Adriano Rishi Fone principal | (11) 4344-9333
Diretor Comercial | Mauricio Rossi Fax principal | n.i.
Diretor Marketing | Luciana Gies Municipio | S.BERNARDO DO CAMPO
Unidades Industriais | 1 (SP) Estado | SP
Certificacoes |ISO 14001 - G3/2003 IS0 TS 16943:2002 & 150 CEP | 09810902
Certificacoes 9001:2000 - Q4/2003 E-mail geral | faleconosco@scania.com
Nome Depto | Alo Cummins Website | www.scania.com.br
Atendimento ao Frotista Presidente | HENRIK HENRIKSSON / CHRISTOPHER PODGORSK!
Telefone SAC | 0800 2866467 Diretor Geral | Roberto Barral
Diretor Comercial | Sivio Munhoz
Unidades Industriais | 1(5P)
Razao social: | n.i Certificacdes | n.i
Endereco principal | Av. General David Sarnoff, 340, Cidade Industrial Nome Depto | -
Fone principal | 0800 378 0000 Atendimento ao Frotista
Fax principal |- Telefone SAC | 0800 771 7717
Municipio | Contagem
Estado | MG NOME FANTASIA: VOLVO
CEP[32.210-110 Razio social: | \VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA
E-mail geral | marketing@fptindustrial.com Endereco principal | AVJUSCELINO K. DE OLIVEIRA,2600 - CIC
Wehsite | www fptindustrial. com Fone principal | (41) 3317-8013
Presidente | Marco Rangel Fax principal | (41) 3317-8601
Diretor Comercial | Amauri Parizato Municipio | CURTIBA
Diretor Marketing | Isabela Costa Estado | PR
Unidades Industriais | 1 (MG); 1 (Argentina) CEP |81260-300
Certificacdes | n.i E-mail geral | -
Nome Depto | n.i Website | www.volvo.com.br
Atendimento ao Frotista Presidente | Wison Lirmann
Telefone SAC | 0800 378 0000/31) 2107-2354 - WhatsApp Diretor Comercial | Alcides Cavalcanti
Diretor Marketing
Unidades Industiais | 1 PR
Razao social: | Mercedes Benz do Brais| Ltda Certificacdes | -
Endereco principal | A/ ALFRED JURZYKOWSKI, 562 Nome Depto | Linha Direta \ovo
Fone principal | (11) 4173-6611 Atendimento ao Frotista
Fax principal | - Telefone SAC | 0800 41 1050
Municipio | S. BERNARDO DO CAMPO ~
Estado | 5P FABRICANTES DE TRANSMISSOES
CEP [ 0S680-300
E-mail geral |-
Website | www.mercedesbenz.com.br Razao social: | Alison Brasil Ind. E Com. De Sistemas de transmisséo Ltda
Presidente | KARL DEPPEN Endereco principal | Rua Agostinho Tognen, 57 - Jd. Jurubatuba - S&o Paulo, SP
VP Vendas e Marketing | Roberto Leoncini Fone principal | 11 56332539
Unidades Industriais | 1(SP); 1MG) Fax principal | 11 56332550
Certificacdes | n.i. Municipio | S0 Paulo
Nome Depto | Central de Relacionamento com o Cliente Mercedes-Benz Estado | Sao Paulo
Atendimento ao Frotista CEP | 04690-090
Telefone SAC | 0800 970 9030 E-mail geral | alison.transmission@allisontransmission.com
Website | www.alisontransmission.com
President .
Razéo social: | International Industria Automativa da Diretor Comercial | n.i.
America do Sul Ltda. Diretor Marketing | n.i
Endereco principal | Av. das Nacoes Unidas, 22.002 - Jurubatuba Unidades Industriais | 1 (SP)
Fone principal | 55 11 3882-3200 Certificacoes | ISO/TS 16949:2004 e ISO 14001
Municipio | Sao Paulo Nome Depto | Servicos/Pés \enda
Estado | Sdo Paulb Atendimento ao Frotista
CEP | 04795-915 Telefone SAC | n.i
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L FABRICANTES DE EIX0S
Razao social: | Eaton Ltda. - Divisdo Transmissdes
Endereco principal | Rua Clark, 2061 NOME FNTASA: DANA __
Fone principal | (19) 3881.9444 Razao social: | Dana IndUstrias Ltda
Municipio | Valinhos Endereco principal | R. Ricardo Bruno Albarus, 201
Estado|SP Fone principal | (51) 3483-3000
CEP|13279-400 —Faxmpgl - i
E-mail geral | pecasouvidon@eatan.com Municipio | Gravatai
Website | vwwww.eaton.com.br Estado | RS
Diretor Geral da Unidade de | Sergio Kramer _ CEP|94045-400
Transmissdes E-mail geral | Alo@dana.com

Wehsite | www.dana.com.br
Presidente | Raul Germany
Diretor Comercial | Marcelo Rosa

Diretor Vendas | Marcos Janasi
Diretor Marketing | Marcos Janasi
Unidades Industriais | Luciano Beltrame

Certificagoes|I501316949; 15014001 - OHSAS 18001 ———gpoeenor Marketing Lo Pedo Fereira
Nome Depto [n&o temos, apenas atendimento ao cliente i Ce j":: ISOTS 16949, 14001
Atendimento ao Frotista Nome Depto | Antonio Carlos Santos
NOME FANTASIA: FPT INDUSTRIAL Acendimento 20 Frotista
rp— Py Telefone SAC|0800-727-7012
T o v Semoft 340, D s
T Fone principal] 0800378 0000 NOM INDUSTRIAL
Mlg‘s':'al:: E/loé‘tagem Endereco principal | Av. General David Sarnoff, 340, Cidade Industrial
Fone principal | 0800 378 0000
CEP|32.210-110 Fax princinal |-
E-mail geral | marketing@fptindustrial.com e peed. pi
Website | www. fptindustrial.com Mlgga‘;: ,C\}Aogtaqem
Presidente | Marco Rangel CEP[32.210-110
Diretor Comercial | Amauri Parizoto E-mail geral | marketing@fptindustnial.com
Diretor Marketing |Isabela Costa Wehsite |[www.iptindustrial.com
Unidades Industriais | 1 (MG); 1 (Argentina) Presidente Mart;o Rangel '
G“T'ﬂﬁﬁm ni Diretor Comercial | Amauri Parizato
Atendinenta ::1: epto n.i Diretor Marketing | Issbela Costa
Telefone SAC| 0800 378 0000/31) 2107-2354 - WhatsApp Umdadz@;: r11 iFMGJ' 1 Proentid
NOME FANTASIA: VOITH TURBO Awndimm";',‘,“:,;';ﬁ "
Razao social: | Voith Turbo Ltda E -
Enorecs peinciga [ oo Frbh v Vi 55 Telefone SAC| 0800 378 0000/31) 2107-2354 - WhatsApp
Fone principal | 11-3344-4646 NOME FANTASIA: MERITOR
Fax principal | 11-3344-4865 Razéo social: | Meritor do Brasil Sistemas Automativos LTDA
Municipio | S&o Paulo Endereco principal | Av Jodo Batista, n.° 825
Estado |SP Fone principal
CEP|02935-000 Fax principal
E-mail geral |info.turbo-brasi@voith.com Municipio | Osasco
Website | www.voith.com Estado|SP
Presidente | Ralf Dreckmann CEP|05097-105
Diretor Comercial | Rogerio Pires E-mail geral
I:')iremr Maﬂ(et:.in'g n| Wehsite | www.meritorcom
Unidades Industriais | S&o Paulo Presidente | Adalberto Momi, vice-pres. da Meritor para América do Sul
Certificacoes | TS16949 /15014001 / OHSAS 18001 Diretor Comercial | Kleber Assanti
Nome Depto | Divisao Mobiidade Diretor Marketing | Kleber Assanti
Atendimento ao Frotista Unidades Industriais | Osasco (SP) e Resende (RJ)
Telefone SAC | 11-3344-4646 Certificacdes | n.i
Nome Depto (n.i.
NOME FANTASIA: ZF Atendimento ao Frotista
Razéo social: | ZF do Brasi Ltda Telefone SAC| 0800 555 5530/ (11) 94455-5327

Endereco principal | Av. Conde Zeppelin, 1935
Fone principal | 15 4003-2525

Fax principal | 15 4009 2589 GUI A 202 1
Municipio | Sorocaba
Estado|SP
CEP|18103-905
Webhsite | www. zf.com.br &
Presidente | Carlos Delich -~
Diretor Comercial | Sivio Furtado
Diretor Marketing | Fernanda Giacan
Unidades Industriais |9 na América do Sul

Certificacies Consulte tamhém a versao interativa em

Nome Depto | ZF Aftermarket

Atendimento ao Frotista H H
ndinertn o Froista www.guiasfrotacia.com.br
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PRONTD PARA A GUERR

Volare apresenta os modelos New Attack 8 e New Attack 9
em varias versoes, que chegam para reforcar a presenca
tda marca no concorrido mercado de microonibus



ZERO DE EMISSOES
A Prefeitura de Sao Paulo anunciou, no dia 3 de junho, a criagao do PlanClima (Plano
de Acéo Climatica do Municipio de Sao Paulo), desenvalvido em parceria com a C40,
rede internacional de cidades comprometidas com o objetivo de zerar as emissoes
de gases de efeito estufa até 2050. O Plano se alinha ao Acordo de Paris, de
2015, que busca reduzir a temperatura do planeta em pelo menos 1,5 grau até
aquela data. O PlanClima sugere 43 agoes em beneficio do meio ambiente, incluindo
a diminuicao dos deslocamentos de cargas e passageiros na cidade, entre outros.

APOIO IMPORTANTE
Mais de cem prefeitos participantes
da 802 Reuniao da Frente Nacional
de Prefeitos (FNP), realizada de
forma virtual no dia 20 de maio,
manifestaram seu apoio ao auxilio
emergencial para o transporte publico,
defendido pela NTU. A proposta é
referente ao pleito de R$ 5 bilhdes
ao ano para o financiamento das
gratuidades dos passageiros idosos,
conforme determinado na Constituicao
Federal, que foi aprovado pelos
prefeitos na reunido e sera agora
encaminhado ao Governo Federal. “Nao
vamos desistir do apoio emergencial.
Sem ele, o servico nao vai resistir por
muito tempo”, justifica Otavio Cunha,
presidente-executivo da NTU.

FRETAMENTO VAI DE GAS

A Turis Silva, de Porto Alegre (RS) colocou em operagéo o primeiro 6nibus
rodoviario do Brasil movido a gas natural veicular (GNV) efou biometano. O
veiculo sera utilizado na operagéao de fretamento continuo na rota Porto
Alegre a Charqueadas, para transporte de colaboradores da unidade de
acos especiais da Gerdau. A iniciativa é fruto de uma parceria da Scania
com a Marcopolo. O projeto coloca a Turis Silva como destaque no uso de
combustiveis limpos. “No ano passado, j& haviamos testado o primeiro
veiculo 100% elétrico para fretamento. Agora, damos mais um importante
passo para termos produtos cada vez mais verdes, antecipando o futura”,
diz Jaime Silva, fundador e proprietario da Turis Silva Transportes.

B4 Frota&Cia | JuNHo DE 2021

NOVA GERAQi\O DE BATERIAS

Trés anos ap0s a sua criacao, ja comegam a circular na Europa os
primeiros 6nibus articulados eCitaro produzidos pela Mercedes-Benz,
equipado com uma nova geracao de baterias de litio-fon. Os veiculos se
tornaram ainda mais potentes, livres de emissoes, silenciosos e com
muito mais autonomia. Os dois novos 6nibus articulados eCitaro G vao
integrar a frota da USTRA, operadora de servigos de transporte de
Hannover, na Alemanha. Esses veiculos, que completam uma encomenda
de 48 dnibus urbanos (30 convencionais e 18 articulados), chegam com
0 ohjetivo de eletrificar o transporte coletivo na capital da Baixa Saxonia.




Volare New Atack: melhorias
no design e no interior

Pronto para briga

A Volare langa a linha New Attack, que incorpora melhorias ao modelo e refor¢a

a presenca tla marca no segmento de microdnihus

Volare, marca de micro6nibus controlada
pela Marcopolo, apresentou ao mercado
brasileiro e de exportagdo os novos modelos
New Attack 8 e New Attack S com inUme-
ras melhorias, incluindo um novo design, mais ar-
rojado e moderno. Segundo a fabricante, as linhas
leves, limpas e harmoniosas dos modelos seguem
as principais tendéncias da indUstria automotiva.
“A iniciativa consolida a estratégia da Marco-
polo, por meio da Volare, de aliar tecnologia e oti-
mizacdo de engenharia e gestao fabril, para apri-
morar ainda mais 0s nossos veiculos e introduzir
novos produtos e tendéncias no mercado”, desta-
ca Ricardo Portolan, diretor de Operacoes Comer-
ciais Ml e Marketing da empresa.

Segundo o executivo, o langamento reforca a
presenca da marca no mercado e abre novas pers-
pectivas de vendas. “Em um momento desafiador
em que a industria brasileira de 6nibus foi forte-
mente impactada pela pandemia, o segmento de
microonibus nos ofereceu grandes oportunidades
de negdcio. Fechamos o ano de 2020, por exemplo,
com 2.251 unidades produzidas”.

DESTAQUES

Oferecida nas versoes Escalar, Fretamento,
Executivo, Rural e Unidades Especiais, a linha New
Attack ganhou uma nova grade frontal com abertura
ampliada, além de novos para-chogques tanto na dian-
teira quanto na traseira. Destaque para o novo con-
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junto ético, com a inclusao de
LED E DRL, em cumprimento
a legislacdo. Toda a ilumina-
¢ao agora conta com luzes de
LED, com excecéo do farol de
neblina que, alids, passa ser
um opcional de fabrica.

O modelo City, por sua
vez, ganhou uma nova altura
de saia, igual as versoes Ru-
ral e Standard, que facilita
0 embarque e desembarque
de passageiros. A acessibi-
lidade foi totalmente asse-
gurada na linha New Attack
e atende as normas ABNT
NBR 15320 e 15.570.

Internamente, o painel do New Attack mostra
um visual mais moderno e conta com um novo re-
vestimento. No lugar da fibra, 0 componente passa
a ser de PU revestido em vinil e cerca de 28% mais
leve. Outra novidade é a adocédo de um trinco gira-
tério de presséao central superior e inferior, para fi-
xacgéo das tampas do painel e do cluster, que subs-
titui o trinco tipo judeu e facilita possiveis reparos.

Todos os veiculos da linha New Attack dispoem
de uma variedade de modelos de poltronas, com
opcionais como porta-copos, descansa-pés inte-
grados e cinto de seguranca retratil. Alem de equi-
pados com sistema de ar-condicionado exclusivo,
com melhor direcionamento do fluxo de ar e saidas
individuais localizadas no porta-focos.

A linha New Attack apresenta maior vida Util da
bateria e menor consumo de combustivel, garante
a fabricante. O cliente tem

56 Frota& Cia | JunHo bE 2021

a sua disposicao duas opcoes de
motorizagdo: Cummins ISF 3.8
de 152 e 162 cv de poténcia e
Mercedes-Benz OM 924 LA,
com 156 cv. O sistema de freio
€ eletropneumatico e o tanque de
combustivel & de 190 litros.
Sidnei Vargas, gerente na-
cional de vendas da marca, ex-
plica que o objetiva da linha New
Attack e reforcar e ampliar a
lideranca de mercado da Vola-

Ricardo Portolan: mercado de re. “Procuramos aplicar uma
microénibus oferece grandes
oportunidas de negdcios

evolucdo a uma linha que des-
de seu langamento alcangou
grande sucesso. Com elevados
padrées de qualidade, segu-
ranca e acabamento, oferecemos ao mercado mo-
delos que entregam, ao mesmo tempo, sofisticacao
e conforto, robustez e eficiéncia, e melhor relagéo
custo/beneficio”, ressalta o executivo.

Painel do New
Atack: uso de
PU revestido
em vinil, no
lugar de fibra

Nova linha
conta com
grande
variedade
de bancos e
opcionais
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Prejuizo atualizado

Novo estudo da NTU revela o montante das perdas financeiras das empresas que operam o
transporte urhano por dnibus no pais, desde margo do ano passado até abril de 2021

$ 14,24 bilhdes de prejuizo. Esse é o mon-
tante das perdas acumuladas pelos ope-
radores do transporte urbano por Onibus,
em fungdo da brutal queda no volume de
passageiros transportados, por causa das medi-
das de distanciamento decretadas pelos governos
estaduais, como forma de conter o avango da pan-
demia do coronavirus ao pais. Foi o que revelou a
NTU, associacao nacional que reline as empresas de
transportes urbanos, como base no mais recente
estudo da entidade relativo a situagdo do setor O
levantamento abrange o periodo de 16 de margo de
2020 a 30 de abril de 2021 e reune informacdes
de 26 sistemas de transporte publico por dnibus,
incluindo capitais e regides metropolitanas.
Segundo Otévio Cunha, presidente-executivo
da NTU, os dados apontados no estudo revelam a
dramatica situacado vivida pelo setor desde o ano
passado e que vem se agravando cada vez mais.
“Lamentavelmente, esse cenario so tende a piorarn,
enquanto o Poder Publico nas trés esferas de go-
verno — federal, estadual e municipal - nao atentar
para as necessidades desse sistema”, alerta o di-

rigente. A entidade defende a necessidade de ajuda
financeira imediata, além da reestruturacao total da
forma de contratacdo e operacdo dos servigos, a
longo prazo, como ja foi proposto ao Governo Fede-
ral (ver quadro) e que foi pauta da edicdo de maio do
Caderno Onibus, de Frota&Cia.

Para calcular o impacto financeiro em cada
um dos sistemas, os promotores do estudo le-
varam em conta as receitas auferidas depois do
inicio da crise, considerando a reducao da deman-
da de passageiros pagantes em comparacdo ao
movimento anterior, multiplicado pela tarifa publi-
ca vigente. O levantamento também considerou
outras varidveis que prejudicaram a arrecadacéo,
como as greves e paralisagfes de funcionarios
provocadas pela falta de caixa nas empresas para
pagamento de salarios e beneficios.

As conclustes do estudo revelam uma substan-
cial perda de receita, que nao foi compensada por qual-
guer mecanismo de ajuda. O levantamento lembra que
antes da crise da pandemia o sistema j& enfrentava
uma defasagem entre custos e receitas, em funcao
do modelo de remuneracao adotado, onde o usuario

Levantamento
da NTU incluiu
as perdas com
as paralisacoes
de énibus, por
forca das greves
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0 PREJUIZO MES A MES

) _acumulado das operadoras de énibus urbanas
PERIODO REDUCAO MEDIA DA REDUGAO MEDIA DA REDUCAO DE CUSTO DE IMPI{CTO FINAN(_:EIRO/
DEMANDA OFERTA PESSOAL MES (RS BILHOES)

abril [  705% |  527% |  500% | 0812 |
junho [  B08% |  322% |  322% [ 1056 |
agosto [  427% |  241% |  241% [ 0848 |
outubro [  418% |  230% |  230% [ 0858 |

dezembro

2021
40,8% 20,8% 10,0% 1,164

TOTAL 14,245

paga pelos custos e o poder concedente pouco, ou
nada, contribui para minimizar as tarifas publicas.

Por fim, Otévio Cunha argumenta que as mudan-
cas exigidas pelo setor sdo consenso entre todas as
entidades, além especialistas e organizacoes da sacie-
dade civil ligadas ao transporte publico. “Se nada for
feito, é certo que o transporte plblico, em especial o
Onibus coletivo urbano, ndo se sustentara por muito
tempo e ndo sobrevivera apds a pandemia, especial-
mente se for mantido o atual modelo de remuneracao
do servico”, ressalta o presidente da NTU.

Otavio Cunha
defende a
necessidade de
ajuda financeira
imediata ao
setor

Aposta frustrada

N&ao sem mativo, os operadores urbanos do transporte
coletivo por 6nibus apostavam todas suas fichas na aprova-
cado do Projeto de Lei 3364/2020. A proposta sugeria re-
passar, em carater emergencial, o montante de R$ 4 bilhces
a Estados, Distrito Federal e Municipios com mais de 200
mil habitantes, com o objetivo de assegurar a prestagao do
servico de transporte publico coletivo de passageiros e de
reequilibrar os contratos impactados pelos efeitos da pan-
demia da Covid-19. Contudo, embora aprovado pela Cdmara
Federal e pelo Senado, em agosto e novembro do ano pas-
sado, a proposta foi vetada na integra pelo presidente da
Republica, Jair Bolsonaro, com base nos argumentos supos-
tamente técnicos apresentados pelo Ministério da Econo-
mia. " Apesar da existéncia de um pedido de audiéncia com

0 Presidente e a possibilidade do veto ser derrubado pelo
Congresso Nacional, as entidades do setor estdo céticas
quanto a reversdo do quadro, pelas mais diversas razoes
de ordem técnica, institucional ou mesma politica”, lamenta
Francisco Christovam, em artigo publicado no site da NTU.
‘O veto do governo trouxe uma frustracdo imensa para o
setor. Porque esse projeto de lei surgiu depois de indmeros
debates, de inumeras reunioes, de informagées prestadas
para o Ministério da Economia, a EMTU. Temos ai um banco
de dados que a gente acompanha desde 1994. O primeiro
relatdrio feito pelo relator, deputado Hildo Rocha, continha
todas as exigéncias. Havia o recurso dos quatro bilhées de
reais que nao seria suficiente para resolver o problema, mas
ajudaria muito”, explica Otavio Cunha.
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O Sest Senat (Servigo Social do Transporte e Servigo Nacional de
Aprendizagem do Transporte) inaugurou duas novas unidades no pais.
A primeira, em ltajai (SC), fruto de investimentos de R$ 21,5 millhdes

tem capacidade de 128 mil atendimentos por ano (foto). A segunda,
localizada em Cascavel (PR), somou R$ 13,7 milhdes de investimentos
e pode atender até 53 associados/ano.

INAUGURACOES VAl E VEM

¢ A Iveco anunciou a
contratacao de Cynthia
Peixoto como nova gerente
de Planejamento e Demanda
para a América do Sul.

* Na mesma empresa, o executivo Carlos
Fraga foi indicado como novo gerente executivo
de Suporte ao Cliente para a Ameérica do Sul.

* Andres Loaliza-Espinosa é o novo diretor
geral da Fronius do Brasil. O executivo
ingressou na Fronius International em 2004 e,
em 2010, se firmou como gerente de vendas
de area, responsavel pela América Latina.

e O Grupo Apisul conta
agora com um novo diretor
executivo. O escolhido é o
executivo Cristiano Saab,
que reune mais de 25 anos
de experiéncia no mercado
de seguros.

REFORCO DA FROTA

e O grupo D’Granel, de Minas Gerais, fechou a compra de 60
caminhoes lveco modelo Hi-Way 600544, para atuar no transporte
de cimento e de minério. A empresa projeta ter uma frota de 1,2 mil
caminhoes até o fim do ano.

* A Tomasi Logistica, especializada no transporte de cargas e

projetos logisticos com sede em Lajeado (RS), adquiriu 61 caminhoes ¢ A ltapemirim Transportes Aéreos (ITA) anuncia
VW Constellation 24.280 e 19.360 com a nova transmissao Adalberto Bogsan como novo CEO. Ele sera
automatizada V-Tronic ZF Traxon de 12 velocidades. responsavel pelo comando de todo o segmento

* A Rio Negro, empresa do Grupo Transmoreira de Minas Gerais, aereo do Grupo e o cotidiano das operactes da [TA.
especializada no transporte por fretamento, adquiriu um total de 101

onibus para renovacéo da frota. Desse total, 70 sdo do modelo Viaggio e 0 entdo CEO da ITA, Tiago Senna, foi

900, da Marcopolo, com chassi Mercedes-Benz OF 1721, além de 20 promovido ao cargo de vice-presidente de
microonibus Senior e 11 Volare Attack 4x4. novos negacios do Grupo Itapemirim.

e A Meritor Brasil anuncia
Nathalia Molina como nova
diretora do Aftermarket
Ameérica do Sul. Ela é a
primeira mulher da regido

a liderar uma unidade de
negdcios. Molina é a atual
diretora de recursos humanos (RH) e esta na

companhia desde 2015.
RITMO DE EXPANSAO * Depois de 15 anos de atuagdo na DHL Suply
No momento em que completa 20 anos de atuacéo, a ES Logistics acaba Chaim, William Matsuhara foi contratado pela
de inaugurar sua décima unidade no pais, localizada em Goiania (GO). A Kangu, startup de logistica, como chefe de
empresa j@ marca presenca em Sao Paulo, Campinas e Rio Claro (SP); em operacbes da companhia.

Vitéria(ES), Curitiba e Londrina(PR), além de Itajai, Joinville e Criciima (SC).
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LUBRIFICANTES PREPARE-SE PARA

LUBRIFICAR 0S MOTORES E
0S NEGOCIOS

Uma nova edicéo do Guia de Lubrificantes, de Frota&Cia, ja esta
em producdo, agora de forma totalmente independente.

Uma oportunidade unica de valorizar sua marca ou produto no
mais completo catdlogo de lubrificantes para veiculos comerciais
publicado no pais. E, ainda, figurar com destaque no mais amplo
panorama setorial do mercado automotivo, no conceito

multimidia.

Reserve ja o seu espaco e anuncie no
Guia Frota&Cia Lubrificantes 2021.

Panorama 2021
Mercado de Lubrificantes Fr of_a
para Veiculos Comerciais LLLL A

Atencgdo para as data:
Autorizacdo: 5/julho  Arquivo digital: 7/julho  Circulagdo: 9 de julho

11 2592.9000 / 99648.7708

.fl';gzie comercial@frotacia.com.br o omgos‘f;ng

S //0)/00S PELA NOTIEU www.frotacia.com.br
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