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Enquanto os motoristas se beneficiam dos
novos regulamentos da profissao, empresarios

de transportes enfrentam o desafio (e os custos)
de atender a contento as exigéncias legais
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Seguranca.
Nosso principio,
nosso futuro.

Mais inovagoes em
seguranca a caminho.

ESP, controle eletrdnico de estabilidade
para caminhdes e 6nibus.

=———- 1991

Volvo Care Cab, eleita a cabine mais
segura em equipamentos de construcao.

Crash test em caminhdes é \0
introduzido pela Volvo.

G/PAC

\ 1959

“Seguranca & nosso valor Volvo desenvolve o cinto de
fundamental.” - Gustav Larson, seguranca de trés pontos.

fundador da Volvo.

Volvo. Lider absoluta em seguranca.

VOLVO

www.volvo.com.br
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Oportunidade histérica

ecorrido um ano da promulgacdo da Lei 12.169,

que regulamentou a profissdo dos motoristas pro-

fissionais, FROTA&Cia aproveita para fazer um ba-
lanco dos efeitos da legislacao em vigor, no dia-a-dia das em-
presas de transportes. Sob certo aspecto, o resultado nao po-
deria ser mais promissor. Boa parte dos entrevistados admite
a oportunidade da nova normativa legal, tendo em vista a
importancia de se poder contar com regras claras, para nor-
tear a relagcao entre transportadoras e seus motoristas, sejam
funcionarios ou agregados.

Da mesma forma, os executivos nao escondem o esforco
que vém sendo dispendido por suas empresas, no sentido de ajustar as rotinas operacionais
para atender ao novo regulamento. A despeito dos percalcos que continuam ocorrendo no
processo natural de ajustamento, por conta da novidade, da falta de infraestrutura interna,
da resisténcia dos clientes ou, entdo, em decorréncia da mudanca de cultura e comporta-
mento das partes envolvidas na questdo, entre outros motivos citados.

Contudo, em que pese tal empenho, é certo que nem tudo podera ser resolvido a base
do decreto. A parada obrigatéria de 11 horas para descanso, a cada 24 horas, bem como
as regras que regulam o tempo de direcao encontram dificuldades para o seu cumprimen-
to. Sobretudo, em funcéo das particularidades da atividade, permanentemente em transito
e de carater dindmico e sujeitas a toda sorte de acasos.

Os empresarios também reclamam da falta de infraestrutura nas rodovias brasileiras, pa-
ra atender tais exigéncias. Bem como a dificuldade em conciliar a legislacdo em questao com
as normas impostas pelos programas de gerenciamento de riscos, que priorizam a seguran-
ca da carga e do motorista, em lugar da obrigagdo legal. Isso, sem contar, as exigéncias dos
préprios clientes, associadas a prazos mais curtos de entrega, mais eficiéncia e seguranca
nas operacoes.

E certo que, com o tempo, tudo tende a se ajustar. Importante é aproveitar essa opor-
tunidade historica para uma séria revisdo das praticas de gestao de cada empresa. E exigir
das autoridades competentes a mesma correspondéncia, na resolucdo dos entraves da Lei.
S6 assim, o setor como um todo saird ainda mais fortalecido desse processo. Com fretes re-
munerados por sua justa valia. E colaboradores motivados, em retribuicdo a sua importan-
cia na cadeia produtiva..

José Augusto Ferraz
Diretor de Redacao
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Capa - Lei 12.619
1 4 Lei que regulamenta a profissdo de motorista altera rotina das
empresas de transportes e gera custos adicionais e novos desafios
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Lancamento Internacional
Na Alemanha, Mercedes-Benz faz estreia mundial dos novos
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Internacional - Bauma 2013
20 Mercedes-Benz aproveita a Bauma 2013 — a maior feira de
equipamentos de construcdo do mundo - para mostrar novidades

Internacional - Iveco
22 Uma rapida visita a fabrica da Iveco Veiculos de Defesa, em
Bolzano, na Italia, mostra o dominio da empresa nessa area

Efeméridas
24 A Volvo comemora os 85 anos de producdo de seu primeiro
caminhdo e langa uma série especial para comemorar a data

Empresas |
26 A TNT Express anuncia sua disposi¢do de vender a TNT Mercurio,
para se dedicar com mais atencdo aos servicos de carga expressa

Empresas Il
30 Duas empresas se lancam no mercado para disputar as cargas de
alto valor agregado, utilizando sua frota de caminhdes blindados

Divulgacao

Empresas Il
3 1 A MWM International completa 60 anos de producao e festeja a
marca de 4 milhdes de motores produzidos e a volta a Argentina

Eventos
32 Uma festa grandiosa, realizada no Palacio dos Transportes, sede da
NTC e do Setcesp marca os 20 anos de realizacdo doo Prémio Létus
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SE SUA EMPRESA
PRECISA DE RESISTENCIA,
ELA PRECISA DO _ [
NOVO RENAULT MASTER. | - —

ATE 1.759 KG DE CARGA UTILJ

AIR BAG E FREIOS ABS DE SERIEJ

MENOR CUSTO DE MANUTENQZ\OJ g——

PRIMEIRA REVISAO COM 20 MIL KMJ :

VIDROS, TRAVAS E RETROVISORES
- ELETRICOS DE SERIE

Respeite a sinalizagao de tra

NOVO RENAULT MASTER. : )
ENCARA TUDO. g“‘“ - VIUDE A DIRECAO @
RENAULT

presas e clientes profissionai Também nas versdes Furgao, Minibus e Vitré.

Para

A 12 revisdo, com 20.000 quildmetros, pode ser antecipada em caso de utilizacdo severa, conforme indicagdo do sistema 0CS — Oil Control System. Renault Master Chassi Cabine: o bau é adaptacao, ndo faz parte do produto
nem € opcional. Procure um implementador de sua preferéncia. GARANTIA RENAULT — Para a linha Renault Master, garantia total de 1 ano, sendo 3 meses de garantia legal e 9 meses de garantia contratual, ou 100 mil
quilémetros, o que ocorrer primeiro, condicionada aos termos e condigdes estabelecidos no Manual de Garantia e Manutencdo do veiculo, referente a gama 2013/2014. A Renault oferece 6 anos de garantia anticorroséo
da carroceria para veiculos da gama 2013/2014 e mantém a garantia de fabrica para veiculos transformados em empresas homologadas pela Renault. Bal e cacamba néo inclusos. Reduza a velocidade, preserve a vida.
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Medidas paliativas

Depois de um més de discussdes internas, o governo federal desistiu
de anunciar em caréater nacional, um pacote de medidas para redu-
zir o caos no escoamento da supersafra de graos. O motivo foi a
constatacao dos efeitos limitados das iniciativas que seriam propos-
tas. De forma reservada, os proprios técnicos do governo considera-
ram como paliativas tais medidas.

6 - FROTA&Cia - Maio 2013

A espera de
investidores

A Metro-Shacman anunciou que esta
buscando investidores para a constru-
cao da fabrica de caminhdes que pre-
tende erguer no terreno de 53 mil m?
que possui em Tatui (SP), as margens
da rodovia Castelo Branco. O aporte
estimado é da ordem de R$ 400 mi-
Ihées. Mauricio Vieira, diretor de ope-
racoes da empresa, conta que a Shac-
man ainda ndo decidiu qual serd sua
participacdo na nova fabrica, mas é
esperado que parte do investimento
seja bancada pela fabricante chinesa.

A espera do local

A Foton Aumark, importadora oficial dos caminhdes da marca chi-
nesa no Brasil, informou que o Rio Grande do Sul é o mais sério can-
didato para abrigar a futura fabrica da empresa, anunciada em 2012
mas, ainda, sem local definido. Se tudo der certo, a construcao co-
meca ainda este ano. Depois de concluida, a planta terd capacidade
para produzir 20 mil unidades por ano, em um turno.

Mais que tardia

Depois de décadas de espera e milhares de vitimas, entre mortos
e feridos, tiveram inicio as obras de duplicacdo da Serra do Cafe-
zal, ultimo trecho de pista simples da Rodovia Régis Bittencourt
(BR-116), que liga Sao Paulo ao Sul do Pafs. Iniciada no comeco de
marco, ao custo estimado de R$ 700 milhdes, a obra de 19 quil6-
metros no trecho central da serra, deve ser concluida em 2017.

B IPI zero

O governo manteve a decisdo de estender até 31 dezembro
o IPI (Imposto sobre Produtos Industrializados) zero pa-
ra caminhdes. O mesmo vale para os veiculos comerciais
leves, que permanecem tributados em apenas 2%, contra
8% cobrados anteriormente.




Escolha do cliente

Um lote de 28 caminhdes Scania G 470 atendem as necessidades do segmento”,
10x4*6 foi entregue a Ferrous Resources do  afirma Silvio Renan Souza, gerente de Ven-
Brasi, para operar no transporte de minérios  das de Veiculos Off Road da Scania no Brasil.

na mina de Viga, em Congo-
nhas (MG). Equipados com
quatro eixos direcionais, cada
composicdo pode tracionar
até 50 t de carga liquida, com
uma cacamba de 22,5 m3 de
capacidade. Os caminhdes
trabalham em regime de 24
horas, operados em trés tur-
nos, e percorrem cerca de
150 Km por dia. “Saber que o
conjunto 10x4 foi uma esco-
lha do cliente comprova que
desenvolvemos veiculos que

H Controle total
Desde o dia

29 de abril, 5“”‘25
a Suspen-

sys, joint venture formada pe-
la Randon e a Meritor agora €
uma empresa 100% do grupo
Randon. A empresa fabrica
sistemas de suspenséo, eixos,
vigas, cubos, tambores de
freio e suportes para veiculos
comerciais e estd instalada
em Caxias do Sul. As duas em-
presas - Randon e Meritor -
continuam soécias em partes
iguais na Freios Master.
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A GARANTIA QUE VOCE PRECISA, A CONFIANCA QUE VOCE

Com a confianca na alta durabilidade de suas maquinas, a CLARK oferece a seus
clientes 5000 horas ou 3 anos de garantia total em toda sua linha de produtos,
melhorando ainda mais o custo x beneficio em todo o mercado nacional.*

|CLARK |

THE FORKLIFT
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ente ilustrativas. *VUC - Veiculos Urbanos de Carga, com caracteristicas técnicas apropriadas para carga e descarga de materiais em dreas urbanas, nos termos da legislacdo vigente.  HOLOGADD

Nova Linha Delivery Advantech.
Versateis e dgeis do tamanho da sua necessidade.

A Linha Delivery Advantech é feita para as necessidades e caracteristicas especificas do seu negécio, por isso é a linha

de caminhdes leves mais vendida do Brasil. Além disso, toda a linha atende & legislacdo VUC* e também conta com o confidvel

motor Euro 5, que reduz emissdes de poluentes, oferece maior agilidade e faz que o caminhdo seja mais facil de dirigir

e manobrar. Visite uma das 150 Concessiondrias espalhadas pelo Brasil e descubra por que a Linha Delivery Advantech

tem o tamanho certo para o seu negécio.
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Novo motor:

Motor Cummins ISF.
Tecnologia SCR em
conformidade com
o Proconve P7. Nova
transmissdo ZF: mais
conforto e robustez.

Novo painel:
com computador
de bordo,
informacdes
répidas e faceis.

Uma marca da MAN Latin America.

www.man-la.com

Menor custo
operacional: novo
sistema de freios

e nova embreagem
que proporcionam
uma manutencdo
mais fdcil e barata.

Novo interior:

Novo Volkswagen
Delivery 10.160, com
maior capacidade
de carga.

o maior espaco
da categoria.
Conforto de carro
de passeio.

Caminhdes sob medida.
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Metas de gestao |

Durante a ceriménia de posse da nova
diretoria da Anfavea para o triénio
2013/2016, o presidente Luiz Moan Ya-
biku Junior destacou dois pontos cru-
ciais que serao trabalhados em sua ges-
tdo: o0 novo mercado brasileiro, que em-
bora ainda apresente bom potencial
econdmico passou a ser um grande desafio; e produzir dentro
de padrdes internacionais, para incentivar as exportagoes.

Metas de gestao Il

Para encarar o desafio, Moan aposta em dois programas: o Ino-
varAuto e o ExportarAuto, esse Ultimo criado pela nova gestao,
que projetam a producédo de 5 milhdes de veiculos nos préoximos
5 anos. Entre 2013 e 2017, diz o executivo, as montadoras pre-
tendem investir R$ 60 bilhdes em modernizacao e novas tecno-
logias, com reflexos positivos também para os fabricantes de au-
topecas. Para o setor de caminhdes, Luiz Moan projeta um cres-
cimento de 8% na produgao em 2013, o que totalizaria 150 mil
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Em busca de eficiéncia

Governo e fabricantes de veicu-
los estudam a criacdo de uma
politica para melhorar a eficién-
cia energética dos veiculos pesa-
dos. A ideia é criar um programa
semelhante ao Inovar-Auto, con-
cedendo beneficios tributarios as
montadoras que investirem na
busca de mais eficiéncia energé-

Relacoes Institucionais da Mer-
cedes-Benz, Luiz Carlo Moraes,
um dos pontos em discussao é a
renovacao da frota circulante de
caminhdes. "A renovacao da
frota é necessaria para substituir
vefculos "'gastdes' e inseguros”,
argumenta.

unidades no ano.

tica. De acordo com o diretor de

B Linha Euro 6 invade Bauma 2013

Fabricantes de caminhdes aproveitaram a
Bauma 2013, a maior feira de equipamentos
para construcgdo e mineragdo do mundo, reali-
zada em meados de abril em Munique, na Ale-
manha, para lancar veiculos adequados ao se-
tor e ja equipados com a tecnologia Euro 6,
obrigatoria na Europa a partir de janeiro de
2014. Confira algumas dessas novidades.

® A Mercedes-Benz apresentou seu novo
caminhé&o Arocs, com motorizagdo Euro 6, ter-
ceiro veiculo especial pesado da Mercedes-
Benz Trucks. Antes disso a empresa langou o
Actros para operagdes de longo percurso, se-
guido do Antos para servigos pesados de dis-
tribuicdo. O novo caminhdo ja est4 sendo co-
mercializado na Europa.

@ A Scania mostrou uma gama completa
de caminhdes com motorizagdo Euro 6, in-
cluindo a estreia mundial de uma robusta ver-
sdo V8, para construgdo. O modelo vem equi-
pado com sistemas inteligentes de apoio a
condugdo e cambio Opticruise.

@® A MAN fez a estreia mundial de
seus veiculos para construcdo com
tecnologia Euro 6. O destaque ficou
para as novas versoes de cabines com
parachoques em aco. As gamas TGL e
TGM ganharam novas versdes de ca-
bines duplas. J4 as linhas TGS e TGX
para a construgdo apresentam novo design
frontal, mais robusto.

@ A Fiat Industrial trouxe novi-
dades da Iveco, como o caminh&o
Trakker HiRoad, 4X4, com motor
Euro 5 de seis cilindros e poténcia
de 450 cv. A Astra, outra montadora
do grupo, ndo deixou por menos e
langou o super-pesado HHD9.

® A Volvo Trucks jogou suas 1
fichas no novo Volvo FMX Euro 6.

O veiculo traz um motor elétrico 'ﬂ
ligado a caixa de diregdo, que

substitui a forca muscular do motorista em
velocidades baixas.

FROTA&Cia - Maio 2013 = 11
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Ford lanca Fleet Service

Na hora de comprar ou efetuar a primeira
revisdo de um caminhdo Cargo ou uma
Transit, da Ford, o empresario podera optar
por um contrato de manutencao especial
para o veiculo, chamado Fleet Service. O
servico tem um valor mensal, com base na
quilometragem acumulada e no custo por
quilémetro definido no contrato. Sempre

gue o veiculo precisar de manutencao, bas-
ta leva-lo a qualquer um dos 140 distribui-
dores da Rede Ford Caminhdes do Brasil.
Sao oferecidos trés tipos de plano: manu-
tencdo preventiva (Class), manutencao pre-
ventiva mais pecas de desgaste natural
(Plus) e manutencao preventiva mais manu-
tencao corretiva (Prime).

Com os pés no chao

No final de 2012 o presidente da Veloce, Paulo Guedes,

projetava boa expansdo do setor de transporte de
cargas para este ano.
mercado nao reagiu como era esperado no pri-
meiro trimestre de 2013 e ja revé algumas de
suas previsdes. “Para nos certamente sera um

ano melhor que 2012, pois recentemente fecha-

mos dois importantes contratos, que nos darao
ganhos de volume razodveis, mas ndo havera o tal
crescimento espetacular projetado inicialmente por di-

Mas, hoje, admite que o

versos setores produtivos e comerciais”, comenta. O exe-

Fotos: Divulgacio

Na ultima hora

A desoneracao da folha de pagamento pa-
ra o setor de transportes, autorizada pela
Medida Proviséria n® 612/13, foi comemo-
rada por representantes de todos os seg-
mentos envolvidos, leia-se o aéreo, rodo-
viario de carga, metro ferroviario, ferrovia-
rio, portos e aeroportos. Tudo porque, ini-
cialmente, o transporte ndo estava inclui-
do na lista de setores beneficiados. Mas,
tao logo deram conta do fato, dirigentes e
empresarios sindicais voaram as pressas
para Brasilia e conseguiram reverter o qua-
dro. O resultado apareceu em forma da
edicao extra do Diario Oficial da Unido, pu-
blicado em 4 de marco ultimo e vale de 1°
de janeiro a 31 de dezembro de 2014.

B Banda para VUC

De olho no aumento da frota em cir-
culacao dos VUCs (Veiculo Urbano de
Carga), a Vipal desenvolveu uma ban-
da para reforma de pneus, concebida
especialmente para uso em esse tipo
de veiculo. Batizada de VP430L, o pro-
duto atende as necessidades de resis-
téncia e desempenho dos pneus utili-
zados em vans, furgdes e camionetas
de carga que transitam nos centros ur-

cutivo justifica sua reavaliacdo por conta do aumento das taxas de

. ) . : 3 . banos do pais.
juros, o possivel crescimento da inflacdo nos proximos meses e as

timidas projecdes de expansao da economia, que devem provocarr
menores demandas de transporte.

12 - FrROTA&Cia - Maio 2013
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CENTRO DE ATENCAO AO CLIENTE

“Fonte: Prémio Létus 2013
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IVECO DANILY. AINDA MELHOR

Iveco, a marca do ano na categoria semileves com o Daily.

A preferéncia que milhares de consumidores tém pelo Daily ajudou
a lveco a conquistar o prémio de A Marca do Ano na categoria Caminhdes
Semileves em 2013" Essa conquista reforca o comprometimento da Iveco

em continuar fazendo um caminh@o ainda melhor para vocé.
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WWW.IVECO.COM.BR

Leo Burnett Tailor Made



la chegou num momento econo-

mico dificil e num periodo de

transicdo tecnoldgica compli-
cado para o setor de transportes (mo-
tores Euro III para Euro V). Desde
meados de 2012 a Lei 12.619, que regu-
lamenta a profissdo de motoristas de
caminhdes e 6nibus, ronda as opera-
¢Oes das empresas de transporte de car-
gas e custa a emplacar. Para atender
suas exigéncias, as transportadoras
continuam remontando periodica-
mente suas equipes e rotas, e incorpo-
rando custos adicionais de até 40% nas
operagdes. Por outro lado, embarcado-

14 - rroTARCia - Maio 2013

Nova regulamentagio da profissao de motorista
provoca reviravolta na rotina administrativa
e operacional das empresas de transportes

Por Sénia Crespo

res de carga se assombram ao se de-
frontar com polpudos acréscimos no
valor dos fretes. Enquanto isso, a Poli-
cia Rodoviaria Federal, encarregada de
cuidar do cumprimento da lei, s6 teve
aval para iniciar a fiscalizagdo em feve-
reiro deste ano, quando o Contran fi-
nalmente permitiu o inicio dessas
operagdes. A normativa atinge em
cheio as transportadoras que operam
em médias e longas distancias.

A polémica da lei — ressalvando sua
coeréncia com a atividade do motorista
— desvenda deficiéncias multiplas. Por
exigir mudangas de habitos operacio-

nais, como o descanso obrigatério do
condutor a cada 4 horas, a legislagao
também impde mudangas estruturais,
como a existéncia de pontos de parada
ao longo das estradas seguros e conve-
nientes — que na maioria das estradas
do pais ndo existem.

Outra questao que vem preocu-
pando empresarios do setor é o periodo
de descanso de 11 horas, a cada oito
horas de viagem. E uma parada longa,
se forem consideradas que as condigdes
do local de estadia, via de regra, nao sao
favordveis nem para o motorista e
muito menos para a carga transportada.




As controvérsias da nova
norma legal vém gerando uma
série de debates entre todas as
partes envolvidas, que pedem
a flexibilizagdo em alguns itens.
Estas reunides geraram até
uma proposta, encaminhada ao
Congresso Nacional, a qual su-
gere que o intervalo de des-
canso de meia hora passe a ser
de seis e dez horas, e que o
tempo de descanso didrio, esti-
pulado inicialmente em 11
horas, seja quebrado em oito
horas mais trés horas. O texto
também sugere que o limite de
horas extras passe de duas para
quatro horas diarias.

HORA DA MUDANCA -
Para Ana Carolina Ferreira Jar-
rouge, diretora de RH e do de-
partamento Juridico da Ajofer,
é preciso administrar toda estas
mudangas, contratando pessoal
para treinar, recolher e imputar
todas as informacodes das pape-
letas no sistema de ponto.
“Muito embora a Lei admita o
uso de instrumentos eletronicos
de controle de jornada, os mes-
mos ainda ndo estdo aptos e o
tempo que o motorista fica fora
do veiculo, mas a disposigdo da

empresa, ndo é contemplado e contro-
lado por estes sistemas, o que torna o
controle ineficiente”, observa.

“Os principais impactos no mercado
identificados foram a stbita diminuicdo
da oferta de mao-de-obra qualificada e a
exigéncia de uma melhoria nos proces-
sos de controle”, comenta Antonio Sid-
nei Petruco, Diretor Adjunto de
Operacoes da RTE Rodonaves. De
acordo com o dirigente, a ampliagdo do
quadro de condutores, diz, foi pequena:
“Visto que ja respeitdvamos a legislagdo,
ampliamos nosso quadro de motoristas
em 10%”, revela.

Ana Ferreira,
da Ajofer:
instrumentos
eletronicos de

controle de jornada
ainda nao
estao aptos

ROTINA ALTERADA - A Lei

praticamente muda toda a rotina,
interna e externa, das operagdes.
“Muda nos aspectos de prazo, ho-
rario de entrega no cliente final,
risco com o motorista de transfe-
réncia, de ndo poder ficar em local se-
guro, limpo e com chuveiros, até
mesmo adequado para a alimentagao,
aumento de aquisi¢do de veiculos pro-
prios e contratagdo de motoristas espe-
cializados, algo que hoje em dia nao
temos disponivel no mercado”, enu-
mera Evaldo Aratjo, Gerente de Trans-
feréncia e Manuten¢do de Frota da
Ativa Logistica. Além de adquirir
novos caminhdes para atender as de-
mandas, a transportadora adotou uma
medida estimuladora e necesséria: a
formacdo de profissionais dentro da
prépria organizagdo, dando oportuni-
dade para pessoas que ja atuam na em-
presa e queiram mudar a profissao.
Mais que atender adequadamente as
normativas impostas pela lei, é preciso
corresponder as expectativas dos clien-
tes. “Eles estao exigindo, cada vez mais,
melhores precos, menos prazo de en-
trega, mais eficiéncia nas informacgoes e
mais seguranga das mercadorias”, lem-

Frota terceirizada: alvo

bra Neri Lovato, diretor-presidente da
Translovato. “Precisaremos reinventar
boas estratégias”, acredita.

DORMINDO COM O INIMIGO - A
parada obrigatéria de 11 horas, exigida
pela lei, tem deixado os empresarios
com a pulga atrds da orelha, mesmo
aqueles que antes da 12.619 j4 dispu-
nham de locais definidos de paragem,
como a RTE Rodonaves. “A atividade é
dindmica e diariamente encontramos
dificuldades em novas rotas devido a
infraestrutura do pais”, retruca Antonio
Sidnei Petruco. A Ativa Logistica, por
exemplo, ampliou seu roteiro de para-
das. “Ja temos os locais definidos por
nossa seguradora e, ainda assim, fize-
mos um novo mapeamento e homolo-
gamos mais alguns pontos de apoio”,
diz Evaldo Aratjo.

Mas o perigo permanente nas estra-
das brasileiras, vira e mexe, assombra a
rotina desses empresarios: “A falta de

Para o presidente da Veloce, Paulo Guedes (foto), a regulamentacdo da

atividade de motorista traz um impacto direto no transporte rodoviario de

carga, principalmente nas opera¢des com autdbnomos. “Para um operador lo-

gistico muda indiscutivelmente a rotina operacional, uma vez

que os novos horarios a serem cumpridos limitam a fun-
cao desses profissionais e a esséncia de nosso servico se
traduz em altissima produtividade”, relata o executivo,
estimando que 2/3 das operacdes da empresa sofrerdo
impactos de médios — com reajustes variando entre 10%
e 20% - a intensos — estes sim, com fortes im-
pactos entre 40% e 50%. “Estimo que na Ve-

loce o custo operacional devera aumentar, em

média, uns 15%", resume.

Fotos: Divulgacio
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Madureira, da RDA: falta
de seguranca nas rodovias
no pais é fato latente

Neri Lovato, da
Translovato:
clientes exigem

disponibilizamos de bons postos de pa-
rada”, destaca o presidente da empresa, v
Paulo Guedes.

Da mesma forma acontece na JSL:

8.

as mercadorias

seguranga nas rodovias no pais é um
fato latente e o roubo de cargas ainda é
um grande problema a ser resolvido”,
reclama Antonio Carlos Madureira, res-
ponsével pelo departamento financeiro
da RDA Transportes.

Na Veloce, os locais de paradas para
descanso sdao homologados pela em-
presa. “Concentramos um volume con-
sideravel de operacdes entre o estado de
Minas Gerais e a Argentina. Nesta rota

\ Controle eletronico

Adriano Thiele (foto), Diretor
de Operagdes e Servicos da JSL —
Julio Simébes Logistica, relata que
2/3 das operacdes sdo dedicadas e
terdo impactos na gestdo. “Além
de cumprir a lei, é necessario com-
provar a execucao”, lembra o exe-
cutivo, alertando para a necessidade
de mais formularios e controles da
atividade. Thiele adianta que a JSL

jé esta desenvol-
vendo meios de
implantar uma
ferramenta ele-
trénica de gestao
de jornada, de-
vidamente cus-

tomizada.
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cada vez mais
e seguranca para
e

“Além da rede de postos conveniados,
que garantem paradas seguras para o
motorista e a carga, temos uma rede de
170 filiais em 15 estados, que servem de
apoio ao motorista”, relata Adriano
Thiele, Diretor de Operagdes e Servicos
da JSL, lembrando que o modelo opera-
cional da empresa exige que o condutor
ndo rode a noite. Thiele acrescenta,
ainda, que toda a frota de 5,4 mil cami-

nhdes é monitorada 24 horas por dia.

REVISAO NECESSARIA - A Lei des-
venda ainda uma série de determinagdes
exageradas, sob o ponto de vista dos
transportadores, que poderiam ser reava-
liadas. Uma delas é a quantidade exces-
siva de paradas e periodos de descanso.
Evaldo Aradjo, da Ativa, diz que implan-
tar a norma somente em viagens muito
longas, onde se gasta de setenta e duas até
noventa e seis horas (de trés a quatro
dias), seria o ideal. “Viagens curtas, na
minha opinido, ndo tém a mesma necessi-
dade, uma vez que os motoristas sempre
descansam ao final da jornada”, justifica.

Também o Diretor de Operagdes da
Ceva Logistics, Ricardo Melchiori, acre-
dita que o que poderia ser revisto nas de-
terminagdes da lei é o tempo de descanso
ao final da jornada. “A parada para o
sono de um caminhoneiro é diferente: ele
pousa em lugares dis-
tantes, sem movimento
algum. Ficar ali por 11
horas pode ser um
tédio, ja que depois de 7
ou oito horas de sono ele

A
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estard descansado e de-
sejard seguir viagem,
mas terd de aguardar no
local até completar as 11
horas”, observa.

A tendéncia é de que
o setor vé se adaptando,

Ricardo Melchiori, da Ceva:
revisao no tempo de descanso
ao final da jornada

aos poucos, e as empresas de logistica
busquem solu¢des mais produtivas,
acredita Paulo Guedes, da Veloce. “Ha
viagens que duram 10:30h. Nestes casos,
o motorista tem de rodar 10 horas, parar
por 11 horas para no dia seguinte reto-
mar a viagem de meia hora. Aqui a lei
poderia ser mais flexivel”, aponta.

CusTos - Capitulo a parte, a questdo
dos custos para as empresas de trans-
portes, diz Ana Carolina Ferreira, vai
além das despesas operacionais, pois im-
plica também em diversas mudangas de
rotinas administrativas e, a mais onerosa
delas, sem dtvida, é um custo ‘invisivel’
ou ‘intangivel”: o da mudanca de com-
portamento e cultura das empresas de
transporte. “Na Ajofer, levantei impacto
de custo de forma muito simples, apli-
cando a legislagdo dentro dos limites
diarios, ou seja, com 2 horas extras e 2
horas de tempo de espera por dia, para
cada motorista. O impacto chega a 45%
de incremento na folha de pagamento da
minha principal mdo de obra. No en-
tanto sabemos que esta nao é a reali-
dade, isso seria o melhor dos mundos.
Fato é que as horas de espera com cer-
teza serdo muito superiores a 2 horas
diarias e, ainda, nao consi-
derei as hipoteses de adi-
cional noturno”, relata. Em
resumo, diz, o impacto po-
derd ser muito maior.

Na RTE Rodonaves,
segundo Petruco, estes
custos servirdo de exerci-
cio para melhorar a ope-
ragao: “Trabalhamos num
modelo em que pretende-
mos ‘tirar a diferenga’ por
meio da produtividade”,
revela.



Neri Lovato, da Translovato, tam-
bém destaca o impacto que as empresas
sofrerdo nos prazos de entrega.

“Para atender clientes que mantive-
rem a exigéncia de prazo teremos de en-
viar mais de um motorista, quando
necessario. Também serd preciso adi-
cionar o custo das paradas, pois a
grande maioria dos locais cobra o
tempo de permanéncia do veiculo no
local”, exemplifica Antonio Carlos Ma-
dureira, da RDA Transportes.

O RUIM PODE SER BOM - Em exer-
cicio, a Lei podera representar uma evo-
lugdo na rotina da cadeia logistica,
analisa o diretor da Ceva Logistics, Ri-
cardo Melchiori. “Na prética, ajudard a
atividade do condutor, mas por outro
lado, abrird oportunidades no segmento.
Por exemplo, atraird mais mao-de-obra
para a atividade, hoje tdo escassa. Tam-
bém criard uma disciplina nas operagdes
e melhorara o desempenho em toda a
cadeia logistica, pois o tempo de parada
do condutor terd de ser muito bem con-
trolado”, observa o executivo, lem-
brando que hoje o motorista demora a
sair ou a chegar com a carga porque em
algum ponto da operagdo ele foi retido.

A lei e o0 seguro

Fiscalizacao ativa

De acordo com o Denatran (Departamento Nacional de Transito), "A regu-
lamentacdo da Lei 12.619 veio por meio da Resolugdo 405, de junho de 2012. Em
seguida foi publicada a resolucao 417 que dava um prazo de 180 dias para o Mi-

nistério dos Transportes e do Trabalho divulgar uma lista com as rodovias que

poderiam ser fiscalizadas. A Justica do Trabalho derrubou por meio de liminar

essa resolucdo, mas a AGU (Advocacia Geral da Unido) conseguiu reverter a de-

cisdo. Resumindo: se a lei é federal, todas as rodovias tém de ser fiscalizadas, e

nao s6 algumas. Com isso, a Resolugdo 405 (revalidada pela texto da Resolucao

408) vigora em sua plenitude", informou o Denatran, avisando que a fiscaliza-

¢do esta sendo feita por agentes autuadores como Policia Rodoviaria Federal,

Policias Rodoviarias estaduais e DER desde fevereiro deste ano.

Ana Carolina Ferreira admite que
nado é tarefa facil mudar comporta-
mento e cultura em pouco tempo. “A
verdade pura e simples é uma so, esta
legislacdo é uma grande oportunidade
para o transportador recompor seu
frete, que é um dos menores praticados
no mundo. A responsabilidade é de
todos, e os reflexos nos custos também
deverdo ser suportados por todos, e
nao s6 pelo transportador”, opina.

Mudancas sempre tem seu lado bom,
reconhece Petruco, da Rodonaves.

“Acreditamos que a constante regula-
mentagdo do mercado ira sanear a¢des
que inibem a competi¢do saudavel, fato
hoje muito comum em um mercado
como o de transportes”, diz.

Paulo Guedes, da Veloce, enxerga
vantagens especificas da Lei para o
operador logistico: “Vamos estabelecer
controles para que transportadoras
cumpram devidamente seus contratos,
assim como controlar melhor o trabalho
do motorista, através dos tacdgrafos”,
completa. I

Outro importante elo da
cadeia do transporte — a in-
dustria de seguros - tam-
bém sentiu os efeitos da
nova Lei dos Motoristas em
seus negoécios. Em entre-
vista para FROTA&Cia, o
vice-presidente do Conselho
de Administracdo da Brasil
Insurance, Fabio Franchini
(foto), ndo escondeu que o
mercado segurador se mos-

tra bastante preocupado
com a implantacao da nova
norma legal. “A obrigato-
riedade de parada em pe-
riodos determinados obriga
a uma ampla revisdo do
transit time das entregas”,
especialista.
“Porém, muitos transporta-

comenta o

dores e embarcadores nao
atentaram para o fato, com
riscos de criar um passivo

trabalhista ou entdo, serem
impedidos do ressarcimento
do seguro, pelo descumpri-
mento da legislacido em
vigor”, completa. Hoje, na
visdo de Franchini, o mer-
cado de transporte vive o
pior dos mundos: existe
uma legislacdo que criou
um problema para toda a
cadeia, mas nao existe fisca-
lizacdo. “Os maiores preju-

dicados sdo as empresas que
agem segundo a Lei, mas
arcam com custos maiores e
sofrem a concorréncia des-
leal daquelas que a descum-
prem”, atesta Fanchini.
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0 Unimog U 5023: mais
ecoldgico e com a mesma
capacidade para transitar
por terrenos acidentados -

Mais ‘durdes’ que nunca, os novos caminhdes especiais da

Mercedes-Benz Unimog e Econic, agora com motorizag¢io Euro 6

foram apresentados mundialmente em abril, na Alemanha

Por Sonia Crespo, de Worth, Alemanha

les estao mais parrudos, durdes, eco-

ndmicos e mais ambientalmente

corretos. As novas séries de cami-
nhoes especiais da Mercedes-Benz Unimog e
Econic, com motorizagao Euro 6, fizeram sua
estréia mundial no més de abril, na planta da
montadora em Worth, naAlemanha, mos-
trando uma série de inovagdes, tanto na po-
téncia quanto no conforto, para facilitar a ro-
tina das operacdes. severas. A linha Unimog é
utilizada em manutengdes de grande porte e
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conservacao de estradas, enquanto a sé-
rie de caminhdes Econic atende deman-
das em centros urbanos, como servicos
de administracio municipal (coleta de
lixo, limpeza e corpo de bombeiros, por
exemplo).

Mesmo sendo comercializados para
mais de 80 paises, os principais merca-
dos desses veiculos estdo concentrados
nas grandes capitais europeias. De olho
em novas oportunidades para o produ-

- .
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to, os executivos da monta-
dora alema ja avaliam proe-
minentes polos de consumo
em outras regides do mundo
— como o Brasil, por exemplo.
Para o engenheiro H. Wolf-
gang Mack, executivo de
vendas da Mercedes-Benz
alemd, a montadora tem
grande interesse em trazer
esses veiculos para nosso pais, ainda
mais neste periodo em que vém sendo
divulgadas realizagdes de grandes
obras de infraestrutura. “Estamos ana-
lisando as possiveis aplicagdes destes
veiculos no Brasil”, anuncia. Mas, se
ainda ndo temos o Unimog, temos uma
“mao” brasileira neles: existem atual-
mente 350 empresas brasileiras forne-
cedoras de componentes e implemen-
tos para as dez versdes de Unimog pro-
duzidas na Alemanha. S6 a linha Uni-
mog Porta-Implementos carrega 150
pecas fabricadas por aqui. Na América
do Sul, os principais mercados desses
veiculos sdo o Chile e o Perd.

DESAFIO - Os novos caminhdes espe-
ciais Unimog e Econic adotaram a mo-
torizagao Euro 6 sem perder sua capaci-
dade e suas principais caracteristicas
funcionais. “Foi um verdadeiro desafio



onic a gas natural:

mesmo com o equipamento de
emissoes Euro 6, a capacidade de
carga util nao foi alterada

para nés incorporarmos a tecnologia
Euro VInesses veiculos, porque queria-
mos manter o Unimog compacto e agil,
preservando todo o espago para a ins-
talagdo de equipamento adicional, e to-
das as vantagens da cabine rebaixada
do Econic”, resume Yaris Piirsiin, exe-
cutivo da Mercedes-Benz Special
Trucks da Alemanha, durante a apre-
sentacao mundial dos novos veiculos.

ECONOMIA NA MARRA - Na apre-
sentacdo do novo caminhdo, Stefan
Buchner, principal executivo da Merce-
des-Benz Trucks da Alemanha, desta-
cou a nova linha de propulsores de
quatro e de seis cilindros, com potén-
cias que variam entre 156 CV e 354 CV.
O dirigente comentou que uma das
principais diretrizes no desenvolvi-
mento e aprimoramento dos novos
produtos, que absorveu 150 milhdes de
Euros, foi a redugdo de consumo de
combustivel. “para o Unimog conse-
guimos uma economia de 3%. Ja para o
Econic essa reducao chega a 4%”, van-
gloria-se. Além disso, as novas versoes
do Unimog aumentaram os intervalos
de manutencdo, de 1,2 mil horas para
1,4 mil horas. J4 os intervalos de manu-
ten¢do do Econic foram reduzidos em
10%.
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DNA FORTE - Ao todo sdo dez mo-
delos de caminhdes Unimog da série U
—216 e 218 (lancamentos), 318, 423, 427,
430, 527, 530 (porta-implementos) e
4023 e 5023 (linha off-road) — todos par-
rudos e poderosos, que ganharam ino-
vagdes. As versdes basicas U 216 y
U 218 foram totalmente remodeladas e
substituem a linha Unimog U 20. Ja os
modelos Unimog U 318 até o U 530 fi-
caram mais potentes, com melhor ma-
nobrabilidade e aptos para mais aplica-
¢des. Os modelos Unimog U 4023 y
U 5023 ficaram mais ecoldgicos e efi-
cientes, com a mesma capacidade para
transitar por terrenos acidentados e
mergulhar em lagos e rios até altura de
aproximadamente 1 metro.

A linha de caminhdes Econic Euro
6 manteve a cabine em aluminio, am-
pla como na versdo anterior, mais re-
baixada (a 40 centimetros do solo, faci-
litando o trabalho do condutor e de
sua equipe) e mais proxima do padrao
dos caminhdes da série A da montado-
ra. O motor é de seis cilindros, com
poténcias variando entre 299cv e 354
cv. Na versao Econic a gas natural,
mesmo com o equipamento de emis-
soes Euro 6, a capacidade de carga til
nao foi alterada. A versdo a gés circula
na Alemanha desde 2002. “E o maior
mercado para este produto: cerca de
90% de nossa producdo abastece os

Testes radicais

grandes centros urbanos da Alema-
nha, como Berlim”, detalha, acrescen-
tando que novos mercados estdo sur-
gindo para o produto, como Istambul,
na Turquia, com quem a montadora
estd vem fechando novos contratos. O
Econic serda produzido nas versdes
4x2, 6x4 e 6x2/4. F|

(*) A jornalista Sonia Crespo viajou a
Alemanha a convite da Mercedes-Benz

Custo parrudo

O novo Unimog Euro 6 sera en-
tre 8% e 10% mais caro que a ver-
sdo anterior, cujo preco oscila hoje
entre 90 mil a 180 mil euros. Pelo
seu alto custo e empregabilidade
especifica, os veiculos especiais
tém producao restrita: desde 1951,
quando foi lancado, mais de 380
mil veiculos Unimog foram fabrica-
dos pela Mercedes-Benz, sendo 10
mil unidades da série U 300, U 400
e U 500, introduzida em 2000. Idem
o Econic, que foi lancado em
1998, e desde entdo sairam da li-
nha de producado pouco mais que
12,5 mil veiculos.

Antes de serem lancados, as novas geracgdes
do Unimog e do Econic Euro 6 passaram por tes-
tes extremamente severos, dos quais sairam to-
talmente ilesos e prontos para outra. Foram se-
manas suportando intensas mudancas climaticas — como limpar a neve nos Al-
pes, em temperaturas que atingem menos 30 graus centigrados, assim como
consertar painéis solares no extremo calor de 40 graus do Sul da Espanha, no
verdo. A meta da facanha era otimizar o funcionamento do veiculo, sua efi-
ciéncia, ergonomia e conforto operacional.
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Na Bauma 2013, maior feira de
equipamentos de constru¢io
do mundo, a Mercedes-Benz

apr esenta os novos caminhoes Arocs

e lanca a Linha Atego Euro 6,
Novidades que ainda vao demorar
um pouco para chegar ao Brasil

Por Sonia Crespo, de Munique, Alemanha (*)

lugar ndo podia ser mais

apropriado — a maior feira de

construgdo do mundo, que
acontece ha cada trés anos e conta com
3,4mil expositores de 57 paises e perto
de 600 mil visitantes — para apresen-
tar ao publico a nova linha de cami-
nhoes Arocs, com vocacdo especifica
para esse setor, e a Linha Atego Euro 6.
Os caminhoes foram langados entre ja-
neiro e mar¢o deste ano na Europa e
ambos ja estdo sendo produzidos na
Alemanha. Comecarao a ser comercia-
lizados no mercado europeu ainda
neste més de maio. Com a iniciativa, a
montadora se antecipa as exigéncias
legais de emissdes na Comunidade
Europeia, cujo inicio estd previsto para
janeiro de 2014. A chegada destes dois
modernos veiculos aos Brasil, por en-
quanto, nao tem datas definidas.

O novo Arocs desponta como o ter-
ceiro veiculo especial pesado da Merce-
des-Benz Trucks — o primeiro foi o Ac-
tros, para operagdes de longo percurso,
seguido pelo Antos para servigos de
transporte pesado de distribuicdo e,

20 - FROTA&Cia - Maio 2013

Linha Atego Euro 6
42 versoes de fabrica "

agora, o Arocs, para o segmento da
construcao pesada. A proposta da mon-
tadora é usar uma plataforma comum
para desenvolver séries de veiculos cus-
tomizados, para segmentos individuais.

POTENCIA ESPETACULAR - Equipa-
das com robustos motores BlueTec 6, as
versdes do novo Arocs contemplam 16
categorias de poténcia. Quatro dessas
opgdes (de 7,7 a 15,6 litros) permitem
que o motor Euro 6 va de 175 kW
(238 hp) a 460 kW (625 hp) de poténcia.
Outra novidade para um veiculo da
marca destinado a construcdo € a intro-
dugdo da transmissao automatizada Po-
wershift 3. A versdo manual, que foi de-
senvolvida com nova tecnologia, tam-
bém esta disponivel, como opcional.

Com essas configuragdes, o veiculo
consegue operar em duas linhas de ati-
vidades: como “Loader", ele atende o
transporte de carga ttil otimizada, e co-
mo "Grounder", nas operag¢des mais se-
veras dos canteiros de obras.

ATEGO REPAGINADO - Para con-
ceber maior dindmica na conducdo e
seguranca na operacao, a Daimler esta-
beleceu uma extensa lista de inovagoes

no Atego Euro 6, que incluem a otimi-
zacao do chassi, do eixo traseiro, dos
suportes da cabine e do sistema de di-
recdo. O caminhao estd sendo langado
em 42 versdes de fdbrica, com quatro
modelos de cabina, trés comprimentos
e diversas opgdes de entreeixos.

Os motores Euro 6 tem quatro ou
seis cilindros, que cobrem um amplo
espectro de sete versdes de poténcia,
entre 115 kW (156 hp) e 220 kW
(299 hp). E o melhor, seu desempenho:
chegam a ser 5% mais econdmicos que
o de seus antecessores. O novo Atego
também ganhou reducdo dos custos
operacionais, pois os intervalos de ma-
nutencdo aumentaram para 120.000
km, dependendo da aplicacao. F|

O poder de Zetros

O caminhéao

Zetros 1833 A
4X4, com motor
Euro 5 OM 926 LA,
de seis cilindros, ndo era lanca-
mento mas roubou a cena na ala
externa do estande da Daimler,
entre os veiculos fora de estrada
para uso em canteiros de obras
de dificil acesso. O principal
atual mercado do caminhdo é a
Africa.



Seguranga,
agilidade e
qualidade.

ATNT oferece transporte aéreo e rodovidrio para
mais de 7.000 destinos no Brasil, a maior cobertura
do mercado. Com 109 unidades em todo o Brasil,
frota de 3.000 veiculos, mais de 8.000 colaboradores
treinados e capacitados, suas cargas s3ao transportadas
com total rastreabilidade e servico porta a porta,
permitindo melhor planejamento para os negdcios.

www.tnt.com/br

/TRANSPQRTE ,
RODOVIARIO DOMESTICO
E INTERNACIONAL

Unica a atender mais de 5 mil cidades brasileiras e 6
paises da América do Sul, com o menor tempo de
transito do mercado e excelente custo-beneficio. A frota

é constantemente revisada e renovada trafegando
sempre dentro das normas ambientais.

T

/TBANSPORTE
AEREO DOMESTICO
E INTERNACIONAL

Transporte de documentos, amostras e cargas em todo
o Brasil e mais de 200 paises com total rastreabilidade e
ferramentas online. A TNT oferece ainda liberacdo
alfandegdria, além de opcdes diferenciadas e personali-

\zadas para cargas especiais.

O nome TNT e seu logo sdo marcas registradas da TNT Express N.V.04/2013.



internacional - Iveco

Forca de paz

A Iveco traz para o Brasil a sua divisdo de veiculos de defesa,
com planos de produzir o BBTP Guarani, entre outros, para
servir de base de exportagao para clientes do mundo todo

Por José Augusto Ferraz (*), de Bolzano

ma rapida visita a principal
planta industrial da Iveco
Veiculos de Defesa, localiza-
da na cidade de Bolzano, no norte da
Itdlia, d4 uma pequena mostra do do-
minio tecnolégica da empresa nesse
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campo. E revela parte do que sera a li-
nha de montagem que a subsidiaria
brasileira constréi junto a fabrica de
Sete Lagoas (MG), com inauguracado
prevista para maio, para abricagdo do
Guarani. O veiculo é um blindado pa-

ra uso no transpor-
te de pessoal (VBTP),
concebido em par-
ceria com o Exérci-
to Brasileiro (ver
quadro).

Inaugurada em
1937, ainda com o
nome Lancia, a fa-
brica de Bolzano
produz uma linha completa de veicu-
los de defesa. De blindados a cami-
nhoes, até veiculos multifuncionais;
muitos deles derivados da vasta gama
da familia Iveco, como o Daily e o Tec-
tor. Em 2012, a integrante da Divisao
Iveco Industrial contabilizou um fatu-
ramento de 624 milhdes, dos quais
41 milhdes foram investidos em pes-
quisa e desenvolvimento. Até 2016, os
planos incluem totalizar receitas da or-
dem de 1 bi. Para tanto, a empresa
aposta em novos mercados, sobretudo
fora da Europa onde se concentram
81% das vendas, a comegar pelo Brasil
e ainda a Rdssia, para ficar em dois
exemplos apenas.

IMPORTANCIA BRASILEIRA - “So-
mente o Brasil pode representar 30%
do faturamento da Iveco Veiculos de
Defesa e a Russia outros 15%”, obser-
va Roberto Cibracio Assereto, vice-
presidente Senior da empresa. No caso
brasileiro, o executivo confia nas pers-
pectivas positivas que se abrem para a
subsidiaria mineira, a partir do Guara-
ni. Entre elas, o esperado refor¢o do
Lince, um veiculo leve multipropésito
(LMV), que integra o portfélio da mar-
ca na Europa e tem tudo para também
ser fabricado no Brasil.

Sob a ¢6tica da empresa, os veicu-
los blindados de combate abrangem
um amplo espectro de versdes on e
off road para aplicagdes militares,
com o objetivo de oferecer uma res-
posta rapida e abrangente para as
operagdes de campo. Os engenheiros



da Iveco Veiculos de Defesa sabem da

importancia de oferecer solugdes cus-
tomizadas, de acordo com as exigén-
cias dos clientes. Porém, sem perder
de vista as facilidades para manuten-

¢ao e uso diario.

Tudo isso se traduz na oferta da

Gama lveco de
defesa inclui
desde LMVs,
como o Lince,
até caminhoes
militares como
o Trakker 8x8

combinagdo ideal de potén-

cia, protecdo e carga ttil, na i
facilidade de introducao de
novas tecnologias, ao longo
da vida 1til do veiculo e na
melhoria da capacidade de
manutenc¢ao das unidades
taticas. Sem contar a flexibi- |
lidade de emprego do veicu-

lo e um inventdrio comum
de pecas de reposicdo, para
reduzir custos e permitir o
gerenciamento eficiente da
frota.

REDE GLOBAL -Acrescente-se a essa
extensa lista de exigéncias, a necessida-
de de oferecer um permanente apoio
local, apoiado em uma rede internacio-
nal, para garantir uma assisténcia técni-
ca permanente a todos os clientes. Por

Base de exportacao

essa razao, a Iveco Veiculos de Defesa

conta com mais de 4.800 pontos de
atendimento em todo o mundo, que
prestam servicos de apoio e manuten-
¢do para mais de 30 mil veiculos atual-
mente em uso, de quase 50 paises. Ca-
da unidade é capaz de identificar falhas

e solucionar rapidamente o problema,
para devolver o veiculo ao servico, no
tempo mais rapido possivel.

Em que pese o aspecto bélico do
negocio, Roberto Cibracio destaca que
a empresa nao fabrica armas. “Produ-
zimos a mais completa gama de veicu-
los de defesa do mundo, de acordo
com as especificagdes dos clientes. E
fazemos a integragdo com os arma-
mentos solicitados, fabricados por ter-
ceiros”, destaca o vice-presidente. F|
(*) O jornalista José Augusto Ferraz viajou a
Bolzano a convite da Ipeco Latin America.
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Mais que servir apenas
para atender a demanda
interna, a nova planta de-
dicada da Iveco Veiculos de
Defesa, que estd sendo
construida em Minas Ge-
rais, pretende ser uma base
de exportacdo. “Somente
a plataforma do VBTP Gua-
rani permite formar uma
familia inteira de blinda-
dos médios de rodas, com
mais de dez versdes, in-
cluindo carros de combate

e reconhecimento, socorro,
morteiro leve e pesado,
oficina, ambulancia e co-
municagdes, entre outros”,
explica o responsavel pelo
projeto, o diretor de Veicu-
los de Defesa, Combate ao
Fogo e Onibus da Iveco La-
tin America, Paolo Del No-
ce. "Por outro lado, o Gua-
rani so vai ser fabricado no
Brasil. Qualquer pais do
mundo que estiver interes-
sado em um 6x6 anfibio

vamos poder atendé-lo”,
completa o executivo.
Paolo conta ainda que,
no inicio, a linha tera capa-
cidade para produzir 100
veiculos por ano ou uma
unidade a cada seis sema-
nas. Segundo ele, o Guara-
ni ja superou os 60% de
conteudo local, exigido
pelo Exército Brasileiro e
pode evoluir ainda mais
com a implantac¢édo do par-
que de fornecedores. No

momento, a empresa ne-

gocia com a Usiminas o de-
senvolvimento no pais de
chapas de aco balistico,
atualmente importadas da
Itdlia. Nas contas do dire-
tor, a cadeia produtiva de-
verd abrigar mais de 100
fornecedores diretos e ou-
tros 600 indiretos.
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comemoracoes

Melhoria continua

A Volvo comemora os 85 anos de produgio de seu primeiro caminhio,
em 1928 na Suécia, e langa no Brasil uma série especial da linha FH,
com virias inovagdes tecnoldgicas incorporadas aos veiculos da marca

Por José Augusto Ferraz

m fevereiro de 1928, o primeiro
caminhdo com a marca Volvo

saia da linha de producdo da fa-

brica de Gotemburgo, na Suécia. Bati-
zado de Série 1, o veiculo vinha
equipado com cambio de trés marchas
e um modesto motor a gasolina, de
quatro cilindros em linha, que entre-
gava miseros 28 cavalos de poténcia e
podia transportar até 1.500 kg de carga.
Hoje, passados 85 anos daquela
data, a Volvo do Brasil lanca uma série
especial que em nada lembra o modelo
pioneiro (ver quadro). Exceto, é claro,
pelo nome do fabricante na frente do
caminhdo. Além do compromisso com
a seguranca, uma constante da marca.
Com efeito, desde os primérdios, a
Volvo sempre investiu no desenvolvi-
mento tecnoldgico de seus veicu-
los, com foco permanente na
seguranga no motorista. Aliada a

O Volvo Série 1 e™=
o novo FH 16 lancado na Europa:
salto de 28 para 750 cavalos de poténcia
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busca pelo aumento da produtividade
e rentabilidade nas operagdes de trans-
porte, que envolvem esse importante
bem de producao.

DNA DA VOLVO - Em sua apre-
sentagdo no evento comemorativo as
oito décadas e meia de evolugao dos ca-
minhdes da Volvo, o presidente do
Grupo na América Latina, Roger Alm,
enfatizou que a marca nunca descuidou
da continua evolugao. “A preocupacao
com a seguranca e o desenvolvimento
tecnoldgico fazem parte do DNA da

Volvo, desde

sua fundagdo”, repetiu o presidente.
Tanto assim que nos anos 30 a em-

presa ja produzia veiculos equipados
com freios hidraulicos e rodas de aco,
em lugar da madeira. Bem como cabi-
nes totalmente fechadas, evitando a ex-
posicdo do condutor as variagoes
climaticas. Ja nos anos 50, a empresa in-

troduziu as primeiras cabines leito nos
caminhoes da marca e a diregdo assis-
tida hidraulicamente. Os motores a ga-
solina e a diesel com camaras de
pré-combustdo, por sua vez, foram
substituidos por engenhos a diesel com
injecdo direta e turbo-compressao,
muito mais eficientes.

Nos anos 60, os veiculos ganharam

cabines com sistemas de suspensao de
borracha, assentos do motorista com
suspensao e maior visibilidade externa.
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Em 1962, surge a primeira cabine bas-

culante do mercado, que facilitou o
acesso a0 motor para manutencao.

TENDENCIAS EM DESIGN - Na dé-
cada seguinte, com o lancamento do
F10 e F12, a Volvo definiu as tendéncias

em design de caminhdes para os anos
seguintes. Nos anos 80, os motores ga-
nharam mais eficiéncia energética com
a introducao do intercooler, entre ou-

tras inovacgoes. E se tornaram mais eco-
logicos, em respeito ao meio ambiente.
O aumento do uso de sistemas de sus-

Prova de evolucao

Prova dos muitos avangos incorporados
aos caminhdes Volvo, pode ser conferida
nos veiculos que integram a série limitada
e especial de aniversario. Serdao oferecidos
apenas 85 caminhdes da linha FH, deno-
minados de Time Machine (Maquina do
Tempo), que incorporam o topo da tecno-
logia veicular aplicada aos veiculos da
marca. Apresentados com duas op¢des de
motoriza¢do — 460cv e 540cv (quase 20
vezes mais que os pioneiros da Série 1) — e
caixa de cambio eletrénica I-Shift, o Time
Machine traz um extensa lista de itens de
seguranc¢a. Como o LKS (Lane Keeping Sys-
tem), que monitora as faixas de transito;
o DAS, ou detector de nivel de atencao,
que acusa sinais de fadiga e sono do mo-
torista; o LCS (Lane Change Support) ou
sensor de ponto cego. Sem contar o freio

motor VEB500, com 500cv de poténcia e o farol de conversao, que direciona

o foco para o lado onde vira o caminhao, entre outros tantos dispositivos.

pensdo a ar possibilitou, por outro
lado, oferecer mais conforto aos moto-
ristas e produtividade no transporte.
Nos anos 90 a Volvo agregou solu-
¢Oes de TI (Tecnologia da Informagéao)
aos veiculos, o que contribuiu para au-
mentar a eficiéncia e a seguranca nas
viagens. Ja os motores ficaram ainda
mais avancados com a ajuda da eletro-
nica. E, na primeira década do século

Fotos: Divulgacio

21, seus caminhoes ganharam mais po-
téncia, eficiéncia e conforto, além de se
tornarem cada vez mais seguros e am-
bientalmente limpos.

Um bom exemplo disso é o novo
FH 16, de 750cv de poténcia, lancado
na Europa e equipado com sistema I-
See, que permite memorizar a topogra-
fia e as condicdes da estrada, para
servir de referéncia ao motorista em
suas futuras viagens pela rota.
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Por José Augusto Ferraz

TNT Express nao vai encer-
rar sua atuacao no Brasil,
contrariando a nota publica-
do em FROTA&Cia de abril, na se¢ao
Transporte On Line. A informagdo é
de Cristiano Koga, diretor corporativo
de Marketing e Vendas da subsididria
brasileira do conglomerado holandés.

Cristiano Koga:
foco no pos venda
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Segundo ele, a empresa vai continuar
operando no transporte internacional
de encomendas e cargas expressas,
vinculada a uma rede que atende mais
de 200 paises.

O fato relevante é a decisdo da ma-
triz de vender suas operadoras rodo-
vidrias domésticas nos mercados
emergentes (leia-se In-
dia, China e Brasil). Co-
mo resultado do veto
imposto janeiro
deste ano pela Comuni-
dade Européia, a fusao

em

da empresa com outra
gigante do setor, a UPS
No
brasileiro, a decisdao
afeta especificamente a
TNT Mercurio, forma-

americana. caso

da a partir da aquisicdo
da antiga Mercurio e do

Fotos: Divulgacio

| Gigante mundial

Com sede na Holanda, a TNT é
uma gigante mundial nos servicos
de entrega expressa. A compa-
nhia transporta, por semana, 4,7
milhdes de documentos, amostras
e cargas em mais de 200 paises,
utilizando uma rede de 2.653 ter-
minais, hubs e sorters. Em todo o
mundo, a TNT emprega mais de
83 mil funcionarios e sua frota to-
taliza 30.239 veiculos e 50 aerona-
ves. Em 2010 a receita da empresa
foi de 7,05 bilhées de euros.

Expresso Aragatuba, para atender ao
mercado brasileiro, além do Merco-
sul, nas operagdes rodovidrias.
PLATAFORMA GRANDE - “E um
processo que estd apenas no inicio e
nao tem data para terminar, ja que a
plataforma domséstica é muito gran-
de”, explica o diretor, em alusdo aos
8.200 funcionarios da transportadora,
128 filiais e uma frota operante de
mais 3.500 veiculos, entre proprios e
terceirizados.

Cristiano Koga aproveita para
tranquilizar os clientes da TNT Ex-
press e ainda da TNT Mercurio, em
relagdo a continuidade das operagdes.
No caso da primeira, Koga explica
que a empresa vai manter o foco fir-
me no poés-venda. Enquanto busca
melhorar ainda mais o nivel de servi-
¢o no Brasil e ampliar a comunicagao
com todos os seus colaboradores. “A
TNT Mercurio, por sua vez, vai conti-
nuar atuando sob outra denomina-
¢do, tendo em vista a posi¢ao de des-
taque que a empresa ocupa no merca-
do rodoviario doméstico”. F|
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O Guia de Pneus&Bandas
de FROTA&Cia faz 10 anos
de circulagéo ininterrupta.

O Guia FROTA&Cia de Pneus&Bandas 2013 € a
unica publicacado dedicada inteiramente a esse
mercado.

Por isso, € um verdadeiro guia de compras para
quem quer adquirir pneus e bandas para caminhoes,
Onibus e veiculos comerciais leves.

- Fichas técnicas com informacdes detalhadas
sobre produtos e servicos associados.

- A mais completa relacao de marcas e
modelos de Pneus e Bandas pré-moldadas,
para uso em veiculos comerciais disponivel
no mercado brasileiro.

- O unico veiculo que atinge anualmente, de
forma exclusiva e eficaz, os compradores e
proprietarios de frotas.

- Atingimento do publico alvo, sem dispersao,
durante 365 dias.

Atencao para as datas:

Autorizactes: até 7/ jun | Material: até 14/ jun
Circulacdo: a partir de 21 de jun

comercial @frotacia.com.br editor a
www .frotacia.com.lr r o e
fone/ fax 11 3871.1313
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Empresa investira R$ 10
milhoes na nova frota
do servico Protege
Carga Segura

Por Bruno Aurélio

Transportadoras apostam na blindagem de caminhdes
para garantir a seguranca de cargas com alto valor agregado

m das maiores preocupa-

¢oes dos embarcadores e

dos transportadores, na ho-
ra de transportar cargas de alto valor
agregado pelas rodovias brasileiras,
é o alto risco de sinistros, pelo
assustador relatério de incidén-
cias de roubos e furtos de cargas
nas estradas. Garantir a segurancga
total dos materiais transportados é
condicdo essencial para fechar negoé-
cios — em alguns casos, com algum
refor¢o extra. Algumas transporta-
doras optam por contratar equipes
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de escolta particulares, em comprimen-
to aos requisitos basicos das segurado-
ras, que estabelecem valores limite para
a apolice dessas mercadorias. Pensan-
do em novas solugGes para essas ques-
toes, duas empresas brasileiras langa-
ram no mercado uma maneira de trans-
portar as mercadorias com a seguranga
necessdria e, a0 mesmo tempo, prote-
ger os motoristas responsaveis pela dis-
tribuicdo destes bens. As companhias
Grupo Protege e Carga Blindada opta-
ram por blindar alguns veiculos da fro-
ta dedicada as mercadorias mais visa-

das e ja estao atendendo demandas, ini-
cialmente para alguns estados das re-
gides Sul e Sudeste do pais.

PROTECAO TOTAL - Com 40 anos
de experiéncia no transporte de valo-
res, o Grupo Protege langou em abril o
servico Carga Segura Protege. Ele ofe-
rece transporte de cargas de produtos
eletroeletronicos, que possuem alto va-
lor agregado, por meio de um cami-
nhio totalmente blindado e tripulado
por uma equipe de quatro vigilantes ar-
mados e treinados pela companbhia,
atendendo as exigéncias legislativas.
“O diferencial do Carga Segura Protege
ndo é somente a blindagem do cami-
nhdo, mas sim o treinamento da equi-
pe, realizado por uma empresa com
vasta experiéncia no transporte de va-
lores”, explica Ricardo Gesse, gerente
de novos negécios do Grupo Protege.
Ricardo saliente a importancia do trei-
namento dos vigilantes perante situa-
¢Oes reais. “A maneira como os vigilan-
tes operam o veiculo e como irdo reagir
em eventualidades é de suma impor-
tancia para o negécio”, completa.

Para a movimentacdo e transporte
das cargas a empresa pode utilizar o
carro forte ou um caminhdo bad com
capacidade maxima de nove toneladas
e 22 metros ctbicos. Com isso, é possi-
vel embarcar uma ampla gama de pro-




dutos, com valor aproximado a
R$ 10 milhdes. A Protege pre-
tende investir cerca de R$ 10
milhdes em frota nos préximos
dois anos, para que até 2015 a
empresa possa contar com 25
caminhoes. “Geralmente, no
transporte de produtos eletroe-
letronicos, a seguradora limita o
valor da carga e faz diversas
exigéncias para a operagao”,
afirma Gesse. O seguro oferecido

pela empresa equivale ao valor to-
tal da carga embarcada, um dife-

rencial bem visto pelos clientes que
utilizam a solugao.

Para embarcadores que operam
com esses materiais, transportando in-
sumos eletroénicos para empresas pro-
dutoras, o servico oferecido é vantajo-
so porque propicia maior valor trans-
portado frente as transportadoras con-
vencionais. Atualmente os veiculos

Venneri, da Carga Blindada: apélice
de seguro cobre até R$ 3 milhdes

que operam no servigo Carga Segura
Protege circulam pelos estados de Sao
Paulo, Rio de Janeiro, Minas Gerais,
Rio Grande do Sul e Parana. Para ne-
cessidades diferenciadas, a empresa
oferece customizagao dos veiculos, que
varia desde o cavalo mecanico a carro-
ceria utilizada, de acordo com a de-
manda dos clientes.

DE PONTO A PONTO - Também no
més de abril a operadora logistica Car-
ga Blindada entrou no mercado ofere-

cendo transporte com méxima segu-
ranga para cargas com alto valor agre-
gado. Além de eletroeletrénicos, a Car-
ga Blindada movimenta cargas de me-
dicamentos e insumos farmacéuticos,
cosméticos, alimento, saneantes entre
outros, atuando de ponto a ponto, da
inddustria ao cliente ou via transit-point.
Para a manipulacao e transporte de me-
dicamentos, os blindados estdao certifi-
cados e licenciados pelas autoridades
sanitarias Municipal (Covisa) e Federal
(ANVISA - Agéncia Nacional da Vigi-
lancia Sanitaria). O grande diferencial
anunciado pela empresa consiste na
blindagem total dos veiculos, tanto na
cabine quanto no bati, além de sistemas
de rastreamento (ver quadro).

A Carga Blindada possui atual-
mente dez caminhdes leves, veiculos
urbanos de carga (VUCs), todos proé-
prios e especificos para o transporte de
materiais por centros urbanos das ci-
dades. Em breve, as operagdes da
companhia abrangerdo rotas para
transporte urbano e rodovidrio, esta-
dual e interestadual.

“Os clientes estdo gostando do ser-
vigo, principalmente porque a apdlice
de seguro cobre até R$ 3 milhdes”, re-
vela Victor Venneri, diretor da empre-
sa. A seguradora responsavel pelas
apolices da Carga Blindada é a Ace Se-
guros, presente no Brasil desde 1999.
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Além da blindagem dos cami-
nhodes, a empresa tem apoio de di-
ferentes sistemas de rastreamento,
como o Autotrack Prime, Lo Jack e
Easy Lock, com acompanhamento
em tempo real do posicionamento
das cargas. Operando inicialmente
em Sao Paulo e em algumas capi-
tais dos estados do Rio de Janeiro,
Belo Horizonte e Curitiba a empre-
sa oferece também consultoria em
gestao e logistica.

Victor destaca como uma das vanta-
gens para o embarcador o fato de nado
precisar de escolta para acompanhar os
veiculos, o que geralmente é comum
no transporte de cargas com valor su-
perior a R$ 1,5 milhao.

Mesmo recente no mercado, a Car-
ga Blindada ja traca planos para expan-
dir sua atuacdo. “Projetamos aumentar
nossa frota para 60 veiculos, leves e pe-
sados, configurados entre semirrebo-
ques e carrocerias sobre chassis, até o fi-
nal do ano, além de expandir nossa
area de atuacgdo”, antecipa Venneri, que
visualiza nos blindados o futuro dos
transportes seguros. [F

Caminhdes da empresa
Carga Blindada estao
certificados e licenciados
pelas autoridades
sanitarias

ChARaa BLiN Dlﬂlu.tﬁﬂ. BR

(11) 5051.5434
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implementos rodoviarios

Espaco de so

Maxiloader
frigorifico: 50%
a mais de carga

A Labor apresenta o novo semirreboque frigorifico da familia
Maxloader, equipado com dois piso e porta basculante opcional,
para o transporte de até 40 paletes em temperaturas variadas

Por José Augusto Ferraz

epois de fazer sucesso nas

versoOes sider, bat e julieta, a

familia Maxiloader ganha um
novo agregado. A Labor Equipamen-
tos Rodovidrios, que produz essa linha
de produtos, apresentou o0 novo semir-
reboque de trés eixos, na configuragao
frigorifica, que traz o mesmo conceito
do restante da familia. O equipamento
conta com dois pisos, com altura de
1,90m cada, fato que permite transpor-
tar 50% a mais do volume de carga, em
comparagdo a um semirreboque con-
vencional. Com 14.875
mm de comprimento,
2.600mm de largura e
4.350 mm de altura do
solo, o novo Maxiloa-
der frigorifico pode
carregar 40 paletes com
1,80m de altura e 800kg
de peso, distribuidos
nos dois andares da
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carreta. E, o que melhor: com tempera-
turas diferentes em cada piso, de acor-
do com a exigéncia das cargas.

CAVALO-MECANICO - Para tracio-
nar esse gigante, a Labor acoplou um
configuragao 8x2 e com quatro eixos di-
recionais.”Com isso, o conjunto pode
tracionar até 5 t a mais de carga, em to-
tal harmonia com a Lei da Balanca”, ex-
plica Heberson Crosso, diretor comer-
cial da empresa. A estabilidade do con-
junto é garantida pelo baixo centro de
gravidade, enquanto a
suspensao  pneumatica
proporciona um rodar
mais macio, a semelhanca
dos Onibus rodoviarios,
completa o diretor. O novo
semirreboque conta, ain-

Hebersson: rodagem
igual aos 6nibus
rodoviarios

da, com uma plataforma mével, ofere-
cida como opcional, para permitir o fa-
cil acesso aos dois decks. Além de fun-
cionar como porta do bat, o equipa-
mento suporta cargas até 1.800 kg.  Id

| Aprovado pelo cliente

O conjunto de virtudes do
Maxiloader frigorifico estimulou
a Transcordeiro, com sede em
Araras (SP) e especializada no
transporte de produtos termos-
sensiveis, a adquirir o primeiro
da série fabricado pela Labor.
Com sete meses de operacao, o
equipamento faz a rota Sao Pau-
lo — Vila Velha — Sd0 Paulo, trans-
portando produtos refrigerados
e congelados da Nestlé.

Eduardo Avileis, gerente de
negocios da Transcordeiro, co-
menta que dois semirreboques
Maxiloader fazem o trabalho de
trés implementos convencionais.
“Além de proporcionar maior
produtividade, rentabilidade e
seguranca, a adocdo do imple-
mento reduz de forma sensivel
0s custos operacionais do trans-
porte, sem contar os ganhos am-
bientais”, atesta o gerente. Se-
gundo ele, com uma carreta ape-
nas, a empresa projeta uma re-
ducdo de 62 viagens/ano naque-
le trecho, 20 pneus, 26 mil litros
de diesel e 62 mil quildmetros a
menos em distancia percorrida.
Junte-se a isso os 69.000 Kg de
CO2 que deixam de ser jogados
na atmosfera a cada ano, o que
constitui um saving ambiental.




empresas III

da MWM NERGT
or ‘fEVerelro

Propulsor de negécios

Ao comemorar 60 anos de produgio no Brasil,a MWM
International festeja a marca de 4 milh6es de motores fabricados
e a retomada da produgio na planta de Cérdoba, na Argentina

Por Sonia Crespo

m 1953, a fabricante de motores ale-

ma MWM Motores Diesel S/ A ini-

ciava a produgao no Brasil com in-
dice de nacionalizacdo de 25% em seus
produtos. Perfodo de efervescéncia econd-
mica, quando muito se falava da constru-
¢do da capital no centro do pais, a empresa
acreditou no potencial regional e, em pou-
co mais de 30 anos de produgao, em 1985,
atingiria a marca de 1 milhdo de motores
fabricados. Em abril deste ano, quando
completou seis décadas de atividades no

Cordoba, na Argentina, que estava de-
sativada ha nove anos. “A fabrica foi
inaugurada hé 19 anos e produziu por
dez anos motores para a linha Ranger,
da Ford, e para as Sprinter, da Merce-
des-Benz. Por questdes cambiais teve
de ser desativada, e passou a funcionar
apenas como centro de usinagem. Esta-
mos transferindo uma linha de produ-
¢do da planta de Canoas (RS) para o lo-
cal”, detalha José Eduardo Luzzi, presi-
dente da MWM International, avalian-

do em 50 milhdes de ddlares

Brasil, a hoje MWM In-
ternational (formagao
criada em 2005) anun-
ciou a marca de 4 mi-
Ihdes de motores pro-

Luzzi: boas
perspectivas
comerciais
para os
préximos

ZI m conted
duzidos, com contetido 5 anos

local variando entre
70% e 90%. Com boas
perspectivas comerciais
para os proximos 5

anos, a empresa preten-
de retomar, em maio, a
producdo na planta de

o investimento previsto para
a retomada.

MOTORES AGRICOLAS

- Inicialmente, Luzzi diz que
a produgdo na Argentina se
concentrard em motores
agricolas (linha 229), além
das versodes veiculares de 4.8
e 7.2 litros. A projecao inicial
é de chegar as mil unidades
ainda em 2013 e saltar para 3
mil unidades ja em 2014.

o o o 0
1953 1885 200 20 1S
inicio da produgio | milhdo 2 milhdes 3 milhdes (15 de abril)

4 milhdes

Fonte: MWM International

Mesmo havendo registrado uma
ligeira queda na producdo de prop-
sulsores em 2012, no Brasil, Luzzi
mantém perspectivas otimistas para
este ano: “Projetamos crescimento de
11% na produgao de motores diesel”,
anuncia, pretendendo chegar a marca
de 140 mil unidades. O dirigente co-
menta que uma das grandes vertentes
comerciais locais é a linha de motores
off road, que cresceu 170% nos ulti-
mos 5 anos. “Este ano tivemos o me-
lhor fevereiro da histéria”, regozija-
se, antecipando que em 2013 a empre-
sa anunciard o lancamento de 30 no-
vos produtos. O atual portfélio de
produtos da MWM apresenta cinco
versOes de motores para o setor auto-
motivo e quatro para o setor off-road,
para atender clientes como a Randon
(retroescavadeiras), Marcopolo (linha
Volare), Neobus ( linha de Onibus
Neostar), Agrale (6nibus), e Marrud
(jipes). Para clientes dedicados, como
a Volkswagen e a Ford, a MWM des-
tina atualmente 55%do volume total
de ua produgao.

As vendas externas de motores da
marca também deverdo crescer este
ano: a projecdo é de expansao de 8%,
pontua Luzzi, e a versao 3.2 compoe
90% dos volumes. No total de motores
produzidos nas trés plantas da empre-
sa —em Sao Paulo(SP), em Canoas (RS)
e em Coérdoba, o negécio caminhdo
responde por 38% dos volumes, en-
quanto picapes representam 17% da
produgdo, dnibus e mercado de reposi-
¢do respondem ,cada um, por 16%, e e
a linha off- road, por 14%. F|
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Casa cheia

Empresdrios do transporte rodovidrio comparecem em peso na
cerimonia dos 20 anos do Prémio Létus, realizada no Setcesp, em
uma sauddvel confraterniza¢io com os fabricantes de veiculos

Por José Augusto Ferraz

o ultimo dia 9 de abril, o Ntcleo de Desenvolvimento Educa-

cional Adalberto Panzan, anexo ao Paldcio dos Transportes em

Sao Paulo, sede do Setcesp e ainda da NTC&Logfstica, foi in-
teiramente tomado para a realizacdo do Prémio Létus 2013, que este ano
comemorou sua 207 edigao.

Realizado logo apés a reunido da diretoria plena do Setcesp (Sindi-
cato das Empresas de Transportes de Cargas de Sao Paulo e regido), pre-
sidido por Manoel Souza Lima Jr, que tomou posse em janeiro desse ano,
o0 evento reuniu um grande niimero de empresarios de transportes e di-
rigentes de entidades sindicais do setor, além de representantes da in-
ddstria automotiva.

Em seu discurso de boas vindas, o Diretor da Editora Frota,
José Augusto Ferraz lembrou os 20 anos da premia¢do, ao comentar

que a 1deia surgiu de uma pauta jornalistica, no idos de 1993, com o pro-
posito de levantar os veiculos comerciais mais vendi-
dos no pais, a partir de critérios acima de qualquer sus-
peita. “A saida encontrada foi adotar como referéncia,
primeiro os nimeros de vendas ao mercado interno que

eram divulgados pela Anfavea. E, mais recentemente, os niime-
ros de licenciamentos com base no Renavam, fruto de uma parceria
estabelecida entre a Editora Frota e a Fenabrave”.

Para Manoel Souza Lima Jr, a escolha foi que mais acertada.

“Nao existe maneira mais transparente de mostrar ao mercado os
veiculos preferidos dos transportadores brasileiros”, reconheceu o
lider sindical, em seu pronunciamento no final do evento. “Por
isso, o fato de vermos hoje em nossa casa, uma revista presti-
giada e um prémio respeitado prestando homenagem as mon-
tadoras de veiculos que produzem nossa principal ferramen-
ta de trabalho torna esse dia muito especial”, destacou o pre-
sidente do Setcesp.
Confira agora, nessa e nas paginas seguintes, alguns dos mo-
mentos mais importantes da premiacao. F|
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Estreia premiada

Em sua estréia no Prémio L6tus 2013, na con-

dicdo de Supervisor da Area de Caminhdes da
Hyundai Caoa, Leonardo Carneiro ndo escondeu

sua satisfacdo pela vitéria do modelo HR, eleito co-
mo “Camioneta de Carga do Ano”. “E uma honra
receber esse troféu pelo 6° ano consecutivo”, co-
mentou o supervisor, ladea-
do por Marcelo Rodrigues,
vice-coordenador da Com-

Jovem de Sao Paulo. Na fo-
to ao lado o executivo apa-
rece ao lado de Alex Santos
consultor de vendas, Debo-
rah Encarnato, gerente de
comunicacdo e Amauri
Moura, assessor de impren-
sa da empresa.
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| No topo da carreira

Sonhando com mais prémios

A conquista de mais um titulo de “Caminhao Semi-
leve do Ano” atribuido ao Ford F-350, um ano depois
do modelo ter sido retirado de linha, foi motivo de co-
mentdrio do Diretor de Operacdes da Ford Caminhdes,
Osvaldo Jardim. “Muitos na vida procuram se aposen-

tar no topo de sua carreira. Esse é o caso do F-350", ob-

servou o executivo, depois de receber o prémio das

maos de Marco Rangel, diretor geral da Cummins Fil-
Alcides Cavalcanti, diretor comercial da Iveco Latin

America, aproveitou a solenidade para agradecer a to-

tration da América do Sul. Jardim aproveitou o mo-

mento para informar a

plateia que a empresa n&o dos os clientes que levaram a marca italiana retomar o

estd se despedindo do titulo de “Marca do Ano em Caminhdes Semileves”.

mercado de caminhdes se- “Esperamos continuar contando com essa preferéncia

mileves, em funcdo da sai- para ganhar mais prémios nos préximos anos. Nao ape-

da de cena do modelo no-
ve vezes campedo de ven-
das. “Temos muitos pro-
dutos e muitos planos pa-
ra trabalhar esse segmen-

to”, garante o diretor.

nas nessa categoria, mas em muitas outras que concor-
remos com nossos produtos”, afirmou o diretor, que re-
cebeu o Prémio Loétus 2013 do vice-presidente do Set-
cesp, Tayguara Helou. A festa continuou fora do palco,
com a presenca de Christian Gonzalez, diretor de Mar-
keting e Claudio Rawicz, diretor de Comunicacao.

| Velhinho no pédio

O vigésimo aniversario do
Prémio Lotus foi lembrado com
humor pelo Gerente de Vendas
Sdo Paulo, da Fiat Automoveis,
Edgar de Oliveira Filho. “Em home-

nagem aos 20 anos da premiagao, a
Fiat mandou um velhinho de 35
anos de empresa, para subir ao p6-

~— dio”, brincou Oliveira,
‘e = depois de receber os

- prémios concedidos ao
Fiorino Furgao e,
ainda, ao Ducato
Cargo e o Duca-
to Minibus.

tregue por Francisco Pelucio, membro do

Trabalho em equipe

Os dois troféus conquistados pela Vol-
vo, referentes a “Marca do Ano em Cami-
nhoes Pesados” e “Caminhdo Pesado do
Ano”, foram recebidos com alegria pelo
Gerente de Vendas Caminhdes — Linha F,
Alexander Boni Junior e, também, por Ber-

nardo Fedalto, diretor comercial de cami-
nhdes Brasil da montadora. (na foto 1, en-

Conselho Superior do Setcesp e na outra, por
Flavio Benatti, presidente da NTC&Logistica)
“E muito importante receber esse troféu,
porque representa o reconhecimento do tra-
balho de toda equipe da Volvo, em beneficio
de nossos clientes”, comentou Fedalto.
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Duplo aniversario

A reconquista do titulo
de “Caminhdo Leve do
Ano”, outorgado ao Acel-
lo, o novo “Mercedinho”,
foi destaque na fala de
Tania Silvestri, Diretora de

toda sua linha em 2012”",
ressaltou a executiva, apos
receber o troféu das maos
de Urubatan Helou, presi-
dente da Braspress.

As vésperas da apo-

Marketing e Vendas - Ca-
minhdes, da Mercedes-
Benz. “Essa conquista sig-
nifica muito, pelo desafio
que o Acello representou
para a marca. Ao mesmo
tempo que representa um
icone da forte renovacao

que a marca imprimiu em

sentadoria, Eustaquio Si-
rolli, Gerente Sénior de
P6s-Venda, recebeu de

Fernando Guerald, Coor-

em Onibus Rodoviario”. Ja a
estatueta representando o

titulo de “Marca do Ano em
Onibus” foi entregue pelo
jornalista José Augusto Fer-
raz, diretor da Editora Frota,

denador de Vendas O&M,
da RNA Automotive, o cobi-
¢ado troféu nas categorias
“Marca do Ano em Onibus
Urbano” e “Marca do Ano

ao diretor de Comunicagdo

Corporativa da empresa,

Mario Laffitte, que aprovei- | premiagdo e, também, do

tou a deixa para enaltecer  préprio escriba, comemora-

em publico o aniversario da  do no dia anterior.

10 anos de lideranca

3
|
A

ting do produto,|Jodo Guilherme Herrmann, referen-

Ricardo
Barion

Ultima homenageada da tarde, a MAN Latin Americana

levou um total de 4 troféus do Prémio Létus 2013, corres- | te ao titulo de “Caminhdo do Ano”, conquistado pelo VW

pondendo a 7 categorias. Quem abriu o desfile foi o coor- | 24.250 6x2 Constellation. Por fim, coube ao gerente execu-

denador de propaganda da empresa, Rogério Sakurai, que | tivo de marketing da MAN, Ricardo Barion receber das

recebeu de José Manoel Fernandes, diretor de vendas e

maos do presidente do Setcesp, Manoel Souza Lima

marketing da Meritor a estatueta de “Caminhao Médio do | Jr, o0 mais cobicado troféu da tarde: de “Marca de

Ano”e “Caminhao Semipesado do Ano. Depois, foiavezde | Ano em Caminhdes”. Em suas palavras, Barion

Ricardo Dantas, diretor comercial da Eaton entregar ao ge- | rememorou os desafios enfrentados pela

rente de administracdo de vendas da MAN, Jodo Carlos de  marca ao longo dos anos. “Por isso, esse pré-

Luca, o troféu referente a “Marca do Ano”, nas categorias mio em especial ndo vem coroar apenas
2012. Mas, também, os dez anos de lide-
ranca da MAN Latin America, junto ao mer-

cado brasileiro de caminhdes”, finalizou.

leves, médios e semipesados. Na sequéncia, o diretor supe-
rintendente da Fenabrave, Paulo Carvalho Engler Pinto Jr,
homenageou a empresa na pessoa do gerente de Marke-
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A Reed Exhibitions Alcantara Machado,
mesmo organizador da Fenatran, apresenta:
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Aumento de frota

A Transjordano fechou a
compra com a Auto Sueco Sao
Paulo de 84 caminhdes Volvo
modelo FH 460. Os veiculos vao
operar no transporte de com-
bustiveis e cargas em geral.

A empresa RTE Rodonaves,
de Ribeirdo Preto/SP, incorpo-
rou 40 cavalos mecanicos Iveco
Stralis 460S36T a frota da em-
presa, que agora totaliza 1800
unidades.

Melhores da L'Oreal

A L'Oréal Brasil contemplou
3 fornecedores com o prémio
Exceléncia em Transportes
2013. Sao eles, pela ordem: 1°

sileiro.

Vai e vem

Luciano Rocha foi nomeado como novo di-
retor comercial para a regido hispanica da
Volvo Construction Equipment Latin America.
Ele fica no lugar de Gilson Capato, indicado
para a diretoria comercial para o mercado bra-

Ives Uliana é o novo diretor de operacées da Total Express.
Graduado em administracdo de empresas ele acumula passa-
gens pela General Motors e PepsiCo do Brasil.

Argius Transportes , 2° Exato
Transportes Urgentes e 3°
Transportadora Continental.

Nova fabrica

A BorgWarner inaugurou
sua nova fabrica em Itatiba(SP),
para producdo de polias varia-
veis, termoventiladores e tur-
bos. A planta consumiu
investimentos de R$ 70 milhées
e substitui a antiga fabrica de
Campinas, que estava no limite
operacional. A planta conta
com 20 mil m2 de de area cons-
truida.

Projeto aprovado

A Comissao Nacional de In-
centivo a Cultura (CNIC) apro-
vou o projeto de construcao
do Museu Brasileiro do Trans-
porte, com base na Lei Roua-
net. O Museu serd erguido no
km 143 da rodovia Dom Pedro
I, proximo a Campinas (SP).

Expansao de 41%

A ID Logistics anunciou

crescimento de 41% no fatu-
ramento em 2012, que alcan-
cou 218 milhdes, ante R$ 115

milhdes do ano anterior. Para
2013, a empresa projeta uma
expansdo de 20%.

A Jamef Encomendas Urgentes inaugurou uma nova unidade
em [tajai e mudou para novo endereco sua filial de Joinville. A
empresa também mudou de endereco em Maceid (AL) para
uma drea bem maior, em Rio Largo, ao lado Rodovia BR 104;

A Cargolift abriu uma nova filial em Piracicaba (SP). A uni-
dade conta com um galpdo coberto de 4.500 m?2, patio para
30 carretas, trés docas e trés pistas para carga e descarga, além
de escritdrio e dormitorio para motoristas;

A Braspress inaugurou a
nova filial de Barreiras (BA),
a 111° de sua malha opera-
cional. Ela conta com uma
drea total de 6 mil m?
sendo 1.000 m? construidos
e exigiu investimentos de
R$ 1 milho.

A Ativa Logistica investiu em melhorias no terminal de
Viana(ES). A empresa ampliou o terminal de cargas e o esta-
cionamento de carretas. A unidade esta equipada com con-
trole de temperatura em todo o galpdo, que conta com 120
posicées paletes.

O Expresso Jundiai conta com uma nova unidade no Rio
Grande do Sul. A filial esta Instalada no Distrito Industrial de
Cachoeirinha e conta com 13 mil m? de area construida, sendo
9 mil m2 de terminal e 54 docas.

O Grupo DPaschoal inaugurou oficialmente o Centro de Dis-
tribuicdo de Pecas de Pouso Alegre(MG). A unidade é a primeira
dos 18 complexos do Brasil a funcionar com as trés divisGes em
um mesmo local: a loja e TruckCenter DPaschoal, a distribuidora
de pecas DPK e uma unidade de recapagem RecMAXX.
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*Consulte aplicagdes.
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3lhor transmissao

A ZF faz questdo de continuar ao seu lado mesmo depois que o produto sai da fabrica. Por isso é a
Unica a possuir uma Rede de Concessionarias propria. Onde vocé conta com pegas originais, técnicos
treinados, diagndsticos precisos e um ano de garantia*. Quando se trata de viver na estrada, contar com
a melhor pds-venda € a certeza de rodar com seguranca e tranquilidade. A ZF sabe disso.

Faga revisdes em seu veiculo regularmente. Transmissdes para veiculos e tecnologia de chassis
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