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A Volvo enxerga um ideal de futuro.
Juntos chegaremos a Zero Acidentes.
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ZERO

Acidentes

O Grupo Volvo assumiu um compromisso mundial de segurancga: Zero Acidentes envolvendo seus veiculos.
Essa é uma meta que vai muito além da nossa marca. Ela beneficiara toda a sociedade com transportes mais seguros e eficientes.
Seu engajamento é fundamental. Junte-se a nés nessa jornadal

www.facebook.com/pvstbr www.volvo.com.br/pvst

PROGRAMA VOLVO DE
~ SEGURANCA NO TRANSITO
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A forcado voto

ais uma vez, o governo comandado pela presidente Dilma Rousseff

tenta esconder o sol com a peneira, ao insinuar sob a luz dos ho-

lofotes que a economia brasileira estéa sob controle. E os eventuais
desacertos serdo prontamente resolvidos, caso os eleitores decidam conceder
ao Partido dos Trabalhadores mais quatro anos no comando do Poder. Fosse
verdade, seria uma grande noticia. Infelizmente, contudo, ndo é isso que
mostram os mais variados indicadores, que apontam para uma realidade
bem diferente do tom otimismo dos discursos.

Com efeito, enquanto a produgao industrial registra um crescimento
negativo de 1,1% em 2014, a capacidade ociosa das fabricas alcancou 32% em
junho, a pior desde 2010. A expansao projetada do PIB, por sua vez, pode chegar
a pifios 0,5%. E o superavit primario — que deveria medir a situacao das contas
publicas - pode ficar negativo pela primeira vez desde 1997, se descontados os
malabarismos que camuflam a realidade fiscal brasileira.

Ainda que parte desse resultado desastroso possa ser creditado ao proprio de-
sarranjo da economia mundial, que ainda se ressente dos efeitos da crise financeira
de 2008, é certo também que o governo brasileiro tem uma boa parcela de culpa.
Contribuem para o quadro atual, a falta de uma politica consistente de combate a
inflacdo, de saneamento das contas publicas, de fortalecimento da moeda nacional,
de incentivo a produgao e as exportacoes. Sem contar os efeitos danosos provocados
pela falta de regras claras e estaveis nos contratos publicos, a intervencao do Estado
nas empresas de economia mista, caso da Petrobras, a falta de investimentos em
educacio, sauide e saneamento, s6 para ficar em alguns poucos exemplos.

Se Dilma Rousseff e seu mentor intelectual, o ex-presidente Luis Inacio Lula
da Silva, podem forcar o Banco Santander a uma retratacdo publica, por orientar
seus clientes sobre os riscos da reeleicdo da candidata ao posto que hoje
ocupa, ambos ndo tem o mesmo poder sobre outras organizacoes interma-
cionais que repetem idéntico bordao, caso das consultorias Eurasia Group,
Oxford Economics e Goldman Sachs.

Ao optar por rebater qualquer critica ao seu gover-
no, ou aos partidos que lhe dao sustentacado e colocar a
vitéria nas urnas como prioridade principal, na pratica,

a candidata se voltou contra todos os brasileiros. Pelo
menos aqueles que nao se beneficiam das verbas pu-
blicas. E dependem exclusivamente da forca do trabalho
como seu principal ganha pao. Incluindo todos os agentes
produtivos, representantes da iniciativa privada, que espe-
ram apenas do governo a tranquilidade necesséria para tocar
seus negbcios. Em busca da sonhada lucratividade, que produz
riquezas ndo apenas para pessoas e empresas, mas para o
préprio o pais e o governo em particular.

Se os governantes, enfim, ndo sabem como conduzir
0 pais rumo ao mar da tranquilidade e da bonanga, resta
deixar ao encargo dos eleitores a busca de altermativas
mais confiaveis. Através da forca do voto exercido de
forma plena e democratica, em beneficio da nacio.

José Augusto Ferraz
Diretor de Redacao



ﬁ = CAMBIO AUTOMATIZADO DE SERIE

* Maior eficiéncia na troca de marchas.
¢ Melhor custo-beneficio.

* Maior conforto.

OLKS | Total

CONHECA CONDICOES ESPECIAIS




Uma marca da MAN Latin America.
www.man-la.com
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OROLOGADO RS %

h

Novo Constellation 24.280 com cdmbio automatizado V-Tronic.
O caminhéo lider de vendas ainda mais sob medida para o seu negécio
e com o melhor servico de pés-venda.

¢ Dispensa uso do ARLA ¢ Disponivel nas versdes 6x2 e 8x2.

Caminhdes
sob medida.
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TRANSMISSOES IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

As mais modernas versoes desses equipamentos utilizam recursos

Incentivo a manutencao preventiva e consolidacdo das versoes ) )
naturais em suas estruturas em busca de mais leveza

automaticas ampliam a acao sustentavel dos novos sistemas
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Tecnologias mais limpas e eficazes garantem a oferta de novos

Novas familias de versoes sintéticas invadem o mercado para ) - o
produtos com maior durabilidade, resisténcia e performance

atender as exigéncias técnicas atuais dos motores
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reaproveitamento das pecas e no descarte adequado
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Com capacidade para até 800 kg e uma cacamba consideravel, o
novo Foison, da Lifan, chega para competir entre os VUCs
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A campea esta de volta

urante anos a Linha F de caminhdes Ford |- es-
pecialmente a versao F 350 - esteve no '
. topo das vendas de mercado. O nicho

era excelente e a concorréncia pouco reagia.

Mas, por razodes técnicas, a montadora des-
continuou sua producao no inicio de
2013. De 14 para c4, tradicionais
clientes dos veiculos, incon-
formados, pediam a todo
instante a volta da série F .53
ao mercado. Atendendo ao '
clamor geral, a montado-

ra retomou a fabricacdo

da Nova Série F este més

de agosto. E, mais uma

vez, promete tomar conta do
mercado: 0s novos caminhdes
trazem motorizacdo Cumimnins
com sistema SCR (seguindo a
tendéncia downsizeing, com ta-
manho menor e maior poténcia, além

de serem compativeis com diesel B20) e novo siste-  tadora oferecera assisténcia técnica similar & da linha de
ma de transmissdo Eaton. Chegam em trés versdes:  caminhdes: 12 meses para o veiculo e 24 meses para o
F 350, a F 4000 4X2 (foto) e a F 4000 4X4. Os pregos iniciais ~ motor e o cambio - sem limite de quilometragem. Os trés
serdo convidativos, garante Antonio Baltar Junior, geren-  modelos chegam as revendas com financiamento via Fi-
te nacional de Vendas e Marketing da For Caminhoes, e name aprovado. Na proxima edicdo, a revista Frota & Cia
variam entre R$ 101 mil e R$ 133 mil. Além disso, a mon- mostrara mais detalhes do lancamento da Ford.

O tripé sustentavel da DHL

A DHL Supply Chain € uma das empresas de logistica
mundial que mais se preocupa em operar sob diretrizes sus-
tentdveis. Por isso mesmo montou sua estratégia de acdes
ambientais de dentro para fora, sobre os pilares Go Green
(utilizagao de materiais e equipamentos mais recicldveis e
econdmicos dentro dos hubs), Go Help (a¢des sociais) e 0
Go Teach (investimentos em educacdo complementar para
jovens de familias de baixa renda). Para os trés programas
existern tanto o o investimento da empresa como a partici-
pacao ativa dos funciondrios, estimulados ao voluntariado.
“E gratificante poder afirmar que, em meio ao dinamismo
da nossa atividade, que exige muita dedicacdao e comprome-
timento do nosso pessoal em todos os niveis, muitos cola-
boradores encontram tempo e disposicdo", faz questao de
ressaltar o gerente sénior de RH da DHL Supply Chain, Joao
da Silva Barboza.

EspeciaL SustentasiLiDADE — Frota & Cia
AGOSTO DE 2014 ‘




Atego 2430 Econfort.
Economia, conforto e forga real para o caminhoneiro.

O caminhao que chegou para ser coroado o novo rei dos semipesados.

* Maior cabina da categoria, com interior totalmente renovado
* Cambio automatizado Mercedes PowerShift de 12 marchas

* Motor robusto, com maior torque da categoria

* Tecnologia BlueTec5, com até 6% de economia de combustivel
» Maior plataforma de carga, mais produtividade

Visite um de nossos concessionarios e conhecga de perto todos esses beneficios.

= wwWmercedos-benz.combr  CRC: 0800970 90 90 : — ) —— : :
— T _

BNDES Finame PSI com taxa de 0,49% ao més, correspondente a 6% ao ano-para Pessoa Juridica. Entrada mfnima de. 10%. Caréncia de 3 ou 6 meses e

prazo total de até 60 meses. Tarifa de Cadastro (TC) de R$ 1.700,00. Condigdo valida até 31/12/2014. SAC 0800722 8499. Ouvidoria: opgdo 5.

Atendimento exclusivo para deficientes auditivos e/ou de fala 0800 722 8490 Site: www.bancomercedes-benz:com.br. Condi¢ao vélida para todo o
NI territorio nacional, exceto para cliente Pessoa Fisica. O produto BNDES Finame PSI € financiade com recursos do
Banco Mercedes-Ben2 BNDES e estd de acordo com a legislagdo, circulares e demais normas desta instituicdo, conforme clausulas
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contratuais. As condigcbes estao sujeitas a alteragdes por parte da Autoridade
Monetéria, bem como pelo BACEN e BNDES de acordo com a regulamentagio
em vigor. As condi¢Ges financeiras-estdo sujeitas aos eritérios de aprovacgao
“de crédito-do Banco Mercedes-Benz. *Qualquer alteragdo da aliquota de
tributos alterara a parcela calculada. =

a.m. ’{BNDES FINAME PSI)
+ 10% de entrada

Mercedes-Benz

A -marca (que todo-munde confia,

Mercedes-Benz, marca do Grupo Daimler.

Na cidade so



Versatilidade
Tecnologica

Detentora da tecnologia Globus, a BGM
Rodotec esta aprimorando algumas das
ferramentas desse sistema para dar mais
agilidade ao processo de tomada de decisoes
durante as operagoes de transporte de car-
gas. Um exemplo € o novo Globus Intelligen-
ce, que converte as informagodes relativas a
movimentacao de cada setor das empresas
em indicadores para gestao da operacao e do
negécio. “E uma poderosa ferramenta para
analisar e diagnosticar a raiz do problema e
promover a solugdo correta’, explica Valter
Silva, gerente comercial da BgmRodotec.
Além do recurso, a BGM Rodotec introduziu
mais duas novidades: o portal Globus Parts
(www.globusparts.com.br), especializado

em compra e venda pecas para empresas de
transporte, que amplia significativamente a
base de consulta de precos, sem aumentar o
custo dessa operacao; e a Consultoria de Pro-
cessos, que realiza o alinhamento entre os
processos da empresa, ampliando 0s ganhos
em qualidade e produtividade.

Mais tempo ao volante

0 Plendrio da Camara dos Deputados aprovou no inicio de julho as emen-
das do Senado ao Projeto de Lei 4246/12, que aumenta o tempo maximo ao
volante do motorista profissional de 4 para 5,5 horas continuas e altera a
forma de aproveitamento do descanso obrigatério, além de outros detalhes
no regulamento da profissao. Os deputados ainda precisam analisar os des-
taques apresentados, que podem incluir novamente ou retirar emendas. Essa
votacdo ocorrerd na préxima sessao deliberativa da Cadmara, ainda sem data
marcada. A proposta aprovada pela Camara é um substitutivo do deputado
Jovair Arantes para os projetos de lei 4246/12, do deputado Jer6nimo Goer-

gen (PP-RS), e 5943/13, da comissao especial que analisou o tema.

Frota desmobilizada

De olho na frota de veiculos nas empresas, que beira

as 7 milhoes de unidades, a Control Motors investe

em uma nova frente de atuacao: a criacao de redes de
revenda virtuais personalizadas. E uma nova etapa da
atuacao da empresa que, em menos de dois anos de
atuacdo, ja comercializou 7 mil veiculos que pertence-
ram a frotas, dos quais 30% comerciais leves. A empre-
sa conta com uma area de 70 mil metros quadrados em
Riacho Grande (SP) para abrigar os veiculos, com ofici-
na de reparos e outras estruturas monitoradas dispo-
niveis para dar suporte a toda a operacao: recebimento
do veiculo, avaliagdo, reparos, precificacdo, identificacao
dos canais de venda e reposicionamento no mercado.
“Queremos fazer a gestdo completa: da aquisicao do
novo veiculo até a comercializacao do usado para em-
presas, locadoras, bancos e frotas de comerciais leves”,
conta o diretor da empresa, Roberto Bottura.

Frota& . Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE
AGOSTO DE 2014
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Inspiracao naboléia
p bol
"E se eles sumitem?" & um diario de bordo
de uma das muitas jornadas pelo Nordeste
brasileiro do motorista profissional Fernando
Pitanga, escrito pela jornalista Paula Toco. A
jornalista acompanhou por uma semana —o
que deu mais de dois mil quilémetros —a
viagem a bordo de um caminhao bitrem, car-
regado de carga perigosa, num percurso pela
Bahia, Pernambuco e Ceara. Paulinha, como
é conhecida no meio pro-
fissional onde atua, mescla
originalidade e realismo ao
descrever afalta de locais
apropriados para estacionar
0 caminhao, a auséncia de
policiamento e as estradas
esburacadas, que provocam
indmeros acidentes. A au-
tora aproveita para contar
alguns “causos” que ouviu
de Fernando e outros
motoristas,
cruzou pelo caminho.

com quem

Mais um setor
que cresce

O desempenho do mercado
brasileiro de combustiveis
em 2013 superou a evolucao
do PIB no periodo, conser-
vando a curva de crescimen-
to que se originou na década
passada. As vendas totais

no setor aumentaram 5,9%
em relacao a 2012, e foram
alavancadas pelas deman-
das do setor de termelétri-
cas, qu registraram salto de
27%.0 consumo de diesel
aumentou 4,6%, estimulado
pelo aumento do varejo e
pelo avanco do agronego-
cio, além da movimentacao
das termelétricas, sequndo
divulgou o Relatério Anual
2014 do Sinduscom.

%&@%ﬁm’/

Eficiencia operacional no controle dos seus velculos e equipamentos. uma
ferramenta para vocd gerenciar as manutencdes mecanicas corretivas e
preventivas, as trocas de pneus, © gasto com combustivel de cada vefculo,

0 Software Conternpla:
«  Cadastramento de Veloulos, Lé
Equipamentos, Maquinas, Prieus e
Servicos de ManutencSo, v
+ Controle de Abastecimentos.
Manutencdes Gerals, Controle de ¥
Combustivel & Controle de Pneus. ¥

¥ Relatdrios de Abastecimento.
* Relatdrio de Manutencdes nos Velculos
& Equipamentos.

Controle de Licenciamento, IPVA

& Multas.

Controle de Pneus (Acompanhamento
Vida Util, Recapagam, elc),

Refatdrio de Manutencdes Preventivas.
Relatdrio de Abastecimento Mensal
em Excel.

Relatdrio Custo / Km por Desenho / Marca
em Excel

Tecno .'.:5 ia a seu

= (ol i o e
Orgue a sug +rota merece
[}

Servico

ser bem +ratada

OUTROS SOFTWARES DISPONIVEIS:;

Folha de Pagamento, Efetivos, Tempordrios, Tercelrizados. Faturamento,
Contas a Pagar e Receber, Contabilidade , Sped Contabil, Pis-Cofins, Foont.
Controle de Ativo, Compras, Estogue.

Portal na Web, Cadastramento de Funciondrios, Digitac3o de Movimento de
Folha, Holerite de Pagamento, Recibos de Beneficios, Emissdo da Folha de
Porito, Rescisdo, Férias, etc.

GESTAO E MONITORAMENTO DE FROTA
Grade de Alertas. + Controle de Paradas - Tempos.
Relatérios Dindmicos. ¥ Area de Risco / Restrita.
Histarico de Engate. ¥ Andlise Operacional,
Ociosidade das Frotas. ¥ Histdrico de Posicdo / Rota.

Controle de Temperatura,
Gerenciador de Velocidade, «
Comportamento de Direcio.
Status de lgnicdo e Local, +

Cerca por Raio.

Mapas Digitalizados e Fotos do Local.
Cerca por Rota,

Criac3o de Pontos de Referéncia por Cliente.

BENEFICI0S

* Blogueio e desblogueiodo «  Histdrico do rastreamento de
veiculo a distancia. até 180 dias,
¥ Hoddmetro, + Equipe de pronta resposta.
* Gasto de combustivel « Posicionamento de 1/1 minute,
+ Vismlizacdo via intemet @ + Alerta uso indevido,
celular com acesso llimitado. « Alerta desvio de rota,
« Alerta de velocidade. ¥ Controle de horas trabalhadas,

L N W G L Y

Opcional: Ibutton (ldentificador de Motorista)

(1) 5525-0670 | www.gicom.br
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0 NOSSONEGOCIO E AJUDAR O SEU.

OFERTAS IMPERDIVEIS PARA O CARGO EXTRAPESADO.

«CARGO
049* 1072 § D847

Taxa a.m. deentrada meses

FINAME

Motor 10.3L com 420cv
Transmissdo automatizada de série
Freio motor Turbo Brake

Controle eletrénico de estabilidade
Controle de tracao

“osoo 703 FORD CAMINHOES

HOAOLOGADO) 3673




A Destak
premiaa
GITEUET S

Promovido anualmente
para selecionar os me-
Lhores fornecedores da
Veloce Logistica, 0 4°.
Prémio DESTAQ, entregue
no infcio de agosto, elegeu
como as melhores trans-
portadoras a servico da
empresa a Fior & Fior, na
categoria Empresa Inter-
nacional e como Premio
Destaq 2014, a Job Express
Transportes, na categoria
Transporte Nacional 1 (até
mil viagens), a Big Log
Transportes, na categoria
Transporte Nacional 2 (até
3 mil viagens) e a Axon
Transportes, na categoria
Transporte Nacional 3 (aci-
ma de 3 mil viagens).

Pegando
pesado

A Locar Guindastes e Trans-
portes Intermodais investiu
R$ 10 milhdes na aquisicao
de nove guindastes, do tipo
Truck Crane, da fabricane
Zoomlion, modelo ZMC 75,
com capacidade de 75 to-
neladas. Os novos equipa-
mentos contam com quatro
eixos direcionaveis, facili-
tando manobras dentro das
obras. Os novos guindastes
irao integrar a frota da
empresa, que atualmente
possui 350 guindastes, dis-
tribuidos na central e mais
15 filiais no pais.

_____TRANSPORTE ON LINE

Novo Firestone
off-road

A Bridgestone, fabricante de pneus
e detentora da marca Firestone,
lancou o modelo Destination
M/T, para o segmento off-road e
caminhonetes e jipes. De acordo
com o fabricante, o Destination
M/T tem design agressivo entre

0 ombro e a lateral que auxilia

a tracdo. “No Brasil, a frota de
caminhonetes e jipes cresce a
cada ano. Queremos reforcar a
presenca da marca nesse seg-
mento”, complemen 235/75R15 e
215/80R16.

HD 78 de prontidao

A Hyundai CAOA reforca sua participacao em processos de licitacao federal e acaba

de entregar um lote de 16 caminhdes HD 78 ao Exército Brasileiro, no Rio de Janeiro.
E a primeira vez que a montadora fecha contrato com a instituicao militar. O HD 78

é produzido em Anapolis, GO, na fabrica da CAOA Montadora, desde 2011 e tem peso
bruto total de 7,8 toneladas.

Frota& . Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE




Siga pela estrada dos
melhores resultados.

A Scania compreende os seus negocios de forma integral, oferecendo as melhores
solucdes para a expansao das suas atividades. Com conforto, economia de
combustivel e maior desempenho, os Caminhdes Rodoviarios Scania entregam

os melhores resultados, por todas as estradas do Brasil.

Faz diferenca ser Scania.

Programas~de - Scania Ecocruise.
Manutencao. | Piloto automatico

Para assegurar o melhor retorno | r 51 By inteligente que utiliza
sobre o seu investimento, — AL 0 peso do caminhdo

a Scania oferece solugdes a favor da economia
completas de manutencao para - de combustivel.

cada veiculo e operagdo.

app/ScaniaBR

U

BANA
PROCONVE

HOMOLOGADO

RINO COM

Scania Banco.
Com vocé a cada
conquista. Faca o
financiamento e o seguro
de seus veiculos com

a garantia de uma
marca de confianga.



Utilissimo
mais verde

Uma das pioneiras na prética de
acoes ambientais, a transportadora
carioca Utilissimo acaba de ser
agraciada com o prémio “Conceito
Verde 2014", entregue no final de
julho pelo Sindicarga (sindicato das
empresas de transporte rodoviario
do Rio de Janeiro). Com alguns
investimentos realizados em peque-
nas medidas mais sustentaveis, que
comecaram a ser introduzidas em
2006, a empresa vem conseguindo
importantes resultados: “Uma das
maiores preocupacoes dos empre-
sarios do nosso setor € de reduzir
custos. Com a implantacao de pla-
cas de captacao de energia solar e a
instalacao de torneiras com controle
eletrénico, nosso custo com luze
energia ja caiu pela metade", estima
Baldomero Taques Neto, diretor da
empresa. Além da economia finan-
ceira, a transportadora também j&
atraiu novos clientes, mais alinha-
dos ao cuidado ambiental, destacou
0 executivo.

Aplicativo para colheita

De acordo com o IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), a safra
de graos em 2014 deve chegar a 192,3 milhdes de toneladas. Para dar conta
do recado, as transportadoras passaram a recorrer a aplicativos na hora de
encontrar caminhoneiros para escoar a producdao. Uma dessas opcoes é o
SontraCargo, desenvolvido para aproximar transportadoras e caminhonei-
ros autbnomos em busca de frete. Com o inicio das colheitas de soja, feijao
e milho, a demanda por caminhoneiros via SontraCargo ja cresceu 12% em
todo pais. Hoje mais de 500 mil transportadoras publicam gratuitamente
suas cargas no dispositivo e cerca de 10 mil caminhoneiros localizam os
fretes que melhores de adequam ao tipo de caminhao, origem e destino.

Elétricos so na Europa

Oito caminhdes Canter E-Cell com motorizagao elétrica por bateria,
tecnologia desenvolvida pela Daimler Trucks no Japao, entra-

ram em fase de testes na Europa. As unidades foram
fabricadas em Portugal e serao testadas por clientes
durante um ano. Responsaveis pela propulsao, quatro
conjuntos de baterias ficam em cada lado do quadro
de chassi do caminhao, acomodados em duas caixas
encapsuladas. Sao baterias de litio-fon que permi-
tem uma autonomia de mais de 100 km. A recarga
das baterias em 230 volts dura cerca de sete horas,
enquanto a recarga rapida leva somente uma hora.
Mas por enquanto, s6 na Europa.
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Faca revisdes em seu veiculo regularmente.
CENTRO DE ATENCAO AO CLIENTE

Imagens meramente ilustrativas.
Leo Burnett Tailor Made

SERVICOS DE CONFIANGCA? PASSA LA.
MAO DE OBRA DE CONFIANGCA? PASSA LA.
SO CONFIANCA? PASSA LA.

Para tudo o que vocé precisar, o melhor lugar para levar o seu caminhdo € a uma Concessiondria Iveco.
Sdo mais de 100 espalhadas por todo o Brasil com equipes de profissionais qualificados,
pecas genuinas, servico rapido e eficiente. Tem sempre uma Concessiondria Ilveco no seu caminho.

Precisou, passa la.

CONCESSIONARIAS

IWECT

WWW.IVECO.COM.BR/POSVENDA



Volvo chega
aTubarao

0 Grupo Dicave, da rede de
concessiondrios Volvo, acaba
de inaugurar uma concessio-
naria de caminhdes e 6nibus
da marca em Tubarao, Santa
Cataring, e o estado passa
a contar agora com doze
concessiondrias Volvo. A
regiao um importante polo
econdmico e se destaca
pela inddstria ceramica, de
plasticos e embalagens, e
pelo agronegécio, especial-
mente no cultivo de arroz,
suinocultura e producao de
leite e derivados. A nova casa
estd instalada em um terreno
de 13,6 mil e conta com
15 boxes para atendimento e S
mecanico, e mais quatro na
central de Pit Stop para troca VM EstradEirO ESPECial
rapida de dleo e filtros. Para celebrar a vocacdo rodovidria dos caminhdes VM 6x2 e 8x2, a Volvo do Brasil lanca a
série especial VM Estradeiro. A série tem atributos tinicos: Adesivos especiais, pintura nas
A cores Prata Steel Metalico ou Branco Estradeiro, com faixas e grafismo exclusivos; espe-
santos Bra,S“.' Lhos retrovisores externos e convexos com acionamento elétrico, para-sol externo e fardis
lo f t de neblina; bancos de couro, e outros detalhes Gnicos. Com opcdes de motores de 270cv ou
amp Ia ro a de 300cv, 0 VM Estradeiro pode sair de fabrica com a renomada caixa de cambio [-Shift, de
A Santos Brasil, que opera na 12 marchas ou com uma transmissao de nove marchas. A série especial possui ainda dois
prestacao de servicos portu- tanques de combustivel com capacidade total para 560 litros.
arios e logisticos na América
do Sul, adquiriu 21 cami-
nhoes novos para atuacao na
Baixada Santista, capital pau-
lista e em Sao Bernardo do
Campo. Com o incremento,

ERRATA

Na edicao passada
da Frotad& Cia, na
matéria especial

a frota da companhia atinge sobre veiculos

um total de 145 caminhoes utilitarios de

para operacdes logisticas na carga, publicamos

regido. A compra dos veiculos equivocadamente

reforca a oferta das ope- uma foto do

racdes de logistica ‘porto a Rer?a”“ HIERES
e S > antiga, quando

porta’. A opcao foi por veicu- Y

los Volkswagen: 14 modelos esta versao

Constellation 19.330 e sete 2014 do Master

Constellation 25.930.
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Chassi Cabine.




COM MAIS DE 1 TRILHAO
DE QUILOMETROS RODADOS,
SHELL RIMULA NUNCA DEIXA
O MOTORISTA SOZINHO.

Ha mais de 100 anos no Brasil, Shell Rimula sempre trouxe as melhores e mais completas
solugdes para o segmento de linha pesada, com produtos de avancada tecnologia para
atender &s necessidades dos caminhoneiros em todo o territério nacional. Um dos destaques
da linha é o Shell Rimula RT4 X, lider” em aprovagdes entre as principais montadoras.
Shell Rimula RT4 X oferece tripla protecdo: até 30% " maior protecdo antidesgaste,

até 50%"" maior prote¢do anticorrosdo e até 50%"" melhor limpeza. Para manter o alto
desempenho do seu caminhdo na estrada e reduzir os seus gastos, escolha Shell Rimula,
que protege o motor mesmo nas condicdes mais dificeis.

Shell

TRABALHA TAQ PESADO
QUANTO VOCE.

agdo com os lubrificantes API CI-4 disponiveis no mercado. **% Relativa aos limites das especificagdes APl e ACEA em testes para diversos motores.
quado da embalagem e do éleo usado pode gerar residuos sélidos e poluir a dgua e o solo. Entregus posto de servigo ou ponto de coleta Autorizado,

AtmuLA
[ 4




Umrecordeno
Banco Mercedes

Entre janeiro e junho de 2014, o
desempenho do Banco Merce-
des-Benz registrou R$ 2,1 bilhdes
em novos negdcios -- 0 melhor
primeiro semestre da histéria da
instituicao. Quando comparado
com o volume anotado nos seis
primeiros meses de 2013 — R$
1,6 bilhdo —, o incremento é de
31,3%. No setor de caminhdes, 0
Banco liberou R$ 1,1 bilhao até
junho, 45% a mais aos R$ 766
milhdes no mesmo intervalo de
2013. O mercado de vans teve

a maior alta do segmento de
vefculos comerciais, com R$ 119
milhées financiados, contra R$
62 milhdes do primeiro semestre
de 2013 (+92%). Em 6nibus, a
instituicdo observou estabilida-
de, com R$ 317 milhoes contra
R$ 314 milhoes do ano anterior.

Sustentabilidade
exemplar

Com uma frota de 13,5 mil cami-
nhoes de distribuicao, a Confenar
(Confederacao Nacional das
Revendas Ambev e das Empre-
sas de Logistica da Distribuicao)
promove, frequentemente, entre
as 142 revendas afiliadas, acoes
de sustentabilidade, entre as
quais iniciativas como o Carbon
Free, por meio do plantio de
arvores nativas, assim como o
Selo de Sustentabilidade, através
da avaliacao de atitudes da Rede
pelo Comité de Sustentabilidade
da Confederacdo, que sugere ade-
quacoes e fornece assessoria para
garantir o éxito na implantacao
dos projetos pelas revendas.

_____TRANSPORTE ON LINE

MAN leva EGR para Uruguai

0 mercado uruguaio passou a receber caminhoes dotados de tecnologia
EGR, euro 5, da MAN Latin America. A partir deste semestre, 0s veiculos
equipados com motor MAN D08 anteciparao as normas de emissoes de po-
luentes euro 5 no pais, vigentes somente a partir de 2016. Comecando pelos
modelos de caminhdes Volkswagen Worker de 13 a 23 toneladas e Volkswa-
gen Constellation de 13 a 31 toneladas, produzidos em Resende (RJ)

Férias da Transit

A Ford anunciou a suspensao, pelo menos até o final deste ano, a importacao dos
veiculos utilitdrios Transit, que vinham da Turquia. De acordo com Guy Rodriguez,
diretor de Operagdes de Caminhdes da América do Sul, a medida sera mantida
enquanto perdurarem a retracao comercial do mercado — as vendas do utilitdrio
encolheram no primeiro semestre — e 0s entraves financeiros, por culpa da alta
cotacdo do délar. "Analisamos detalhadamente o custo de trazer a

nova versao da Transit — que esta
totalmente renovada e j& é
comercializada na Europa e
chegamos a conclusao que
este ndo é um momento
favoravel”, concluiu.
Enquanto isso, a
Ford ird trabalhar
comercialmente

as unidades do
vefculo que

ainda mantém

em estoque nas
concessiondrias,
aproximadamente
150 carros.

L. Transit
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www.lifanmotors.com.br

GARANTIA ASSISTENCIA REVISAO
LIFAN MOTORS LIFAN MOTORS LIFIIN MOTORS

e

Lifan Foison modelo 2014 com todos os itens de série informados neste antncio. Ar-condicionado e direcao elétrica nao inclusos, disponiveis como itens opcionais. Garantia de 2
anos ou 40 mil quildmetros, o que ocorrer primeiro. Consultar exclusées conforme Manual de Garantia e Manutencao do Veiculo. Capacidade de carga maxima igual a 800 kg. Preco
sugerido ao publico a partir de R$ 34.990,00 com frete incluso, pre¢o para condi¢ao de pagamento a vista e sujeito a alteracao sem prévio aviso. Tarifa de gravame, licenciamento,
IPVA e emplacamento ndo inclusos. Para assisténcia técnica, precos e condicdes de pagamento, consulte nossa rede de concessionarias no www.lifanmotors.com.br ou pelo
telefone 11 2811-8517. *olumes e medidas aproximados e somente validos apés a instalagdo do bad, vendido separadamente. Imagens meramente ilustrativas.
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Mais tempo
aovolante

O Plenario da Camara dos Deputados
aprovou no inicio de julho as emendas
do Senado ao Projeto de Lei 4246/12, que
aumenta o tempo maximo ao volante do
motorista profissional de 4 para 5,5 horas
continuas e altera a forma de aprovei-
tamento do descanso obrigatério, além
de outros detalhes no regulamento da
profissao. Os deputados ainda precisam
analisar os destaques apresentados,

que podem incluir novamente ou retirar
emendas. Essa votacdo ocorrerd na
proxima sessdo deliberativa da Camara,
ainda sem data marcada. A proposta
aprovada pela Camara é um substitu-
tivo do deputado Jovair Arantes para

os projetos de lei 4246/12, do deputado
Jerénimo Goergen (PP-RS), e 5943/13, da
comissao especial que analisou o tema.

Oprecododescaso

-]
Estradas precarias, portos ineficientes,
entre outros problemas geram uma
conta cara para a economia brasileira.
Segundo o presidente da Associacao de
Comeércio Exterior do Brasil (AEB), José
Augusto de Castro, o custo logistico
brasileiro equivale a aproximadamente
a 11,5% do PIB nacional, ou seja, algo
em torno de US$ 500 bilhdes. Hoje, esse
gasto representa o dobro do registrado
nos Estados Unidos, o triplo da Europa
e 0 quadruplo da China. O integrante da
AEB diz que seria admissivel suportar,
no maximo, um custo logistico de até 5%
do PIB. Castro lamenta que sao recur-
sos que nao implicam beneficios para
a sociedade e acrescenta que o Brasil
investe muito pouco em infraestrutura
para diminuir os impactos desse cendrio.
O presidente da AEB enfatiza que esse é
um dos principais entraves para a expor-
tacao, principalmente quanto a produtos
manufaturados.

Frota& . Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE
AGOSTO DE 2014

Scania desenvolve
caminhao para aeroportos

Diante da retracao nos licenciamentos de pesados no Pais, motivada pelo
enfraquecimento da economia, a Scania aproveita a expertise com produtos
customizados para fechar novos negécios. A empresa acaba de entregar um
primeiro lote de 33 caminhdes de combate a incéndio aeroportudrio, mode-
los P 440 4x4, desenvolvidos em parceria com a Lavrita Engenharia, para a
Secretaria de Aviacdo Civil. Outros 31 deles, que ainda estao sendo montados
com 85% de pecas nacionais, vao ser fornecidos até o fim do ano. Mais cami-
nhoes estao sendo negociados com a Secretaria e deverao chegar ao total de
80 unidades. Cada um deles custou cerca de R$ 1,6 milhao.




TODOS OS FERIDOS
EM ACIDENTE DE TRANSITO
PODEM CONTAR COM O
SEGURO DPVAT. E SIMPLES,
RAPIDO E NAO PRECISA
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em as maos no volante

Em prévia da IAA 2014, Mercedes-Benz mostra caminhao do futuro
que trafega de forma autdbnoma, sem a interferéncia do motorista.
Umaimagem de ficcdao que pode virar realidade no prazo de dez anos

por José Augusto Ferraz,
de Magdeburgo, Alemanha

que até pouco tempo pare-

cia ficcdo - a imagem de um
caminhao trafegando pelas
rodovias de forma independente,
sem a conducdo de um motorista
- comeca a se tornar realidade. A
Daimler AG, responsavel pela mar-
ca Mercedes-Benz, antecipou para
a imprensa mundial uma das prin-
cipais novidades que ira apresentar
no Salao Internacional de Veiculos
Comerciais - IAA 2014 — que aconte-
ce entre 25 de setembro e 2 de outu-
bro em Hanover, na Alemanha. E um
protétipo do caminhdo do futuro,
um veiculo concebido para opera-
coes de longa distancia que podera
ser conduzido com total seguranca
e 0 maximo de eficiéncia, mas de
maneira independente, dispensan-
do a necessidade de um condutor.
Nas contas do fabricante, no prazo
de dez anos a conducdo autébnoma
serd uma realidade nas estradas da
Europa e paises mais desenvolvidos.
O “Future Truck 2025” utiliza de
forma intensiva todos os recursos
tecnolégicos de ponta incorporados
aos caminhoes, como o controle pre-
ditivo do trem de forca, o assistente
ativo de freios e o sistema de aviso
por fadiga, entre outros. Tudo isso
combinado com um conjunto de
sensores e camaras interconectados
em rede, que reconhecem objetos
parados e em movimento. Com o au-
xilio do GPS, da internet e dos mapas
digitais, o caminhdo também pode
detectar perfeitamente e a qualquer

momento o tracado da estrada e a
topografia da rota. Essa carga volu-
mosa de informagoes € enviada para
um computador central de alta ca-
pacidade, possibilitando a tomada
de decisdes em relacdo a direcédo
correta e segura do veiculo. A co-
nectividade é a base desse avanco
tecnolégico. Na visdo da Daimler
Trucks, o didlogo entre todas as par-
tes envolvidas é um requisito funda-
mental para o sucesso e a seguranga
da conducéao auténoma.

“Hoje, estamos definindo o cami-
nhao das préximas décadas”, explica
Wolfang Bernhard, membro do con-
selho de administracao da Daimler
AG. “Um veiculo que combina anos
de investimento da Mercedes-Benz
em tecnologia veicular com os mais
modernos recursos da conectividade,

Frota& . Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE
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para proporcionar uma conducao au-
ténoma segura e eficiente”, completa.
A sintese da afirmacdo e dessa
vasta combinacao de recursos apare-
ce na forma do caminhdo Mercedes-
-Benz Actros 1845, equipado com
motor de 449 cv de poténcia, torque
de 2.200 Nm e caixa de transmissao
automatizada Mercedes PowerShift 3
de 12 marchas. Acoplado ao veiculo, a
empresa associou um semirreboque
de Ultima geracao, batizado de “Ae-
rodynamics Trailer”, o mesmo que foi
apresentando na IAA 2012.

N PRECISAO

Diferente dos veiculos de série,
o caminhéo do futuro da Mercedes-
-Benz conta com cameras e sensores
de ultima geracdo, que informam



Para Wolfang
Bernhard,
apresentacéo mostra
0 caminhao das
préximas décadas

com extrema precisao tudo o que
ocorre ao redor do veiculo. Na parte
dianteira inferior, um sensor de radar
com angulo de abertura de 130 graus
explora a regidao de curta distancia,
até o limite de 70 metros. Um outro,
de maior alcance e angulo de abertu-
ra de 18 graus, cobre um raio de até
250 metros. Ambos operam em con-
junto com os equipamentos ja dispo-
nivels no Actros, como o sistema de
controle de proximidade e o servo-
freio de emergéncia.

Além destes, uma camera estere-
oscépica localizada no painel de ins-
trumentos, atras do parabrisa, tam-
bém varre a area a frente do veiculo. O
equipamento tem um alcance de 100
metros e cobre uma area de 45 graus
na horizontal e 27 graus na vertical. A
camera consegue identificar uma ou
duas pistas da estrada, além de pedes-
tres, obstéculos estiticos ou em movi-
mento, outros objetos dentro da area
monitorada e as caracteristicas da via.
O dispositivo reconhece tudo o que se
distingue do fundo, para que possa cal-
cular com precisao o espaco livre dispo-
nivel. O equipamento registra também
as informacdes dos sinais de transito.

Junto com a deteccdo de objetos
e do espaco livre, o reconhecimento
da pista é essencial para a orientacao
do veiculo na conducdo autébnoma.
Para monitorar as areas da estrada a

esquerda e a direita do caminhéao sao
utilizados sensores de radar instala-
dos nas laterais. Eles sdo montados
em ambos os lados a frente do eixo
traseiro da unidade de tracdo. Seu
alcance é de 60 metros e os sensores
cobrem um raio de 170 graus.

N PILOTO RODOVIARIO

Mas, é na estrada, com o veiculo
em movimento, que tudo isso mos-
tra a sua real finalidade. Assim que
o “Mercedes-Benz Future Truck 2025”
atinge a velocidade de 80 km/h, o sis-
tema oferece ao motorista a opcao
“Highway Pilot” (piloto rodoviario).
Ao ativar esta funcao o veiculo muda
para o modo auténomo, permitindo
ao condutor se ocupar de outras ta-
refas. Conforme a situacdo do trafe-
go, o caminhdo se afasta com total

-

Responsabilidade
comressalva

A possibilidade um veiculo ser
conduzido de forma auténoma, em
consonancia com as leis de transito
de 72 paises signatdrios da Conven-
cao de Viena, comecou a se tornar
realidade a partir de abril de 2014.
Tudo por conta de uma importante
alteracao no Artigo 8° da Convencao
das Nacoes Unidas para a Circulacao
Rodovidria, que obrigava o con-
dutor de um veiculo a ter controle
do mesmo a todo 0 momento. Em
reconhecimento aos avancos tecno-
L6gicos de empresas como a Toyota,
Volvo, Mercedes-Benz e até mesmo
0 Google, a norma legal passou a
admitir a possibilidade do préprio
vefculo assumir essa responsabili-
dade. Desde que, vale ressalvar, o
condutor esteja presente no veiculo
e seja capaz de assumir o controle
do volante a qualquer momento. A
decisdo foi prontamente apoiada por
varios paises europeus, incluindo
Franca, Alemanha, Itdlia, Bélgica e
Austria, principais interessados em
vencer a corrida pelo desenvolvi-
mento de veiculos autbnomos, frente
ao principal rival: os Estados Unidos.
"Até o final dessa década toda essa
legislacao estara consolidada, abrin-
do caminho para o pleno uso da
conducao autbnoma’, garante Stefan
Buchner, da Mercedes-Benz Trucks.

i A conectividade com os diversos elementos
da estrada permite ao caminh&o do futuro
identificar placas de transito, veiculos em
movimento, postos de abastecimento e
parada, pedagios e obstaculos na pista




independéncia de outros veiculos. Se
existir um veiculo a frente, este pode
se orientar automaticamente por sua
velocidade e manter uma distancia
segura. Gragas ao GPS, 0 “caminhdo do
futuro” reconhece as curvas da estra-
da, além das situacoes de risco, como
veiculos parados na pista, animais e
avisos de adverténcia. Se acusar uma
emergéncia, avisos sonoros e mensa-
gens no painel alertam o motorista
para assumir novamente o volante.
Nao sem motivo, a exibi¢ao pela
primeira vez do “Mercedes-Benz Futu-
re Truck 2025”, em uma estrada pro-
xima de Magdeburgo, na Alemanha,
para uma seleta plateia de jornalistas
vindos de todas as partes do mundo,
causou admiracao e espanto. A visao
de um caminhdo circulando junto ao
lado de outros veiculos de forma au-
tébnoma, em situacoes diversas de tra-
fego e sem a ingeréncia do motorista,
revela que a ficgao deu lugar a realida-
de. E, num futuro breve, automoveis e
veiculos de carga nao precisardo mais
depender de motoristas para sua con-
ducdo. E certo que existe ainda um
longo caminho a percorrer, até que as
pessoas e as leis de transito estejam
preparadas para essa nova realidade.
Basta lembrar que, s6 recentemente,
a legislacdo europeia passou admitir

AGOSTO DE 2014

As inUmeras camaras e sensores
instalados no veiculo informam
ao computador central, com
extrema precisao, todas as
ocorréncias no caminho

que um veiculo pudesse ser conduzi-
do de forma autébnoma, mas sob cer-
tas condigoes (ver quadro).

Em defesa da tecnologia, a Dai-
mler AG argumenta que a condugao
auténoma traz beneficios tanto para
a transportadora quanto para o mo-
torista. Para a empresa, a novidade
val proporcionar mais seguranga no
transporte, além da reducao do consu-
mo de combustivel e da emissado de ga-
ses, por conta do uso mais racional do
caminhdo. No aspecto da seguranca,
os numeros falam por si. Uma estudo

_

Conducéo autbnoma
libera o motorista
para outras atividades
produtivas
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produzido na Europa, apontou que 0s
caminhodes equipados com sistemas
de assisténcia tiveram uma participa-
cao trés vezes menor em acidentes de
transito, em comparacao aos veiculos
sem tais recursos. Também é oportu-
no lembrar que os avides e navios ja
operam com sistemas auténomos de
conducao, na maior parte do percurso.

Em adicao a isso, a conducao au-
ténoma possibilita ao motorista deixar
de ser o operador de uma maéaquina
para se converter-se num gestor qua-
lificado. Para esse condutor, o maior
tempo livre na cabine poderé ser usa-
do para outras tarefas produtivas, em
beneficio de sua satde, fisica e mental.

A iniciativa tem o endosso de
Klaus Ruff, assessor de geréncia da
Area de Prevencio da Associacio Ale-
ma Profissional de Transporte e Trafe-
g0 (BG Verkehr). Ao seu ver, a novidade
vai acarretar mudancas profundas na
profissdo de motorista de caminhéo.
“A conducao auténoma vai possibili-
tar a esse profissional a execugao de
tarefas mais variadas e menos desgas-
tantes, o que tornara mais atraente a
atividade”, garante o especialista. =

O jornalista José Augusto Ferraz
viajou para a Alemanha, a
convite da Mercedes-Benz.



As coisas nao

tém andado como
VOCé gueria na sua
empresar

A BgmRodotec é lider no desenvolvimento de software de gestdo para o
setor de transporte rodoviario de cargas e passageiros. € faz um diagndstico
previo das necessidades do seu negdcio, buscando solugées simples e
eficientes para uma gestao 100% integrada.

Acerte o passo. Conheca o Globus, o software que oferece todos os recursos
tecnoldgicos para garantir tomadas de decisao 100% seguras.

www.bgmrodotec.com.br - ATENDIMENTO EM TODO O BRASIL 0800 200 2525

Da Globus
pra ela.

~
L

o

TANTO FAZ O TAMANHO DA SUA EMPRESA
OU DO SEU PROBLEMA. A BGMRODOTEC TEM
A SOLUCAO NA MEDIDA CERTA.

7/ BgmRodotec

globus



ABERTURA

Fins que justifica
novos meios

Mesmo em minoria no mercado brasileiro,
transportadores de carga que investem em
solucdes sustentaveis revelam que nao apenas
melhoram a sua imagem comercial como
despertam o interesse de novos clientes

por Sonia Crespo

obrevivendo com margens de

lucro apertadas, a grande maio-

ria dos transportadores rodovi-
arios de carga brasileiros nao se ani-
mam a investir em solucdes de carater
ambiental ou sustentavel. Apenas um
pequeno grupo desses empresarios
adere a causa, geralmente porque sdo
estimulados — ou até mesmo forca-
dos - pelos donos da carga a formatar
suas operagoes com bases mais eco-
logicas. Mas, surpreendentemente, ao
adotarem esses procedimentos, des-
cobriram uma nova ferramenta para
impulsionar seus negocios.

“Alguns embarcadores — principal-
mente os que tém metas de CO2 a cum-
prir — estdo puxando essa consciéncia
ambiental e sustentavel nos transpor-
tadores de carga”, avalia a gerente de
bens de consumo e especialista em
Sustentabilidade do ILOS - Instituto de
Logistica e Supply Chain, Gisela Manga-
beira de Sousa. E na pequena parcela de
empresas de transporte, “mais madura”
e com elevado grau de avango operacio-
nal, que Gisela Mangabeira vislumbra a
preocupacao em atender as exigentes
demandas dos novos tempos e 0 exem-
plo para toda a categoria. “Além disso,
sao empresas que mobilizam boa parte
da frota terceirizada”, acrescenta, citan-

do exemplos como Coopercarga, |
Veloce e a JSL Logistica, entre out:
No caso da Coopercarga, as piu-
postas ambientais adotadas pela com-
panhia fazem parte de uma estratégia
com visao futura, segundo explica o pre-
sidente Osni Ronan. Ele diz que a méao-
-de-obra qualificada e bem preparada é
um importante avango para vislumbrar
resultados nesse sentido. Também ¢é
preciso preservar a frota rejuvenescida,
“com média de cinco anos”, estima.
Mas fundamental é apostar em
novas tecnologias de baixas emis-
sOes desenvolvidas para o setor, como
vem fazendo a transportadora. “Hoje
temos dois importantes projetos em

Ronan, da
Coopercarga: mao
de obra qualificada
€ importante avanco
nesse sentido
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andamento: um deles é a parceria
com a Natura e a Scania, na qual
usamos dois caminhdes movidos a
etanol nas operagoes da fabricante,
onde constatamos uma reducido de
90% nas emissoes de CO2. O outro é o
caminhdo a GNV da Volkswagen, que
estamos utilizando, para a Ambeyv,
na distribuicdo de bebidas dentro da
cidade do Rio de Janeiro, que expele
20% menos de CO2, tem baixa emis-
sao de ruidos (adequado para operar
em centros urbanos) e registra econo-
mia de 10% nos custos operacionais,
se comparado a uma versao conven-
cional, a diesel”, conta Ronan.

Nessa mesma “vibe” ecolégica, a
Coopercarga investiu numa versao
de implemento rodoviario double
decker frigorificado, da Labor, atual-
mente em operacdo para a Danone.
“Neste caso estamos falando de 31%
a menos de emissao de CO2 por quilo
transportado”, reforca.

As solucdes alinhadas com uma
concepgao sustentavel de trabalho
tém um custo acima do padrao, ad-
mite o dirigente. “Mas estdo sendo
cotados por varios clientes, que ja en-
xergam as vantagens da imagem para



seus negbcios”, admite, revelando que
o segredo para que esse custo se torme
um beneficio é equalizar as despesas
na produtividade.

N TERCEIRIZA@AO VERDE

Para um operador logistico que nao
tem frota propria de caminhdes — ape-
nas de implementos rodoviarios, a tare-
fa de conscientizacao ambiental pode
ser longa e ardua. No caso da Veloce,
fol curta e eficiente. Com um Sistema
de Gestdo de Sustentabilidade — deno-
minado apenas de SGS - transformou
a companhia em um dos operadores
logisticos com a consciéncia mais ver-
de do mercado. “Comecamos com 0s
primeiros certificados ISO. Depois parti-
mos para o inventario de emissoes (este
é o0 quarto ano). Com estas ferramentas
em maos, adotamos um programa que
controla todas as agdes operacionais
das frotas”, conta o diretor-presidente
da Veloce, Paulo Guedes.

Em quatro anos, a idade média da
frota nacional que opera na Veloce saiu
de 11 anos para 8 anos. Ja a frota inter-
nacional reduziu sua idade de 3,8 anos
para 3 anos. No periodo, embora o vo-
lume transportado tenha aumentado
40,6%, a quilometragem percorrida sé
se ampliou em 30,2% e as emissoes de
CO2 aumentaram 22,8%. “No conjunto,
isso significou uma redugao de 12,6%
de emissoes de gases de efeito estufa”,
resume Guedes, destacando que toda

Thielefda JSL: em 2013 grupo
investiu R$ 4,1 milhdes em acdes
voltadas a protecao ambiental

Guedes, da Veloce: agdes ambientais
também miram resultados operacionais e
economia de custos, sustentaculos do negdcio

a frota passara por inspecao para rece-
ber um selo verde emitido pela prépria
Veloce. “Nossa preocupagao com essas
metas esta ligada ndo apenas a cons-
ciéncia de nossa equipe, mas também
a resultados operacionais e a economia
de custos, sustentaculo para conquis-
tar novos clientes”, revela Guedes, evi-
denciando que a maior clientela da Ve-
loce atualmente é do setor automotivo
- um segmento preocupado, ha anos,
em buscar fornecedores e prestadores
de servicos que poluam menos. “Todas
as montadoras de veiculos ja adotaram
essa postura e mais de 80% dos fabri-
cantes de autopartes estao no mesmo
caminho”, constata.

N COMPETITIVIDADE EM JOGO

Ja na JSL, as operacdes ao longo de
2013 foram marcadas pelo fortaleci-
mento das agoes com enfoque da logis-
tica sustentavel, conta Adriano Thiele,
diretor Executivo de Operagdes e Ser
vicos. “O comprometimento da Com-
panhia em se desenvolver, com base
na gestao dos aspectos econdmicos,
sociais e ambientais, envolve solucoes
voltadas para otimizagao de rotas, me-
nor consumo de combustivel, controle
de emissoes, eficiéncia no uso da agua,
descarte adequado de residuos e maior
segurancga para as pessoas e para as
cargas, entre outros, a fim de ter maior

Telemetria
como aliada

Mesmo concordando com a
forte influéncia do embarcador sobre 0
transportador na hora de implementar
ferramentas operacionais mais susten-
taveis, Baldomero Taques Neto (foto),
Vice-Presidente do Sindicarga (sindicato
das empresas de transporte do Rio de
Janeiro) e Diretor Executivo do Conselho
da NTC (associacao nacional das em-
presas de transporte) lembra que acoes
como a implantagao de sistemas de
Telemetria, por exemplo, que permitem
realizar uma operacao de transporte
mais enxuta, eficiente e segura, vém
crescendo paulatinamente dentro
do setor, nos (ltimos anos. “Todos os
empresarios e sindicatos de transporte
reconhecem a importancia dos recursos
ecolégicos dentro do setor. Além disso,
0 assunto confere uma roupagem mais
limpa a uma atividade historicamente
rotulada de poluente”, analisa.

competitividade”, enumera o dirigente.
Apenas em 2013, a JSL Logistica e a
JSL Concessionarias investiram R$ 4,1
milhdes em agoes voltadas a protecao
ambiental que abrangem diferentes
aspectos, como por exemplo a cons-
cientizacdo dos colaboradores sobre a
importancia ambiental e da conducao
econdmica e a instalacdo de equipa-
mentos de reuso de dgua em filiais da
Companbhia, entre outros.
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MONTADORAS DE CAMINHOES

Melhorando o que estabom

Trabalho arduo e ao mesmo tempo instigante, a busca da eficiéncia maxima dos
motores combinada com os possiveis combustiveis alternativos é hoje prioridade
nas pranchetas dos centros de engenharia das montadoras de caminhoes

por Sénia Crespo e Valeria Bursztein

eveza, reciclabilidade, previsibi-
Llidade, eficiéncia, durabilidade.

Estes sao apenas alguns dos
conceitos que vém norteando as li-
nhas de pesquisa e desenvolvimento
da industria automotiva voltada
para o segmento de caminhoes.
De maneira geral, os engenheiros
automotivos estdao debrucados
em suas pranchetas tentando de-
finir a varidvel que garanta a tao
almejada sustentabilidade ao ve-
iculo na fragil relagao entre custo
e retorno de investimento e
a sua relacdo com a socieda-
de e com o meio ambiente. A
questdo ndo é menor ja que
¢ desta equacao que depen-
de o futuro da industria.

As linhas de pesquisa
hoje tangenciam o com-
bustivel e suas variacbes. A
Iveco, por exemplo, investi-
ga a aplicacao do etanol em
veiculos pesados. Em 2011, a
montadora montou um protétipo em
um Tracker, off-road de capacidade
combinada de 54 toneladas, que uti-
lizava um motor de nove litros capaz
de funcionar com dois combustiveis
simultaneamente, um deles o etanol.
Além do sistema de injecao para diesel,
foi adicionado outro sistema de injegao
indireta para etanol a baixa pressao,
desta forma o motor conseguiu fun-
cionar com até 40% de etanol. “Esse
sistema tem um potencial de chegar
a uma taxa de substituicdao de 50%. Ja
rodamos 80 mil km em uma usina da
Raizen, em Barra Bonita (SP), na aplica-

Per Olov
Svedlund:
cooperacao
com clientes
como a White
Martins,

para reduzir
emissdes

W
N

\

¢ao real do cliente. A parceria foi feita
em 2011 entre a FPT, Iveco e a Cosan,
hoje Raizen, e a Bosch, que forneceu o
sistema injecao e controle do motor. O
caminhdo apresentou a mesma curva
de torque e de poténcia do caminhao
diesel”, conta conta o engenheiro sénior
de Produto — Gestor de Inovacao da Ive-
co Latin America, Fabio Nicora.

N EXTREMA
O presidente da Scania Latin

America, Per Olov Svedlund, orgulha-
-se em dizer que a Scania é a Unica
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empresa de veiculos pesados a figu-
rar entre as 100 companhias mais
sustentaveis do mundo. “Trabalha-
mos no mundo inteiro em coopera-
¢ao com nossos clientes para redu-
zir as emissoes de CO2 e aumentar
a eficiéncia das operacoes. Temos
de transformar produtos, servicos e
operacoes, mudar o comportamen-
to da cadeia de valor e fazer alte-
racOes na politica e infraestrutura.
Ha muita coisa que podemos fazer”,
afirma Svedlund.

Entre as iniciativas da montado-
ra estd o P 270, caminhdo a etanol.
“Temos hoje um cliente, a Natura,
testando dois caminhdes a etanol.
Trata-se de um transportador que
tem grande preocupacao com o meio
ambiente e por meio de sua parceira
logistica, a Coopercarga, esta testando
dois caminhdes desde o segundo se-
mestre do ano passado até o fim deste
ano”, conta o executivo.

Outras iniciativas em termos
de desenvolvimento tecnolégico da



montadora permitiram ganhar mais
eficiéncia no consumo de energia.
Em junho de 2013 a Scania langou a
linha Streamline que, de acordo com
a montadora, sao 15% mais economi-
cos do que a geragao Euro 3 e 4% so-
bre a atual geracdo Euro 5.

Na linha 2014, a montadora in-
vestiu na caixa de cambio automati-
zada Opticruise de série também para
toda a linha semipesada, que promete
economia de combustivel para os ca-
minhdes que atuam no segmento de
distribuicao. A caixa traz a fung¢ao eco-
némica e novo sistema de lubrificacao
do cambio. O Freio auxiliar Scania Re-
tarder com mais poténcia de frenagem
e o sistema Ecocruise, que ajuda o con-
dutor a receber o melhor desempenho
do caminhdo tanto na subida quanto
na descida, sdo tecnologias incorpo-
radas aos veiculos com o objetivo de
aumentar o controle sobre o consumo
de combustivel e sobre as emissoes de
gases poluentes.“O apelo pela susten-
tabilidade aumentara e a boa noticia
é que o mercado terd alternativas de
combustiveis em uma escala mais co-
mercial”, avalia Svedlund.

N O FUTURO A GAS

H& pouco mais de um ano, a Vol-
VO mostrou para o pais sua aposta em
veiculo de carga com caracteristicas
sustentaveis para o Brasil. Um cami-
nhdo FM 460 cv importado da Suécia,
sob a administracdo da fabricante
White Martins, realizava rotineiras
viagens de mais de 400 km, no inte-
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diesel gas:”

g AMOItizacdo em
Cinco anos

rior paulista, abastecido com gas GNV
e diesel. As perspectivas iniciais eram
de oficializar a importacao do veicu-
lo e, mais adiante, iniciar a producao
local do caminhdo. Treze meses de-
pois, ainda que o projeto nao tenha
evoluido comercialmente, a proposta
da Volvo inicia uma fase mais sdlida,
tendo em vista o fortalecimento das
aplicagoes do gas natural como com-
bustivel alternativo pelo mundo afo-
13, assim como o interesse e otimismo
de transportadores brasileiros pelo
veiculo. “Continuamos com o plano
de vender e de fabricar o caminh&o
no Brasil”, anuncia Alberto Neumann,
gerente de estratégia de produto da
Volvo. Hoje, o prazo de amortizagdo
do investimento de um veiculo com
essas caracteristicas seria, em média,
de cinco anos, calcula.

O executivo acredita que a tec-
nologia alternativa com o gés na-
tural podera ser, a médio e longo
prazo, um dos substitutos para o
6leo diesel, pela disponibilidade de
suas reservas naturais no mundo:
Os Estados Unidos tem apresentado
diversos trabalhos realizados com o
Xisto, a Russia e a China dispdem
de inumeras reservas de gas natu-
ral e o Brasil ja anunciou a viabili-
dade de exploragao do componente
na faixa do Pré-Sal. “Esse disponibi-
lidade multicontinental fez baixar
muito o custo do produto, o que
torna a opgao ainda mais atraente
e possibilita manter um prego com-
petitivo a nivel global”, comenta.

Neumann adverte que é essen-

cial que o gas para tal aplicacao pos-
sua uma qualidade minima necessa-
ria: “Quanto maior o teor de metano,
melhor”, detalha.

N NOVOS EIXO0S

A tecnologia Blue Tec 5, exclusi-
vidade dos todos os motores pesados
Euro 5 da Mercedes-Benz, alcancou
alguns avangos interessantes em
produtividade, como a economia
meédia de 6% em combustivel e a re-
ducao de até 125% nos intervalos de
troca de 6leo. “E um resultado impor-
tante do ponto de vista econdémico,
se considerarmos que o 6leo reco-

Sy
Caminhaoagas

Uma das iniciativas da MAN Latin
America foi uma versao de caminhao
100% movido a gas natural. A versao foi
adotada na operagao da Ambev duran-
te a Copa do Mundo no Rio de Janeiro,
sob a responsabilidade da transporta-
dora Coopercarga e com combustivel
da Gas Natural Fenosa (Ceg).

Segundo a montadora, a tecno-
logia devera ser levada para outros
locais do pais dentro de um ano. O
vefculo permite reduzir em 20% a
emissao de CO2, além de diminuir os
niveis de emissdo sonora obtida com
a nova motorizacdo. A autonomia é
de cerca de 200 km e o sistema de
armazenagem de gas natural nao al-
tera a capacidade de carga (til sendo
a mesma da versao a diesel, de até 10
pallets de 1.250 quilos, equivalente a
cerca de 9.400 garrafas.

R
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mendado ainda é a versdo mineral,
mais acessivel”, comenta Claudio
Gasparetti, gerente de Marketing Ca-
minhdes da Mercedes-Benz.

Gasparetti destaca algumas novida-
des sustentaveis que a montadora esta
introduzindo em seus vefculos, como
uma nova versao de eixos nos modelos
da Linha Atego: “Ao invés de fundidos,
sao eixos estampados, que tem entre
70 e 100 quilos de aco a menos que a
versao convencional. O processo de fa-
bricagdo o torna mais limpo”, relata o
dirigente, apontando o recém-lancado
Atego 2430 como estreante do compo-
nente. “No momento, apenas o modelo
estd saindo de linha com esta melhoria,
mas ja estamos estudando sua aplica-
¢ao para toda a linha de caminhdes mé-
dios e semipesados”, adianta.

Em questdo de recursos que ge-
rem ganhos ambientais, Gasparet-
ti faz questdao de manter o foco no
novo Atego 2430: “Nele introduzimos
o cdmbio semiautomatizado, que exi-
ge menos paradas para manutencao,
menos consumo de éleo e de combus-
tivel, reduz o desgaste da embreagem
e condiciona o veiculo a ter maior ga-
nho de produtividade”, enumera.

Um programa totalmente sinto-
nizado com a preservacao do meio-
-ambiente e dos recursos disponiveis
na natureza é o RENOV, que ha 14 anos
remanufatura motores da marca. Gas-
paretti detalha como é o processo: “Se

AEC~

MONTADORAS DE CAMINHOES

T
O pioneiro
Ecoproject

Mesmo sem apresentar novida-
des recentes notadamente sustentd-
veis na fabricacao de seus caminhoes,
a Ford guarda consigo um pouco de
pioneirismo na introducao de acoes
ecoldgicas na produgao de seus vei-
culos. Ha seis anos, quando apenas
as montadoras suecas promoviam o
uso de componentes ambientalmente
corretos nos caminhdes, a Ford apre-
sentava a tecnologia Ecoproject, que
misturava fibra de sisal e polipropi-
leno na confeccao de pecas plasticas
para os veiculos, entre elas o painel
de Sisal da Linha Cargo, patente ex-
clusiva da Ford, mais leve e resistente
que a versao convencional.

O projeto, que foi posto em
pratica a partir de 2011 e vem dando
muito certo, reduziu a dependéncia
de materiais que causam impacto ne-
gativo ao meio ambiente e, a0 mesmo
tempo, incentiva o uso de matérias
primas vegetais, originadas em regi-
Oes de baixa geracao de renda.

aproveita 70% do peso da carcaga e
apenas 30% vai para a reciclagem. O
tempo de mao de obra para a substi-
tuicdo dos componentes necessarios
também é menor”, re-
lata, acrescentando
que em 10 anos o RE-
NOV ja remanufaturou
30 mil propulsores, o
que representou o rea-
proveitamento de 9 mil
toneladas de material.
Para as futuras ge-
racoes de caminhoes,
a Mercedes-Benz man-
tém sua apostas nos
dois projetos de mo-

Claudio
Gasparetti:
foco no

Atego 2430
com cambio
automatizado
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tores  bicombustiveis,
que permitem a com-
binacdo de diesel com

biodiesel ou cana-de-acucar. “Temos a
tecnologia pronta. Para acionar as de-
mandas comerciais acreditamos que
hoje seja necessario intensificar a pro-
ducdo desses combustiveis alternati-
vos, ainda bastante escassos no merca-
do”, avalia Gasparetti.

N A TODO VAPOR

Com as obras da fabrica de cami-
nhoes, em Guaiba (RS), a todo vapor,
a fabricante chinesa Foton Aumark
espera entrar na disputa por uma
fatia desse segmento de mercado no
Brasil até 2016. Enquanto isso, alguns
caminhodes da marca na faixa entre
3,5 e 10 toneladas importados do
pais asidtico vao desembarcando no
porto de Guaiba, para serem comer-
cializados no pais pela Foton, que ja
tem revendas e representantes em
todos os estados. A meta é comercia-
lizar 700 unidades até o final de 2014.
Segundo Antonio Dadalti, membro
do conselho da presidéncia da mar-
ca no Brasil, sdo veiculos com padrao
convencional, que tem as especifici-
dades de emissoes exigidas pela Lei
do Conama (P7), e sé.

O lado bom dessa “invasao chi-
nesa”, segundo Dadalti, é que eles
trazem consigo a possibilidade de im-
portar tecnologias sustentaveis que
hoje estdo sendo desenvolvidas na
matriz da Beiji Foton. “Com a chegada
da Foton ao pais, o intercambio com a
China sera mais rapido: temos produ-
tos com tecnologias hibrido-elétricas
para comerciais leves e Onibus em
avancado estagio de desenvolvimen-
to, que podem perfeitamente ade-
quar-se ao nosso pais”, garante o exe-
cutivo. Mas isso por enquanto é para
o futuro, claro. Por hora Dadalti diz
que a principal preocupacao da mon-
tadora é concluir sua planta gatcha e
iniciar o quanto antes a produgao de
caminhdes. E uma planta que adotaré
diversos recursos sustentaveis, adian-
ta, como o reaproveitamento da agua
de chuva para a produgao e o trata-
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MOTORES

Menos sera mais

Enquanto o Euro 6 nao chega, fabricantes de propulsores
desenvolvem novas solucoes para as atuais versoes P7, que levam
em conta o tamanho e uma gama de componentes mais eficientes

por Sonia Crespo e Valeria Bursztein

reparados para captar as

determinacdes da norma

Euro 6 (P8), que chegardo ao
Brasil nos préximos anos, fabrican-
tes de motores a diesel aprimoram
seus produtos reduzindo peso, ta-
manho e componentes, além de
investirem no desenvolvimento
de versOes mais limpas, movidas
a combustiveis naturais e menos
poluentes. “Solugdes ja existem e
estdo prontas para serem produ-
zidas a qualquer hora, desde que
haja demanda de mercado”, diz o
diretor da area de desenvolvimen-
to da fabricante de motores FPT —
Fiat Power Train, Helton Lage, des-
tacando que a principal diretriz
sustentavel da fabricante é conceber
maquinas cada vez mais otimizadas
em custo operacional e em consumo
de combustivel. No que diz respeito
ao viés ambiental dos produtos, a
marca revela que ja produz moto-
res menos poluentes a gas (GNV)
para Onibus e caminhdes, que
atualmente seguem para mer-
cados latino-americanos, apenas.
Algumas unidades de caminhoes
da Iveco testam a performance do
motor a gas aqui no Brasil, ainda sem
relatérios oficiais.

Outras duas tecnologias em fase
conceitual, como a versao 100% eta-
nol e a bifuel etanol/diesel — ambas
para propulsores de caminhdes ou de
tratores, também estdo sendo testa-
das em cinco caminhdes de empresas
de transporte de cana de agiicar no in-
terior do estado de Sao Paulo. “A viabi-

Elton Lage, da
FPT: tecnologias
como o motor a
etanol e etanol/
diesel exigem
a producao
em escala de
combustiveis
alternativo

lizacdo comercial dessas tecnologias
também exige o desenvolvimento e a
producdo em escala dos combustiveis
alternativos”, lembra Lage.

O executivo lembra que nos lan-
camentos mais recentes da FPT na
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linha Euro 5, como o motor Cur-
sor 13, do novo Stralis, e nas ver-
soes NEF 4 e 5, o principal foco de
desenvolvimento se concentrou
em alcancar novas margens de
eficiéncia energética e melhorar
as relacdes de transmissao, que
permitiram chegam a indices de
até 9% de economia de combusti-

RT vel, em algumas aplicagoes.

N TAO LONGE, TAO PERTO

E bom o transportador ir pre-
parando seu bolso para a proxima
geracao de motores Euro 6, que
integrara os dois sistemas de pés
tratamento SCR e EGR, terd um
preco salgado e provavelmente
sera introduzida no mercado bra-

sileiro até 2020. “Além de conjuntos,
g 0s sistemas terdo funcionamento
¥ mais complexo, porém nao con-
cederao melhores resultados em
questao de economia de combus-
tivel”, adianta Adriano Richi, dire-
tor de engenharia da Cum-
mins South America. Neste
momento, a Cummins de-
senvolve uma plataforma
global do motor Euro 6
ISF 3.8 L, para alguns pa-
ises — entre eles o Brasil.
“Quando olhamos
para a frente, vemos que
a combinacdo de resul-
tados e reducdo de emissbes de-
pendera da eficiéncia energética
alcancada pelos motores”, opina
o executivo, salientando a impor-
tancia de uma evolugdo conjunta
de todos os componentes do power

L,




train. Richi conta que a Cummins
mantém uma parceria de pesquisas
com o Departamento de Energia dos
EUA, que estuda desde refinos de
camara de combustao a hibridiza-
cao gradual’Desde 2007 até hoje, o
ganho de eficiéncia dos propulsores
da Cummins aumentou em torno
de 15% -- incluindo aqui a passagem
para o Euro 57 relata Richi.

Até 2020, a Cummins continu-
aré trabalhando neste viés de apro-
veitamento energético do motor.
“Para a linha de motores Euro 5 lan-
camos recentemente uma nova fa-
milia de turbos, que apresenta ga-
nho médio de 3% de rendimento no
turbo e de 1% em eficiéncia térmica
do motor”, pontua Richi, adiantan-
do que estes componentes ja foram

introduzidos nas linhas de propul-
sores de 4.5 litros e 6.7 litros, para
o segmento de caminhdes entre 13
a 24 toneladas das atuais clientes
da marca - Ford, MAN, Mercedes-
-Benz, Foton e Agrale. “Ainda em
2014 introduziremos os turbos
para a linha de motores pesa-
dos e extrapesados”, avisa.

Adriano Richi, da Cummins: ganho de
1% em eficiéncia térmica dos motores,
com nova familia de turbos

N COMBUSTAO SUAVE

cos para minimizar o impacto das
emissoes de gases poluentes na at-
mosfera. Adotou, por exemplo, para
0s motores médios e pesados o sis-
tema de pés-tratamento de gases

Desde a adocao da tec-
nologia Euro V, a MWM
International vem incorpo-
rando aperfeicoamentos tecnoldgi-

Vocé entende do seu negocio.
NGs, da protecao da sua carga!

Com 18 anos de experiéncia no segmento de seguros de transportes, a
Gera Corretora oferece coberturas que atendem as necessidades
especificas do seu negdocio e as caracteristicas das suas mercadorias.
Sempre garantindo o seu patrimonio e a carga de seus clientes.

p Parcerias com seguradoras focadas em
seguros de transportes.

Assisténcia 24 horas na estrada, gratuita,
no caso de ocorréncia de sinistro.

Coberturas customizadas.

Possibilidade de redugaoc nos custos,
conforme performance.

Parcerias estratégicas com empresa de
Gerenciamento de Riscos, com sugestoes de
medidas de prevencao de perdas e reducio
de sinistros.

Contate um representante Gera Seguros pelo telefone
11 3959.6241 ou pelo e-mail comercial @geraseguros.com.br

Rua Reims, 537 | Casa Verde | S&o Paulo | www.geraseguros.com.br



MOTORES

SCR (Selective Catalytic Reduction),
e para as versoes menores, cOmo
motores de 3.2 litros para veiculos
comercias leves, a tecnologia de re-
circulagdo de gas, com o reaprovei-
tamento do gas queimado em uma
segunda combustdo, reduzindo a
emissdo, sem comprometimento de
eficiéncia ou da durabilidade.

A empresa vem investindo tam-
bém na utilizacdo do biodiesel como
uma alternativa importante por con-
tar com a vantagem de combustao
menos agressiva ao meio ambien-
te. Mas é no downsizing que
a MWM concentra
grande parte de seus
esforcos. “Temos o de-
safio agora de traba-
lhar o tratamento da
energia que é gera-
da por esse motor
menor’, conta o
gerente de divisao
de engenharia de
motores da MWM
International, Cris-
tian Prates Malevic.

(%
Cristian = ¥
Malevic: aposta *
NOs Sistemas =
hibridos, em
es

Segundo ele, o desafio é traba-
lhar com compartimentos cada vez
menores para adequar radiadores
capazes de trocar calor para a refri-
geracao dos motores. “Hoje em dia,
os fabricantes de sistemas de arrefe-
cimento desenvolvem novas tecnolo-
glas para aumentar a eficiéncia das
trocas térmicas para que se consiga
dissipar esse calor mesmo em um
compartimento pequeno. Mas de
maneira geral, a tecnologia hoje nos
permite uma relagao cavalo x litro

muito maior do que exis-
tia hé cinco anos, e
€ uma tendéncia
que faz sen-
r a¥ tido na re-
lacao peso x
poténcia. Motores
mais leves, mais
potentes, que
consomem me-
nos e que emitem
menos poluentes.
E a nossa bus-
ca continua”, diz
Malevic.

Na visao do
executivo, o de-
senvolvimento tecnolégi-
co é crucial e ndo ha volta
neste caminho de encon-
trar equacoes mais posi-
tivas entre consumo e po-
téncia. “Entretanto, outra
discussdao imensamente
importante € a da renova-
cdo da frota. Em termos de
custo e beneficio é muito
mais importante reduzir
a idade média da frota na-
cional e trazer essa frota
para o nivel de tecnologia
que ja se tem do que tra-
balhar com um custo de
desenvolvimento cada vez
mais alto para o produto”,
afirma. Malevic diz que a
maior meta da empresa
em termos de sustenta-
bilidade e preservacao do

i
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meio ambiente é contribuir para
que “sejam criadas politicas que
acelerem a renovacao de frota e re-
tirem de circulacao veiculos muito
antigos no mercado brasileiro e na
América do Sul”.

Para o futuro, o executivo da
MWM International acredita na uti-
lizacdo cada vez mais macica do gas
natural e da hibridizacdo no caso
da aplicacdo em grandes centros
urbanos e, no caso do transporte ro-
doviario, um aporte maior da eletrd-
nica. “Acredito que a tecnologia em
termos de consumo de combustivel
deve estar ligada a estratégias ele-
tronicas, por exemplo, motores que
permitem desligar cilindros, somada
a uma tecnologia de pos-tratamento
que deve se desenvolver muito nos
préximos anos”, finaliza.

FPT tera
Euro 6 sem EGR

Em estudos para as futuras de-
mandas de adequacao legal, as ver-
soes de motores Euro 6 da FPT terao
um diferencial em relacao a maioria
de propulsores que surgirdo no mer-
cado: ndo apresentarao a combinacao
dos sistemas de pds-tratamento SCR+
EGR, mas apenas o atual sistema SCR
com algumas adaptacoes na geome-
tria dos catalisadores. "0 sistema ja
esta sendo industrializado na Europa
e registra reducdo de 95% no indice
de emissdes de particulas NOX%",
garante o diretor Helton Lage. A nova
tecnologia ndo exige necessaria-
mente a reconstrucdo do propulsor,
diz o executivo, apenas algumas
otimizacoes. Lage defende ainda que
como a opcao pela exclusividade pelo
sistema SCR, que trabalha de forma
mais limpa, os motores Euro 6 da
FPT terao maiores intervalos entre
as manutencoes.
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TRANSMISSOES

ambio de atitude

O incentivo permanente a manutencao preventivaea
consolidacao das versoes automaticas ampliam a capacidade
sustentavel das novas transmissoes no mercado brasileiro

por Valeria Bursztein

uando se fala em sustenta-
bilidade com os fabrican-
tes de transmissdes parece
haver unanimidade: quanto maior
a automacao melhor a resposta do
motor em termos de desempenho
e durabilidade. A relacdo de con-
sequéncia resulta em eficiéncia
energética e em redugdo de custos,
fazendo o processo econdmico e
ambientalmente sustentavel.
“Sustentabilidade e eficién-
cla sdo critérios determinantes na
analise das empresas. Conforto,
seguranga e economia s3o man-
datérios em seus processos, e com
base nestas necessidades é que a
ZF desenvolve suas solucoes”, diz
o gerente de Desenvolvimento de
Negécios de Sistemas de Trans-
missao da ZF Alexandre Marreco.

Alexandre Marreco:
eliminacdo de 19
toneladas na emissao de
po de freios, com o uso
da transmissao Ecolife

testada em uma frota de 1.800 6ni-
bus e teve comprovada a redugao
na emissdo do pé de freios em 19
toneladas, que deixaram de ser
emitidas por ano. “Outros benefi-
cios s@o a menor emissao de po-
luentes pelo menor consumo de
combustivel, o maior intervalo de
troca de dleo, reduzindo perdas e
poluentes, e o menor nivel de ruido,
ou seja, menos poluicdo sonora’,
elenca o executivo da ZF.

As novas tecnologias empre-
gadas propiciam vantagens tam-
bém para o equipamento, como
a reducao em 6% do consumo de
combustivel na comparacdo com
transmissoes da geragao anterior.
“Frente a outras transmissoes au-
tomaéticas, com menos marchas,
por exemplo, o beneficio pode ser
superior a 10%, dependendo da
operacdo. Desenvolvida para apli-

cacdes em Onibus urbanos e

rodoviarios, a durabilidade

da ZF-Ecolife também foi
estendida, reduzindo os
tempos de paradas e os
custos de manutencao”,
argumenta.

Entre as frentes de
pesquisa e desenvolvimen-
to, a ZF se aprofunda nas
solucdes com um foco cada
-_ vez maior na sustentabilida-
/ » de. “Um dos nossos projetos,

P » due sera apresentado na
[AA 2014, serd um eixo

A Ecolife é um exemplo das frentes
de desenvolvimento tecnolégico da
empresa. Com seis velocidades, a
transmissdo automatica para 6nibus
urbano tem incorporadas tecnologias
como o retardador primario (que
freia o veiculo em até 6 km/h),
o Topodyn Life (software que
reconhece a topografia para
mudangas de marchas) e
um intervalo maior para tro-
cas de 6leo. “Tais tecnologias
levam ao menor consumo de
combustivel do mercado, além
de reducao no consumo de freios, o
pneus, maior conforto e seguranga, elétrico para 6Onibus de
itens essenciais para o atendimento : piso baixo. O AVE130 gera
deste mercado”, explica Marreco. 3~  beneficios diretos na redu-
A transmissao Ecolife da ZF foi Gao de emissdo de poluen-
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tes, por seu funcionamento elétrico, e
reduz o nivel de ruidos”, antecipa.

N MAIS ENERGIA

No campo das transmissoes, a Ea-
ton vem se dedicando a desenvolver a
automacao visando uma melhor rela-
cdo entre motor e transmissdo. O di-
retor de marketing e vendas da Eaton
na América do Sul, Ricardo Dantas, ex-
plica que programa-se a transmissao
para que as trocas de marchas este-
jam sempre vinculadas a curva ma-
xima de torque do motor em questao,
buscando a otimizacao do consumo
de combustivel e o 6timo funciona-
mento do motor. “Outra vantagem €
que, praticamente, elimina-se
da equacao o fator moto-
rista. Isso gera eficiéncia e
sustentabilidade uma vez
que se controla o consumo.
As transmissoes automa-
tizadas vieram para ficar
porque no caso de 6nibus e
de caminhdes, estamos falando
em bens de capital, nos quais a
eficiéncia conta muito”, avalia.

Outra forma de reduzir o consu-
mo de combustivel, segundo o execu-
tivo, considerando agora as transmis-
sdes mecanicas, sao as transmissoes
de nove velocidades que a Eaton ofe-
rece. “A diferenca com a transmissao
de seis velocidades é que se dispoe de
mais marchas, sendo possivel traba-
lhar com rotagdes mais baixas, pre-
servando-se 0 motor, mas neste caso
nao se elimina a questao do mau mo-
torista”, explica o executivo.

N CICLO AUMENTADO

O norte da Voith em termos de
transmissoes estd na busca pela
eficiéncia e o aumento do ciclo de
vida. “Sdo os dois pilares do de-
senvolvimento dos produtos para
o mercado”, confirma o diretor de
veiculos comerciais da Voith, Rogé-
rio Pires. O executivo cita a trans-
missdo automatica para veiculos

Ricardo Dantas:
transmissGes de 9
velocidades reduzem
consumo de combustive

urbanos, aplicagao na qual os bene-
ficios da eficiéncia energética sdo
mais visiveis. “Buscamos, por meio
das transmissdes automéaticas, di-
minuir o consumo de combustivel,
com um impacto direto na emissao
de poluentes, e também influenciar
a questao de material particulado,

Pires, da Voith:
incentivo a
manutencao
preventiva

uma vez que na transmissao auto-
matica temos o retarder integrado,
favorecendo o menor desgaste dos
freios”, explica.

Pires conta que, além do desen-
volvimento de tecnologia, a empresa
investe em servicos de manutencao
preventiva. “Uma transmissao auto-
matica Voith esta sujeita a um progra-
ma de cuidado da transmissao duran-
te todo do seu ciclo de vida, ou seja,
trabalhamos a base de recondiciona-
mento e aproveitamento de materiais.
Temos um plano de manutencao
com os usudrios acordado para que
tudo isto funcione”, detalha Pires. De
acordo com o executivo, as empresas
de transporte urbano tém adotado a
estratégia de manutengao preventiva
e, especialmente este argumento da
sustentabilidade, considerando o im-
pacto positivo no custo e também em
busca de uma melhoria de imagem
junto a sociedade.

[
Foconafrenagem

No universo de caminhdes,
sempre se buscou ganhar a eficién-
cia operacional com o0 aumento da
poténcia do motor. Mas, qualquer
ganho de poténcia tem uma relacao
direta com a questao do consumo
energético, o que pode inviabilizar
o beneficio, explica Rogério Pires,
da Voith. Por essa razao, a empresa
tenta tracar uma outra abordagem
para a questao. “Estamos focando a
eficiéncia no aumento de capacidade
de frenagem. Quando isso ocorre
€ possivel alcancar uma velocida-
de maior em trechos de descida,
sem comprometer a seguranca. Da
mesma forma que nos trechos planos
voceé pode ter uma velocidade pouco
menor, mas com menor consumo de
combustivel. Mesmo que haja um au-
mento no valor do veiculo, em fungao
do componente, sua amortizacao é
bastante rapida’, garante o diretor.
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(BONFLITO DE INTERESSES

A oferta de novos modelos de chassis de onibus mais
ecologicos e sustentaveis esbarra na resisténcia atual do
mercado, que ainda busca superar os profundos problemas
de mobilidade e reduzir os custos do transporte




EDITORIAL

Escorregador sem fim

primeiro semestre de 2014 terminou e com ele as expectativas, mantidas

por praticamente todas as montadoras, de estabilizar o mercado de

chassis de 6nibus, ora por uma possivel repentina compra de versées
rodovidrias de fretamento para atender as demandas da Copa do Mundo — que
ndo aconteceram, ora pela tradicional corrida por renova¢ées e ampliacées de
frota do segmento urbano, antes das eleicbes — que até aconteceram, mas néo
traduziram volumes a altura do imaginado.

De acordo com a Anfavea, que retine os maiores fabricantes do setor, entre janeiro
e junho de 2014, a queda nos licenciamentos de énibus foi de 13,9%, em relacGo ao
mesmo periodo do ano anterior. E um resultado preocupante, mas o que assusta
ainda mais é a curva descendente em todos os indicadores, como a retragéo de
20,5% entre os comparativos dos meses de junho de 2013 e 2014 e a queda de 12,4%
nos licenciamentos de junho em relacdo a maio deste ano. Quanto ao tamanho
do tombo, podemos dizer que o segmento que “caiu em pé” foi o Urbano, que teve
retracdo de 2,2% nos licenciamentos. Os segmentos de Micro-énibus e Escolar tiveram
retracdo maior, de 13% e 18%, respectivamente. Jd o mercado de chassis rodovidrios
foi o mais contundido comercialmente. Refletindo a inércia do setor, que hd dois anos
aguarda as decisbes governamentais quanto as licitacbes — agora denominadas de
autorizagées — para operar as linhas interestaduais de transporte de passageiros, as
vendas para o segmento cairam 26%.

Com esses indices, os fabricantes de 6nibus continuam sem saber exatamente
que dire¢do o mercado tomard nos préximos meses. Se no primeiro semestre este
mercado licenciou 1,3 mil unidades, dificilmente, pelo andar da carruagem, encerrard
0 ano com o mesmo resultado alcancado em 2013, de 3 mil unidades licenciadas.

Sonia Crespo
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A linha de chassis de onibus Mercedes-Benz
para sistemas BRT foi desenvolvida para atender -
as necessidades de qualquer cidade brasileira.
Todos os modelos possuem maior intercambiabilidade
de pegas, reduzindo os custos operacionais

e aumentando a disponibilidade da frota. De um

chassi para micro-Onibus até um superarticulado,

com capacidade para mais de 200 passageiros,

a Mercedes-Benz oferece solugoes para uma
mobilidade urbana eficiente, segura e sustentdvel

" 'sob todos os aspectos. Mercedes-Benz. Tudo isso
porque a gente trabalha pensando no coletivo.

._ w_ww.mé'rcedes—benz.com.br/onibus - CRC: 080097090 90
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Mercedes-Benz, marca do Grupo Daimler.

Mercedes-Benz

A marca que todo mundo, confia.




PONTO A PONTO

Refresco na Pavunense
A Viacdo Panuvense, que integra o Consor-
cio Internorte, no Rio de Janeiro, comecou
a cumprir a nova exigéncia municipal que
obriga a adogéo, até 2016, de equipa-
mentos de ar-condicionado em todos 0s
coletivos que atendem a capital fluminen-
se. A operadora colocou em operacao

as primeiras 50 unidades climatizadas,
fabricadas pela Caio Induscar. S&o todos do
modelo Caio Apache Ill, montados sobre
chassis Mercedes-Benz.

Parceria turistica

Para desenvolver novos modelos de turismo rodoviério
em Sao Paulo, a Federacdo das Empresas de Transpor-
te Rodoviério por Fretamento do Estado de S&o Paulo
(Fresp) firmou parceria com académicos da USP para a
elaboracéo do Projeto de Extensdo do Programa Apren-
der com Cultura e Extenséo. “Queremos despertar o

interesse da academia nos estudos relativos ao turismo
rodoviario, tema que ndo vem sendo discutido ou estu-
dado ha anos”, diz a diretora executiva da Fresp, Regina
Rocha. O projeto comega agora em agosto e o relatorio
final ser4 apresentado em julho de 2015. Ele vai orientar
todos os intervenientes na formatacdo e oferta desses
produtos turisticos no estado.
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Mais Volvo no Transmilénio

A Volvo Bus Latin America vendeu 155 6nibus para o Transmilé-
nio, o BRT (Bus Rapid Transit) de Bogot4, capital da Colémbia.
Sao 72 articulados e 83 biarticulados a serem integrados a frota
local e a capacidade de transporte do Sistema Integrado de
Transporte Publico da cidade. O montante do negdécio foi de U$
28 milhdes. Bogota investe na ampliagdo do sistema Transmi-
Iénio com a abertura de cinco novas esta¢des de embarque e
desembarque e a extensdo do sistema para outras cidades da
Regido Metropolitana.
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Tropas em
movimento

A Brigada Militar de
Caxias do Sul contara
com um Volare V5,

com capacidade para

13 passageiros, para
auxiliar no transporte do
efetivo em operacdes da
corporagao que exijam
reforgo policial. O mode-
lo possui configuragéo
interna diferenciada,
com espaco para o
transporte de equipa-
mentos, e tem largura
de 2,04 metros e 5.755
mm de comprimento.

Versatile com selo

Depois de passar por testes
virtuais e fisicos que verificaram a

seguranga para passageiros e con-

dutores em casos de tombamento
considerando a norma europeia
ECE-R66, o Versatile Gold da Comil
recebeu o selo E2/R66.0s testes
avaliaram diferentes caracteris-
ticas da estrutura do énibus,
desde pontos de solda até unidao
de pecas, além de realizar uma
simulacao real de capotamento.
Agora, o 6nibus, que ja atende as
normas de seguranga veicular no
Brasil, estd também certificado
para o mercado internacional,
uma vez que o titulo é reconheci-
do em todos os continentes.
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ABC expande frota

A empresa Auto Viagdo ABC
adquiriu 28 carrocerias Apache
Vip da Caio para o transporte de
alunos da rede publica da cidade
de S&o Bernardo do Campo, SP.
Com capacidade para transportar
até 46 passageiros sentados e 01
portador de necessidades fisicas,
o veiculo tém elevador, porta
central fole e dianteira pantografi-
ca, com acionamento pneumatico
para facilitar a acessibilidade. A
pintura do 6nibus foi customizada
com figuras que compde a sala de
aula, como lapis, cadernos,

entre outros.

Especial Sustentabilidade — ONIBUS | 45



Movida a eletricidade

Maior fabricante de onibus 7100% elétrico do mundo, a BYD escolhe
a cidade de Campinas para abrigar sua primeira planta no pais

Texto: José Augusto Ferraz

m janeiro de 2015, uma nova mon-

tadora de 6nibus elétrico projeta

iniciar a producéo no pais. Ea BYD

Brasil - integrante da BYD Auto, a
maior fabricante de carros elétricos da
China e a maior do mundo em 6nibus
100% movidos a eletricidade. A holding
também atua na &rea de baterias e novas
energias (ver quadro). No Brasil, a BYD es-
colheu a cidade de Campinas como sede
de seu projeto de expansao, voltado para
o mercado latinoamericano.

Em sua primeira fase, a subsidiaria
brasileira ird demandar investimentos
da ordem de R$ 250 milhées, incluindo a
construcao da planta em um terreno de
32 mil m2 - 20 mil m2 dos quais serdo de
area construida -, localizado no Terminal
Intermodal de Cargas da cidade. Além de
responder pela fabricacdo dos 6nibus em
regime de CKD, com componentes vindo
diretamente da China, a unidade também
ird produzir baterias de fosfato de ferro.
Os planos incluem, ainda, a montagem de
painéis solares e um Centro de Pesquisa e
Desenvolvimento.
“A planta industrial terd capacidade

de producéo de 500 a 1000 unidades de

Onibus e baterias por ano quando alcancgar
sua plena operacdo’, explicou o presidente
da BYD Brasil, Tyler Li, durante a ceriménia
de anuncio, junto a Prefeitura de Campi-
nas. Segundo Li, a iniciativa vai possibilitar
a criacao de 450 empregos diretos.

Nacionalizacao

A nacionalizacdo do produto estd
prevista para uma segunda fase. Em sua
visita ao Pais, o presidente mundial da
BYD, Wang Chuanfu, afirmou que espera
produzir os primeiros chassis de 6nibus
elétricos, ja equipados com componentes
nacionais, no primeiro semestre de 2016.
Para tanto, Wang nédo esconde a necessi-
dade de uma segunda unidade fabril, em
local a ser definido, com capacidade para
produzir até 4.000 chassis por ano.

Para tornar compativel o preco de
seus 6nibus elétricos com os modelos a
diesel, a empresa informou que ird adotar
a mesma pratica de outros fabricantes.

As baterias elétricas, que representam o
maior custo do veiculo, serdo de proprie-
dade da BYD e o operador ira pagar um
valor mensal pelo seu uso, vinculado a um
contrato de leasing. wu
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Sobre a BYD

Com onze pargues industriais na Chi-
na e 180 mil colaboradores, a BYD é
uma empresa especializada na fabri-
cacao de veiculos elétricos e baterias
recarregaveis. Fora do pais, a empresa
conta com fabricas e escritérios nos
Estados Unidos, Europa, Japdo, Coréia
do Sul, india, Taiwan, Hong Kong e
S&o Paulo. Na area de novas energias,
a BYD desenvolve produtos susten-
taveis e inovadores, como painéis
fotovoltaicos, sistemas de armazena-
gem de energia, veiculos hibridos e
elétricos, lampadas e componentes
de LED, entre outros. A companhia
também € uma das maiores produto-
ras mundiais de painéis solares, LED
e sistemas de armazenamento de
energia. E a segunda maior produtora
de componentes eletronicos para
celulares, tablets e computadores
portateis do mundo. Sozinha, detém
20% do mercado mundial de baterias
para estes equipamentos.
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Impasse verde

Indlistria mantém compromisso com a evolugdo da tecnologia para
o6nibus, mas esbarra na resisténcia do mercado a precos e na falta de
infraestrutura para acomodar esses novos modelos

Texto: Sonia Crespo e Valeria Bursztein

Y 4

cada vez mais raro

perceber no hori-

zonte das grandes

cidades aquele rastro
de fumaca preta a acompa-
nhar os 6nibus dedicados
ao transporte coletivo

urbano. Legislagdes mais . j
rigidas, a forca da opinido r

publica, a pressao por
custos operacionais mais
amigaveis, e porque nao,
0 bom senso coletivo
criaram um ciclo positivo
de evolugdo tecnoldgica
na cadeia automotiva e
acelerou a adocéo pelo
segmento de 6nibus de
opgdes menos poluentes e
mais sustentaveis.

Varios sdo os exemplos
que atestam o comprometimento da in-
dustria nesse sentido. Além do desenvolvi-
mento do chassi a etanol com linhas para
6nibus de motores traseiros e dianteiros,

a Scania langou este ano na Colombia o
primeiro 6nibus Euro 6 a gas para sistemas
de transportes urbanos da América Latina.
Em parceria com a Universidade Nacional
da Coldmbia e Transmilénio, o sistema

de transporte publico metropolitano de
Bogot3, a Scania realizou testes que medi-
ram a capacidade de arranque em pistas
ingremes, consumo de combustivel e
emissdes de poluentes. O veiculo também
foi avaliado em condi¢des mais extremas
da cidade de Bogota, como altitude, que

é cerca de 2.600m acima do nivel do mar,
baixa pressao atmosférica, trafego pesado
e paradas em grandes ladeiras. A unidade
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Euro 6 testada em Bogotd é de 15 metros
de comprimento, com capacidade para
120 passageiros, dois eixos de direcdo,
conferindo um raio de giro menor e boa
manobrabilidade. Além de veiculos de 15
metros, a nova linha de motores Euro 6 a
gas permite, também, equipar 6nibus de
12 metros e articulados.

Na Agrale, a busca por eficiéncia e
sustentabilidade permeia as linhas de
pesquisa e desenvolvimento de
produtos. O diretor técnico da
Agrale, Pedro Soares, conta
que ja em 2002 a empresa \
deu inicio a pesquisas com
biodiesel. “Foi um processo s
que nos permitiu entender os
efeitos desse combustivel na
durabilidade e no desem-

W

Onibus Scania Euro 6 a gés."
aprovado em condicoes extremas,

¢ 'a2.600 m acima do nivel do mar

|

':!E'Hﬂ'.'dm'uw
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penho e que culminou na introdugéo do
biodiesel nos nossos produtos, que hoje
tém a possibilidade de usar o B7, podendo
atender até o b10, sem nenhuma mudan-
¢a mais critica”.

No processo de desenvolvimento, o
desafio da montadora era evitar as conse-
quéncias de desgaste, manter o desem-
penho e controlar as emissdes. “Os testes
provaram que é possivel ter uma perfo-
mance similar aos veiculos a diesel, mas
a guestdo é que, por ser degradavel, o
biodiesel sofre a agdo da oxidagcao mais
intensamente, exigindo cuidados na

eventualidade de estocar veiculos abaste-
i cidos, por exemplo, para exportagao’,
- o O

explica Soares.
A montadora também se
aventurou na producao do
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primeiro micro-6nibus movido a GNV,
no inicio dos anos 2000, com motoriza-
¢do Cummins. De acordo como diretor
técnico da Agrale, o produto foi exausti-
vamente testado no Pais, mas a falta de
uma politica estavel de preco de gés na-
tural tornou a opgao pouco competitiva
em relacdo ao diesel. “Vendemos uma
boa quantidade para o Peru e outros
paises da América Latina, mas no Brasil
o volume de vendas foi inexpressivo”.

A Agrale ainda tem o projeto e produz
menos de uma centena desses modelos
por ano, que tem compradores entre os
paises latino-americanos.

Resisténcia

Tendéncia no segmento do trans-
porte urbano, a Agrale também investe
desde 2008 na sua versao de 6nibus die-
sel-elétrico, um hibrido em série, em uma
parceria com a Marcopolo e a Siemens.
“O ganho no consumo de combustivel
depende do trajeto do veiculo - é preciso
ter muito stop and go para se usufruir da re-
generacgdo de energia na frenagem, uma das
grandes vantagens deste sistema’, detalha o
diretor técnico da Agrale, Pedro Soares.

Mesmo sendo viavel, Soares perce-
be certa resisténcia no mercado para a
adocdo da tecnologia. “Chegamos a con-
clusdo que ha quase um empate técnico
entre a elevagao do custo e a reducao de
consumo. O retorno sobre o investimen-
tos se da apenas no longo prazo, ou seja,

Pedro Soares, da Agrale:
confiante na aceitacdo
do 6nibus hibrido diesel-
elétrico, apesar da
resisténcia do mercado

préximo ao fim da vida util do veiculo.
O ganho efetivo é sobre o controle das
emissées de poluentes, que dependo da
operacao pode chegar a 25% a 40% ou
até mais, mas esta condicao ainda ndo
entra na conta do empresario”, avalia o
executivo da Agrale.

Na pratica, a Agrale nao fez negécios
com esses produtos, mas a empresa man-
tém a linha de pesquisa.“O veiculo elétrico
ainda nao esta presente nas nossas vidas

o

porque nao se dispdem de material
de baterias que permita a autonomia
necessdria e o rapido abastecimento.
Hoje para recarregar um 6nibus de 12
metros, com a tecnologia existente,
sdo necessdrias de quatro a sete horas
para o reabastecimento, com uma
autonomia de ndo mais de 200 km. Mas,
entendemos que o Onibus elétrico e o
hibrido podem ser o caminho para o
futuro’, afirma Soares.

O xis da questao

Uma das solug¢des mais vidveis e
pragmaticas em questao de emissoes,
o Onibus hibrido da Volvo esta sendo
produzido e comercializado ha dois
anos no Brasil. No entanto, o modelo
s6 conseguiu vender até agora 35 uni-
dades no mercado local, pois encontra
resisténcia por parte dos governos e
prefeituras, nao apenas pela questao
do preco, mas principalmente pela
falta da estrutura viaria adequada para

receber esses veiculos.

“E certo que existe uma enorme
resisténcia a novas tecnologias, mais
modernas e sustentdveis, principalmente
quando se avalia um possivel retorno
econOmico. Mas a questédo do transporte
urbano é bem mais grave que isso: hoje,
a acdo mais sustentavel que poderia
acontecer no pais seria, de maneira geral,
conseguir transportar as pessoas ade-
quadamente”, opina Luis Carlos Pimenta,
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presidente da Volvo Bus Latin America,
evidenciando que as deficiéncias atuais
do transporte urbano nacional sdo maio-
res que o produto hibrido.“Ndo adianta
colocar um 6nibus hibrido em rotas mal
desenhadas’, exemplifica.

Pimenta lembra que no ano passa-
do, no momento em que as vendas do
hibrido para alguns corredores especi-
ficos poderiam ter acontecido, houve a
“revolucdo popular” contra o preco da
tarifa de 6nibus, paralisando as vendas
do setor. As compras retornaram lentas,
no inicio de 2014, nitidamente voltadas

ano, a Volvo Bus ja enviou 267
unidades do 6nibus Hibrido para
o sistema colombiano e mantém
negociagdo para mais 170 unida-
des, ainda para 2014.

Pimenta diz que os paises da
América Latina que dispde de
estruturas viarias para transpor-
te publico empenham-se em
realizar semindrios sobre susten-
tabilidade: “"Em agosto teremos
um evento similar em Santiago,
no Chile; ainda no segundo
semestre, Lima, capital do Peru,
sediara o “Semindrio Sistemas

Luis Carlos Pimenta: 267

unidades da versao hibrida,
vendidas para a Colémbia

para as versdes mais baratas e con-
vencionais - solucdo encontrada pelos
empresarios para contornar o proble-
ma. “Este ano certamente nao teremos
uma renovacao doméstica. Acredito
que a recuperacao do mercado ficara
para 2015" prevé.

Enquanto isso, os negdcios interna-
cionais com o hibrido crescem animado-
ramente. “Cidades que tém planejamento
para o transporte urbano, como Bogot3,
na Colémbia, por exemplo, podem dar
um passo a frente e adotar estas versdes
de veiculos’, comenta. Desde o inicio do

50 | ONIBUS — Especial Sustentabilidade

Sustentdveis”. Sao iniciativas que
promovem avangos de carater
ambiental no transporte urbano,
e que ndo vemos acontecer por
aqui’, lamenta.

Como bom brasileiro, Pimenta
nao desiste nunca e diz que, mesmo
enfrentando essa resisténcia comercial
para o hibrido no Brasil, ja tem fechada
a venda de 18 unidades do 6nibus para
a empresa TCB, de Brasilia. “Os 6nibus
circulardo na regido aeroportuaria’, diz.
Também fechou contrato de testes com
duas unidades, que serdo entregues em
setembro, com a empresa ltajai Trans-
portes.“Continuaremos promovendo
este modelo de 6nibus, mas mantendo
cautela por conta dos problemas dos
sistemas”, conclui.
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Frota ecoldgica

Mantendo-se na vanguarda de testes
com combustiveis alternativos, a Mercedes-
-Benz espera, em breve, consolidar comer-
cialmente alguns de projetos de chassis para
6nibus.“Todos nossos motores de énibus
ja saem de fabrica na verséo bicombustivel
(diesel + diesel de cana)’; adianta Edson
Brandao, gerente de Marketing Produto
Onibus. Na cidade do Rio de Janeiro, a
montadora mantém 3 mil 6nibus rodando
na versdo bicombustivel de diesel+20% de
biodiesel, e no projeto Ecofrota de Séo Paulo,
amontadora atualmente contabiliza versdes
bifuel com diesel+biodiesel e diesel+cana
de agucar, além da recém lancada versao
hibrida elétrica, desenvolvida em parceria
com a Eletra, e o modelo trolei, que rodam
em determinados bairros da capital paulista.

Monitorados constantemente, esses
chassis alternativos geram relatdrios de
eficiéncia que ndo sao divulgados pela
montadora, mas apontam resultados
animadores, em relacdo as versbes de
mercado. “Podemos adiantar apenas que
os combustiveis sintéticos tém étimo
aproveitamento no motor’, diz o diri-
gente, salientado que o diesel de cana,
por exemplo, por se elaborado a partir
de enzimas, é mais puro e reduz ainda
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mais os niveis de emissées. Além destas
tecnologias, todas disponiveis, a mon-
tadora mantém em fase de projeto uma
tecnologia bifuel a diesel e gas. “Neste
projeto, podemos adiantar que o indice
de nacionalizagdo dos componentes na

producéo é o maior do mercado”, garante.

Brandado também considera a recente
oferta de cambio automatizado para a
linha de 6nibus rodovidrios, como opcional
(apenas os chassis 500 RS e 500 RSD saem

Edson Brand&Gss
Mercedes-Benz

oferece vasta
% gama de opcbes
. de énibus movidos
"\ acombustiveis
alternativos

de linha com o item de série), uma medida

alinhada a sustentabilidade, assim como a
recente introducdo dos novos modelos de
transmissao automatica, da Voith e da ZF, em
toda a linha de chassis urbanos, que conce-
dem respostas inteligentes na dirigibilidade.
Brandao antecipa ainda que toda a linha de
chassis com motor dianteiro ja esta sendo
montada com 0s Novos eixos em ago estam-
pado, que tém entre 70 kg e 100kg a menos
que as antigas versoes fundidas. w
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Impacto reduzido

Fabricantes do
setorinvestem

em substituicoes
que permitam a
redugdo de peso dos
equipamentos e em
processos industriais
menos agressivos ao
meio ambiente

Texto: Valeria Bursztein

ncontrar a melhor relagédo entre

peso estrutural, seguranca e efici-

éncia sem descuidar do impacto

ambiental é uma dos desafios para
a industria de carrocerias de 6nibus. Entre
as encarrogadoras que operam no mer-
cado brasileiro algumas solugdes estdo
em desenvolvimento para aprimorar este
fragil equilibrio.

A Caio Induscar, por exemplo, desenvol-
ve alternativas como a substituicao de
material metalicos e de fibra por
versdes em plastico automotivo,
opgao reciclavel que diminui o
peso do veiculo e por consequ-
éncia contribui com menor
gasto de pneus e de combus-

Na Caio/Induscar,
opgao pelo plastico
reduz peso do
veiculo, além de
ser 100% reciclavel,
explica Mauricio
Lourengo da Cunha

tivel, reduzindo o impacto ambiental. A
empresa também investe na preservacdo
dos recursos hidricos (ver quadro).
Como detalha o diretor industrial

da Caio/Induscar, o engenheiro Mau-
ricio Lourenco da Cunha, “as analises
estruturais de novas ligas metélicas e
materiais que propiciem diminuir o peso
da carroceria, mantendo a resisténcia e
durabilidade, reduzindo o consumo de
combustivel sdéo uma demanda constante
dos clientes. Isto porque, com a grada-
tiva retirada do subsidio que existia
no éleo diesel no Brasil, o combustivel
tornou-se o segundo custo mais impor-

tante de uma empresa depois da méo
de obra. Entao estes trabalhos sdo
continuos para obter a reducao
de peso. No caso da adocao
do plastico, além da reducao
de peso é um material 100%
reciclavel. Da mesma forma com
as fibras vegetais”.
O engenheiro explica que a subs-
tituicdo de materiais ainda esta restrita,
por questoes de seguranga, aos pontos
de acabamento interno, revestimentos de
teto, ou seja, pontos que nao impactam
na seguranca do veiculo.

Cabines inteligentes
O processo de pintura também foi
alvo de pesquisas da Irizar, que investiu



na incorporacdo de uma tecnologia nas
cabines de pintura. A iniciativa permitiu
a reducdo em 38% do consumo de gas
natural e otimizacdo do processo, resul-
tando em maior eficiéncia e evitando, ao
mesmo tempo, a emissdo mais de 600
toneladas de gases de efeito estufa.

A tecnologia consiste em um sistema
de tubulacdo de ar com um queimador
de chama direta produzida pela combus-
tao de gas natural que aquece direta-
mente o ar da cabine. Pelo sistema, os
gases resultantes da combustao da es-
tufa misturam-se com o ar que se deseja
aquecer, alcancando desta maneira dois
resultados importantes: a melhora na
eficacia da etapa de secagem, ja que se
reduz de maneira importante o consumo
de gds natural; e a ndo geracdo de suas
correspondentes emissdes de CO2.

A empresa aposta também na
diversificacdo da matriz energética para
combater as emissdes de gases poluen-
tes. Recentemente, a encarrocadora
apresentou em Donostia, na Espanha,

a sua versao de 6nibus elétrico para o
transporte urbano, fabricado com 100%
de tecnologia Irizar. O veiculo conta

com sistema de baterias sodio-niquel
com duracédo de dez anos no mercado

e supercondensadores com a finalidade
de aumentar sua vida e reduzir seu peso,
aumentando o seu rendimento.

Segundo a empresa, os testes
realizados mostraram que a vida do
onibus alcanca os doze anos de uso ou
600 mil quilémetros percorridos. “Com
estas acdes o Grupo Irizar demonstra
a solidez de seu compromisso em
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contribuir com a melhoria do entorno e

de luta contra as mudancas climaticas”,
comentou em nota a empresa.

Mesmo com iniciativas concretas,
incorporar integralmente a sustenta-
bilidade como um item na planilha
operacional da empresa deve ainda
levar um tempo para se concretizar. “E

um movimento que vem mais de dentro
para fora do que de fora para dentro,
seja no mercado de 6nibus como no de
caminhdes. E também é dificil precifi-
car esse desenvolvimento. As pessoas
querem a melhoria, mas ndo querem
pagar por isso e ndo € uma prerrogativa
brasileira’, admite Mauricio Cunha. un

Nanotecnologia industrial

A Caio induscar também desen-
volve um sistema que utiliza a
nanotecnologia para o tratamento
de superficies, preservando os
recursos hidricos. “Anteriormente,
o tratamento de uma superficie
passada por banhos com soda
caustica antes de ser pintada, um
processo complexo e com grande
utilizacdo de agua”, conta Mauricio
Cunha. O processo ainda imprimia
grande risco ao entorno e exigia
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intensa atencdo para 0 momento
do descarte de residuos quimicos
e tratamento de efluentes. “A
nanotecnologia permite fazer o
mesmo trabalho que resulta em
um material inerte, que pode ser
descartado em aterro sanitério. Ha
também o uso mais eficiente da
agua. Constatamos economia no
processo e o fluxo produtivo é bem
melhor”, avalia o diretor industrial
da Caio/Induscar.



CONJUNTURA

Queda para o alto

A forte queda nas
vendas de chassis de
o6nibus no mercado
durante o primeiro
semestre teve baixo
impacto negativo na
Mercedes-Benz, que
mantem o dnimo
comercial para
encerrar2074

Texto: Sénia Crespo

mercado nacional ndo esta

para 6nibus em 2014. Todas

as possiveis expectativas de

vendas iniciais voltadas para
demandas urbanas, de fretamento e
até do setor rodovidrio minguaram ao
longo dos primeiros seis meses deste
ano e as vendas no periodo fecharam
com queda de 14%. Pelo andar da car-
ruagem, certamente ndo recuperarao
o ténus até o final do ano. Para Walter
Barbosa, diretor de vendas e Marke-
ting de 6nibus da Mercedes-Benz
- atual lider do segmento, a retracao
comercial ndo se concentra em apenas
um Unico segmento e o resultado para
este ano devera ser obscuro, perfazen-
do uma queda entre 15% e 18%. Mas
ndo na Mercedes-Benz, onde Barbosa
pretende segurar esse tombo: “Espero
gue nossa queda seja de, no maximo,
5%”, preconiza, considerando que en-
tre janeiro e junho a retracdo de ven-
das de chassis da marca foi de apenas

2,2%. O segredo para tal fagcanha ele
nédo conta, apenas diz que os produtos
da marca estdo sendo trabalhados em
“diversos segmentos”.

Barbosa, outros fatores contribui-
ram para os énibus nao saissem das fa-
bricas no primeiro semestre deste ano,
como a questao dos feriados da Copa
do Mundo, que reduziram os dias Uteis
e, consequentemente, o potencial das
vendas. O executivo ressalta que, de
longe, a retracao comercial no segmen-
to rodoviario foi a mais avassaladora.
“Tivemos uma contencdo comercial de
26% de chassis rodoviarios no mercado
em geral, enquanto o segmento de
urbanos so se retraiu 3%, o de micros
encolheu 13% e o de 6nibus escolares,
18%", compara, revelando discreta-
mente onde foi que a Mercedes-Benz
segurou o rojdo entre janeiro e junho:
“Tivemos uma excelente performance
no nicho urbano, perfazendo uma par-
ticipacao de 70% do mercado’, avalia.

Bom desempenho nas vendas de
chassis urbanos_reduziu a queda
na producdo.dailVlercedes-Benz,
no primeiro sei nes )
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Barbosa diz que as “grandes
pragas” compraram e renova-
ram os veiculos dos sistemas de
transporte. “Por outro lado, 50%
das demandas previstas para os
6nibus BRT aconteceram”. Esse
comportamento, no entanto,
tende a arrefecer no segundo se-
mestre, em funcao das elei¢oes.

Mudanca de planos

Entre as expectativas comer-
ciais da Mercedes-Benz para a
“marola” que pode afetar o setor,
no segundo semestre deste
ano, esta a reviravolta sofrida no
processo das licitacdes de linhas
rodovidrias interestaduais. A
prometida licitacdo néo saiu do
papel ndo sé pela morosidade
da ANTT em conduzir o processo mas,
também, pela resisténcia permanente
dos empresarios de transporte de pas-
sageiros que atendem o setor.“No lugar
das licitagdes teremos autorizacdes para
as linhas interestaduais, que deverao
ser oficializadas pelo governo federal
dentro de um ano e permitirdo a volta
da normalidade comercial no segmento’,
torce Barbosa, que estima em 14,2 mil
veiculos a frota nacional de 6nibus rodo-
viarios que atendem as linhas interesta-
duais e internacionais, cuja idade média
beira 0s 9 anos. “Para operarem dentro
das exigéncias previstas, cerca de 8 mil
Onibus deverao ser renovados. Isso gera
otimismo’, diz.

Por essa razao, Barbosa deixa esca-
par que uma das principais novidades
que serdo apresentadas pela marca
na préoxima Fetransrio, em novembro
proximo, é voltada para o segmento
rodoviario. Além disso, a nova Lei da
Balang¢a aumentou em 1 tonelada a ca-
pacidade de carga para o eixo traseiro
de chassis rodoviarios, o que preconiza
outras possiveis novidades a serem
apresentadas na feira com reforco
estrutural para esses eixos. Valter Bar-
bosa avalia o setor com otimismo para,
pelo menos, os proximos 15 anos: “O
Brasil é hoje o terceiro mercado de
6nibus global e estamos crescendo
continuamente’, finaliza. w
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Walter Barbosa: otimismo com o
setor, para os proximos 15 angs

A licdo do escolar

Walter Barbosa destaca a impor-
tancia comercial que vém adqui-

rindo o Programa Federal Caminho

da Escola, prestes a completar 6
anos. “As demandas de chassis
escolares mudaram o perfil do
mercado de 6nibus”, garante,
estimando em 10 mil unidades o
volume total — e atipico — desses
chassis vendidos no mercado em
2013. Desde o inicio, em 2008, o
programa ja colocou em circula-
¢do mais de 40 mil dnibus. Para

0 executivo, o projeto ja esta co-
mercialmente consolidado: “Daqui
a pouco terd inicio a renovacao
dessa frota”, adverte, animado.

A Mercedes-Benz estrou nesse
segmento com o modelo 1519, em
2007. “A demanda tende a cres-
cer nos proximos anos”, acredita,
considerando as possibilidades de
criagdo de um programa semelhan-
te para o setor de ensino privado.
“O FNDE esta estudando esta
proposta”, adianta.
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SEMINARIO

Como se mover
nas cidades

Iniciativa da Volvo
Bus fomenta a
discussdo em torno
dos beneficios da
adocdo de sistemas
BRT, como uma das
alternativas mais
eficientes para

o deslocamento
coletivo da
populagdo nos
grandes centros
urbanos

Texto: Valeria Bursztein

Hoje, os veiculos articulados e
biarticulados estéo presentes em
inimeras cidades da América Latina,

como Curitiba, pioneira no sistema BRT

tualmente no Brasil 165 milhdes
de pessoas vivem em cidades. Até
2030 séo esperados 30 milhdes
de novos moradores urbanos no
pais. E segundo um estudo realizado pelo
Ministério do Meio Ambiente, a frota brasi-
leira de veiculos passara de 48 milhdes em
2010 para 80 milhées em 2030. Os dados
constam do Guia Mobilidade Inteligente,
estudo organizado pela Volvo Bus e que
faz parte das acées do Programa Mobili-
dade Volvo (PMV).“A ideia do guia foi criar
um material de referéncia, de leitura mais
facil que os manuais sobre transporte pu-
blico. Acreditamos que sera util para auto-
ridades, gestores de transporte, empresas
operadoras e profissionais interessados
em mobilidade para avaliarem quais as
melhores alternativas para um transporte
publico de qualidade em suas cidades”,
afirma Luis Carlos Pimenta, presidente da
Volvo Bus Latin America.
AVolvo Bus ja promoveu sete
workshops e um semindrio reunindo todos
os stakeholders para debater propostas

que oferecam mais qualidade e eficiéncia
ao transporte publico. Outras 42 cidades
— preferencialmente com projetos no PAC
da mobilidade - participarao da iniciativa.
“Em primeiro lugar a cidade precisa estar
interessada em priorizar o coletivo em
detrimento do individual. Segundo, a ci-
dade deve ter iniciativas em prol do meio
ambiente. Temos 30 anos de experiéncia
no desenvolvimento e construcao de 30
sistemas BRT na América Latina. Certa-
mente podemos dar uma contribuicao
interessante’, diz o executivo.

Na década de 80, a Volvo forneceu
0s primeiros articulados para o sistema
de transporte de Curitiba. No inicio dos
anos 90 a empresa desenvolveu, no Brasil,
o modelo biarticulado para atender o
aumento da demanda do sistema de
transporte da cidade.

Hoje, os veiculos articulados e biarticu-
lados da marca estao presentes no Transmi-
Iénio, em Bogotd, na Colémbia, considerado
0 BRT com maior capacidade de passageiros
do mundo. Também no Metrobus de Goi-




ania, na RIT de Curitiba, no Transantiago de
Santiago do Chile, no TransCarioca do Rio de
Janeiro, no Move de Belo Horizonte, no BRT
de Recife, além da Guatemala, El Salvador,
Quito e Guaiaquil no Equador, CAli, Bucara-
manga e Pereira na Colémbia, entre outras.

Tendéncia mundial

Pimenta bate na tecla da necessi-
dade de equacionar as modalidades de
transporte nos grandes centros urbanos
de forma a promover a mobilidade cole-
tiva. “A mobilidade é um atributo da de-
mocracia. Este é o momento adequado.
E uma tendéncia mundial’, diz. Na visdo
do executivo da Volvo Bus ndo a tempo
a perder. A diminuicdo de espaco do
transporte publico a favor do transporte
individual é notdria: em 1960, 85% do
espaco publico era destinado ao trans-
porte coletivo; entre 2000 e 2010 caiu
para 50% e, se nada for feito, a projecao
é de reduzir para 35% em 2025.

Atualmente, existem 168 cidades com
sistemas BRT implantados em 39 paises.
Solucdes como a implementada em
Curitiba (PR), no Rio de Janeiro e Bogot3,
na Colémbia, por exemplo, sdo pontos de
partida, com beneficios incontestaveis. Em
operacdo ha mais de 13 anos, o sistema de
Bogota transporta 48 mil passageiros por
hora/sentido e conseguiu reduzir em 32%
o tempo da viagem, em 92% o nimero de
mortes no transito, em 79% o volume de
acidentes e ainda aumentar em 26,7% na
velocidade de deslocamento. Além disso, o
custo de implantacdo e de manutencao é
sensivelmente inferior a outros modais de
transporte. Para se ter uma ideia, o custo
de implantagdo do VLT é quatro vezes su-
perior e o do metro, 20 vezes superior, ou
seja, com RS 5 bilhdes é possivel construir
10 km de metrd, 50 KM de VLT e 200 km de
BRT.“Outro assunto recorrente é a mao de
obra que vem ganhando importancia na
planilha de custos das empresas. Pois com
o sistema BRT nao lugar para o cobrador. E
como pensar na utilidade hoje em dia de
uma ascensorista’”.

Pimenta avisa, entretanto, que BRT
é um sistema, nao é apenas 6nibus.“A
arquitetura do sistema deve considerar
BRT, alimentadores, vias de acesso e
veiculos, além da integracdo entre BRT
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Ayrton Amaral: ndo basta

colocar mais 6nibus na rua para
- um modelo de transporte ter

qualidade e ser sustentavel

e as linhas alimentadoras. Nao tem
nada pior que meio BRT. Se for fazer

faca inteiro. E temos que pensar em
sistemas de transporte hoje que supor-
tem a demanda daqui a 25 anos, com
comboios cada vez maiores, suportados
pela eletroeletronica”, avalia.]

Outro executivo da montadora,
Ayrton Amaral, especialista em mobili-
dade urbana da Volvo Bus Latin America,

acrescenta: “Para que um modelo de
transporte tenha qualidade e seja sus-
tentdvel, ndo basta colocar mais 6nibus
nas ruas, ou trocar 6nibus movidos a
diesel por outros movidos a combusti-
veis alternativos. Para ter qualidade, um
transporte publico precisa ser planejado
para que ofereca viagens rapidas, facili-
dade de acesso, integracao, pontualida-
de e confiabilidade”. u

O gue se configura como
BRT (Bus Rapid Transit):

v~ Vias segregadas ou faixas
exclusivas na maioria da extensédo
do sistema troncal e corredores
centrais da cidade;

v~ Localizacdo das vias de 6nibus

no canteiro central, em vez de ao
lado das calcadas;

v~ Existéncia de uma rede integra-
da de linhas e corredores;

v~ EstagcBes modernas, com con-
veniéncias, conforto, seguranca e
abrigo e que oferecem acesso em
nivel entre a plataforma e o veiculo;
v~ EstacGes especiais e terminais
ara facilitar a integragéo fisica

entre linhas troncais, servicos
alimentandores e outros sistemas
de transporte de alta capacidade
(se aplicavel);

v~ Cobranga e controle de tarifas
antes do embarque;

v~ Integracao fisica e tarifaria
entre linhas corredores e servigos
alimentadores;

v Entrada no sistema restrita a
operadores prescritos, com uma
estrutura administrativa e de nego-
cios renovada (sistema fechado);
v~ Distinta identidade de mercado
(marca propria).
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RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

Mudanca abrupta

Da noite para o dia, governo muda regime que regulamentaria o
transporte rodovidrio de passageiros em linhas interestaduais e
internacionais e seu efeito divide as opiniées do mercado

Texto: Valeria Bursztein

segmento de 6nibus ainda

estd digerindo as mudancgas e

implicacdes da Medida Provi-

soria 638/14, sancionada em
18 de junho de 2014 e transformada
em Lei n° 12.996/2014, que alterou o
regime de operacao das empresas de
transporte nas linhas interestaduais e
internacionais do pais de concessdo/per-
missdo para o de autorizacdo. O modelo
é similar ao que rege o setor aéreo e serd
capitaneado pela ANTT (agéncia nacio-
nal de transportes terrestres), passando
a valer apds sua regulamentacao, no
prazo maximo de um ano.

O presidente do Conselho Deliberativo
da ABRATI (Associacao Brasileira de Empre-
sas de Transporte Terrestre de Passageiros),
Paulo Porto Lima, vé a mudanca com bons
olhos, mas pede calma para avaliar as
possiveis implicagoes. “Os beneficios para
o setor ainda ndo sao mensuraveis, pois
as regras gerais sé serdo conhecidas apds
a publicacdo do novo regulamento’, diz.

Associados da Abrati aguardam a
__.publicac;éo do novo regulamento

Entretanto, Porto Lima admite que o novo
sistema pode melhorar a oferta de servico
e incentivar os processos de ampliacdo

e renovacao de frota, paralisados gracas

a indefinicdo que regia a relacéo entre
empresas de transporte e governo federal
até entdo. “Deverd haver também um
movimento de renovacao de frota mais
acentuado que o atual, agora que o setor
sabe em qual regime juridico estd enqua-
drado’, avalia.

Porto Lima adverte que persiste ainda
no mercado a expectativa quanto a forma
da regulamentacdo a ser editada pela
ANTT, de acordo a nova legislacdo, na
qual todos os aspectos da prestacao do
servico deverdo estar disciplinados. “Até &
nao é possivel afirmar que as mudancas,
necessariamente, representarao os ganhos
necessarios e desejados tanto por empre-
sas, usuarios e trabalhadores’, opina.

Vendas possiveis
A mudanga gera opinides controversas

-

R1108.434

sobre se deve encorajar ou ndo as em-
presas de transporte a voltar finalmente a
investir.“Pelo que sei ja ha um movimento
das empresas junto as montadoras no
sentido de acelerar a renovacéo de frota’,
afirma Porto Lima.

A Mercedes-Benz é uma das que
aposta que, entre as expectativas comer-
ciais da para“segurar a onda” do segundo
semestre deste ano, a reviravolta sofrida
no processo das licitagdes de linhas
rodovidrias interestaduais pode ter efeito
positivo. “Teremos autoriza¢des para as
linhas interestaduais que deverdo ser
oficializadas pelo governo federal em um
ano e permitirdo a volta da normalidade
comercial no segmento’, torce o diretor
de vendas e Marketing de 6nibus da
Mercedes-Benz Walter Barbosa.

J4 o presidente da Volvo Bus na Amé-
rica Latina, Luis Pimenta, mantém-se reti-
cente com relagdo ao impacto das novas
regras no apetite do mercado.”O mercado
ainda ndo se mexeu e acredito que a me-
dida so surtira o efeito positivo que estdo
comentando quando for regulamentada
de fato. O crescimento no segmento de
Onibus rodovidrios serd vegetativo, no
ritmo da renovacao natural das frotas’,
avalia. Para combater o fraco ano no
segmento e 6nibus, a montadora ganhou
reforco das exportagdes, que passaram a
representar 65% da producdo vendas, Um
dos destinos das vendas internacionais é
a Colémbia, que fica com 800 unidades. A
Volvo deve produzir este ano por volta de
3,2 mil unidades. Pimenta diz que a Volvo
manteve o market share em 11%, mesmo
com a queda das vendas no pais de 13,7%
no primeiro semestre do ano. "
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VOLVO HIBRIDO. PRODUTIVIDADE
COM MENOS IMPACTO AMBIENTAL.
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____LUBRIFICANTES

A onda dos sintéticos

Para atender as exigéncias técnicas e conferir melhores

resultados operacionais e ambientais aos motores Euro 5, novas
familias de lubrificantes sintéticos invadem o mercado brasileiro

por Sonia Crespo

mbora a comercializacao das
Eversées de 6leos lubrificantes

minerais ainda tenham um
longo caminho pela frente no mer-
cado brasileiro, uma onda de novos
produtos sintéticos estd ganhando
cada vez mais adeptos, por apresen-
tarem excelente performance nas

aplicacoes

com motorizacao Euro 5.

Os ganhos vao desde a retragao de
emissoes de poluentes, aumento na
eficiéncia do propulsor até a redu-

¢do na quantidade de paradas
para trocas e manutengao.
Acompanhando as novas

demandas

Total Lubrificantes esta
desenvolvendo uma nova
linha de lubrificantes sin-
téticos CJ4:
no Brasil novas versdes de

de mercado, a

“Lancaremos

lubrificantes sintéticos e se-
missintéticos, com maior viscosida-
de. Ja em agosto iniciaremos a fase

de funcao

de padrao de testes com

esses produtos e esperamos que ja
em 2015 eles estejam a venda no
mercado nacional”’, adianta Fabia-
na Rodrigues, consultora técnica da
Total Lubrificantes. Os beneficios
ambientais destes produtos néo se
encontram apenas nos baixos indi-
ces de emissdes e no aumento da

eficiéncia

do propulsor, gerando a

economia de combustivel, mas tam-
bém na reducao de custos para o
transportador, que tera de imobili-
zar menos vezes seus veiculos para

realizar as

manutencoes periddicas.

“Teremos uma equipe técnica escla-

utilizagao

-

recendo ao consumidor
todas as vantagens de

do produto”, an-

tecipa a consultora.
A Total Lubrificantes ‘disponi-
biliza no mercado cinco versoes de
lubrificantes para veiculos pesados

da Linha Rubia, e
duas versoes da Li-
nha Quartz — INEO
ECS e INEO MC3,
para veiculos co-
merciais leves, que
foram lancadas em
meados de 2013 no
Brasil. “Sao produ-
tos desenvolvidos
especialmente para
ampliar a vida util
do filtro de parti-
culas em motores
EGR”, explica.

Frota& . Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE
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“Desde que a norma P7 entrou
em vigor, o mercado de combusti-
veis e lubrificantes deu um impul-
so como hi muito ndo se via. Re-
gistramos a chegada do diesel S50
e, a seguir, do S10 que, por sua vez,
exigiram aperfeicoamento dos pro-

dutos lubrificantes
para veiculos pe-
sados”, comenta
Fabiana Rodrigues.
A executiva apon-
ta o lubrificante
mineral Rubia TIR
7900, como o atual
produto da mar-
ca mais adequado
para 0s novos mo-
tores P7, disponivel
no mercado. “Com
ele, estdo garanti-
dos ndo apenas o



controle das emissoes legais como
também uma boa melhora na per-
formance do motor”, afirma. A Total
detém hoje 2,5% do mercado total
de lubrificantes no pais, e pretende
chegar aos 5% até o ano de 2020.

N DEMANDAS SUSTENTAVEIS

A Petronas ¢ outra fabricante de
lubrificantes que procura alinhar seu
portfélio de produtos as demandas
sustentaveis do planeta. A compa-
nhia importa da matriz, na Malé&sia,
a base para a producao das versoes
sintéticas, que vem de navio até San-
tos (SP) e posteriormente chega a
fabrica em Contagem(MG), onde s&o
produzidos 140 milhdes de litros de
6leos lubrificantes da marca por ano.
A Petronas detém atualmente 9% do
share no mercado de lubrificantes
do pais e a quinta posic¢do do ranking
nacional de fabricantes do setor. Do
volume total produzido, entre 15% e
20% dos produtos se destinam a linha
de veiculos pesados e tratores. Para
Marcelo Capanema, gerente Améri-
ca Latina de Tecnologia de Produtos
da Petronas, a producao local é um
dos diferenciais mais importantes
da companhia, pois com a matéria
prima prépria importada é possivel
oferecer um preco de mercado bem
competitivo para o produto final.

O executivo detalha que a Q
linha de produtos especificos
para caminhoes e Onibus, de-
nominada Urania, que engloba
lubrificantes minerais, mas prin-
cipalmente semissintéticos e sinté-
ticos, tem caracteristicas plenamen-
te sustentaveis. “Sabemos que neste
segmento a versdao mineral ainda
tem bastante aceitacdo no mercado
nacional”, diz, referindo-se a frota
de caminhdes mais antiga, que nao
necessariamente demanda um 6leo
mais especifico. “Mas as versoes
sintéticas, que apresentam diversas
viscosidades, ndo apenas atendem
as exigéncias dos novos motores P7,
como permitem ao frotista a possi-

bilidade de até dobrar o periodo de
troca, além de proporcionar econo-
mia no consumo de combustivel”.
Na linha Urénia, que apresenta 12
modalidades de lubrificantes para
6nibus e caminhdes, quatro estdao
dentro desses parametros susten-
tiveis — trés sdo versoes sintéticas e
uma é semi-sintética.

Capanema considera que para
obter o maximo de resultado nas
aplicagées de lubrificantes é neces-
sario que o frotista faca o acompa-
nhamento dos motores dos veiculos

de sua frota, através de um programa
de manutencdo permanente. “Mos-
tramos pela curva de tendéncias os
resultados da aplicagdo. Observando
a evolugao e o desgaste do motor, o
empresario certamente vai perceber
os beneficios dos 6leos sintéticos”,
adverte, lembrando que, por ano, en-
tre 10 e 15 transportadores
aderem aos servicos de ana-
lise do motor. u
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Bosch Diesel Center
eu especialista em sistemas
atronicos diesel.
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Oferecemos a melhor solucao para reparo dos sistemas diesel,

em especial, os modernos sistemas eletronicos Common Rail. ;\_y BOSCH

S6 uma oficina Bosch Diesel Center oferece:

» Equipamentos de ultima geracao DleSEI Center

- Garantia dos sistemas eletrénicos diesel
 Profissionais treinados e preparados pela Bosch
* Unica rede de reparacao de injetores Common Rail

www.boschdieselcenter.com.br



Encontre a oficina Bosch Diesel Center mais proxima de vocé.

Bahia

Simoées Filho
Simoes Filho Diesel
(71) 2104 2736

Ceara

Fortaleza

Retifica Frandiesel
(85) 3235 3466

Distrito Federal
Brasilia

Imperial Diesel
(61) 3356 6162

BH Diesel

(61) 3034 6218

Espirito Santo
Cariacica

Contorno Eletrodiesel
(27) 3336 4599

Linhares
Noca Retifica
(27) 2103 6363

Goias
Formosa

Ideal Diesel
(61) 3642 4473

Goiania

Aguia Diesel

(62) 4008 6363
Eurodiesel

(62) 3576 3646
Santana Turbo Diesel
(62) 3296 1545

Tec Diesel Serv

& Auto Pecas Ltda.
(62) 3291 3131

Minas Gerais
Belo Horizonte
Turbo Brasil
(31) 3390 7800

Contagem
Tractordiesel
(31) 3396 2200

Perdoes
Perdoes Diesel
(35) 3864 1516

Sete Lagoas
GG Tecnodiesel
(31) 3773 6232

Uberlandia
Nogueira Truck Service
(34) 3213 8099

Mato Grosso do Sul
Campo Grande
Bodicampo Pecas

& Servicos

(67) 3351 2636

Mato Grosso
Rondondpolis
Sabin

(66) 3423 3855

Varzea Grande
Doriocan Diesel
(65) 3682 4050

Para

Ananindeua

Mundial Diesel Center
(91) 3255 1492

Paraupebas
Bom Diesel Center
(94) 8191 0504

Parana

Cambara

Cambara Bombas Diesel
(43) 3532 2293

Curitiba
Retibombas
(41) 3347 1618

Ponta Grossa
Mario Diesel
(42) 3227 2566

Umuarama
DHM Distribuidora de Pecas
(44) 3621 6655

Pernambuco
Jaboatado dos Guararapes
Recidiesel

(81) 3479 1412

Recife
Dieselnorte
(81) 3428 0333

Piaui

Teresina
Araujo Diesel
(86) 3218 4241

Rio de Janeiro
Nova Iguacu

Box Diesel

(21) 2667 3548

Rio de Janeiro
R Tamburini
(21) 2270 7540

Volta Redonda
Retifica Sul Fluminense
(24) 3348 3996

Rio Grande do Sul
Caxias do Sul
Bormana

(54) 3289 9500

Novo Hamburgo
BM Diesel Bombas
Injetoras

(51) 3595 3769

Porto Alegre
Egon Frichmann
(51) 3342 8277
J. C. Lui

(51) 3341 4089

Ronddnia
Porto Velho
Remopecas
(69) 3227 7840

Santa Catarina
Biguacu

Bodiesel Bombas Injetoras

(48) 3243 6511

Blumenau
HG Diesel
(47) 3338 4033

Cacador
Bressan Autopecas
(49) 3563 0799

Joinville
Oficina Soares
(47) 3472 3082

Mafra
Veiculos Mallon
(47) 3641 1000

Tubarao
Zanotto Truck Service
(48) 3628 1803

Sao Paulo
Aragatuba
Lopes Diesel
(18) 2103 9700

Campinas
Formaggioni & Cia
(19) 3272 7099

Itapira
Dieseltruck
(19) 3863 0004

Jundiai
SS Eletrodiesel
(11) 4582 8254

Limeira
Mercuri Centro
Automotivo
(19) 3451 4498

Osasco
Coel
(11) 3683 3224

Presidente Prudente
Euro Bombas Diesel
(18) 3908 2424

Ribeirao Preto
Sodiesel
(16) 3969 8888

Santo André
MGM Eletrodiesel
(11) 4479 5800

Sao Bernardo do Campo
Astro Diesel
(11) 4399 1914

Sao Paulo
Leon Motores
(11) 2954 4888

Sorocaba
Sorodiesel
(15) 3331 6666

Tocantins
Palmas

Bom Diesel
(63) 3223 9900




COMERCIAIS LEVES

Cidades mais respiraveis

Veiculos comerciais leves também adotam tecnologias menos

poluentes para a operacao de entregas nos centros urbanos

por Valeria Bursztein

traquejo  operacional

exigido aos veiculos

utilitdrios de carga
para poderem rodar nas gran-
des cidades brasileiras ja se in-
tegra perfeitamente as versoes
mais ecolégicas, algumas em
circulacdo e outras ainda em
fase de de testes.

A Tveco tem em seu portfo-
lio de projetos a utilizagdo de
GNV para veiculos comerciais leves e
médios, e também o etanol para apli-
cagoes especificas, além do Daily com
tracao elétrica. O Engenheiro Sénior de
Produto — Gestor de Inovacao da Iveco
Latin America, Fabio Nicora, relaciona
alguns itens da versao Daily elétrica
que atendem perfeitamente as de-
mandas das metrdpoles: “Limitamos
a velocidade méxima a 70 km/h, que
consideramos suficiente para um ve-
iculo dedicado a servicos em centros
urbanos, e que permite ter uma maior
eficiéncia do sistema”, explica, men-
cionando também o beneficio da fre-
nagem regenerativa. “Dimensionamos
0 sistema para ter um compromisso
entre performance e autonomia. Ele
faz o mesmo do que um veiculo a
diesel faz, mas transportando 300 kg
a menos por causa do peso das bate-
rias”, destaca. A montadora j& vendeu
100 unidades do Daily elétrico na Euro-
pa. “Ainda é uma tecnologia cara, mas
o ciclo é sustentével, e, além disso, as
baterias de s6dio que usamos sao to-
talmente reciclaveis. £ um veiculo eco-
-compativel”, define o executivo.

A adocdo do veiculo ecoldgico
pelo mercado depende de alguns

fatores. Nicora explica que, na Euro-
pa, regulamentacoes que limitaram
0 acesso aos grandes centros e o in-
centivo a produgao de veiculos com
combustiveis alternativos, com baixo
impacto ambiental, facilitaram a in-
corporacao dessas versoes.

N GNV

H3 trés anos, a Iveco deu inicio
ao programa de utilizagdo do GNV
para veiculos comerciais. “Testamos
diversos veiculos com véarios clientes

e definimos parcerias
com empresas fornece-
doras de gas”. Em uma
das parcerias feitas,
um Daily rodou 20 mil
quilémetros em Belo Horizon-
te (MG) sem problemas técni-
cos. Outro teste foi feito em Sao
Paulo e utilizou um Daily 100%
GNV, que rodou 10 mil km, com
autonomia média de 350 km e
reducdo de custo com combus-
tivel de até 20%. “Existe a opor-
tunidade de colocar uma estacéo de
abastecimento dentro da garagem do
cliente, tendo a distribuidora de gas
como parceira, e assim reduzir ainda
mais o custo do metro cubico do gas”,
sugere Nicora.

A montadora também pesquisa
no Brasil outros tipos de combustiveis,
como o biometano, testado por um més
em um veiculo de 17 toneladas em Por-
to Alegre (RS), dedicado a coleta de resi-
duos transportados para a uma planta
e transformados biometano reutilizado
no abastecimento do caminhéao.

Correio elétrico

Aentrega de encomendas dos Correios na regiao central de Curitiba(PR) esta sendo feita
desde o inicio de julho por um veiculo elétrico Renault Kangoo Z.E. (zero emissao). Além de
Curitiba, o projeto envolve também Brasilia, onde outro Kangoo Z.E. estd sendo utilizado nas
entregas no Setor Comercial, Asa Sul, Setor Hoteleiro Sul e Esplanada dos Ministérios.

Os testes com o Kangoo Z.E. terao duracdo de, inicialmente, quatro meses, com
possibilidade de prorrogacao por um ano. ALlém dos veiculos cedidos em comodato,

a Renault ja comercializou 66 unidades da sua gama Z.E. (Zero Emissao) no Brasil,
todas junto a instituicoes e empresas que desenvolvem projetos voltados ao uso e dis-
seminacdo dessa tecnologia. Neste ano, até o momento, foram vendidos 20 Renault
Zoe para a Itaipu Binacional e mais 4 Kangoo Maxi Z.E para a CPFL.
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MANN
FILTER

Ha 60 anos, colocando
mais verde_ e glparelo
na nossa historia.

Ha muito tempo, a MANN-FILTER chegava ao Brasil trazendo na bagagem conhecimento e inovagado em
tecnologia de sistemas de filtragem. E essa identificacdo pelo novo e pelo fazer diferente continua até hoje.
Os filtros de combustivel MANN-FILTER possuem uma camada sintética de fibras que tem a propriedade

de separar a agua existente no diesel protegendo os bicos injetores contra a corrosdo e outros danos.

MANN-FILTER. Original como vocé.

www.mann-filter.com.br



MANUTENCAO

Retorno economico

A atividade de desmanche de caminhdes e dnibus cresce potencialmente na JR
Diesel, que faz aproveitamento total e descarte adequado das pecas e das carcacas

por Sonia Crespo na categoria “B”, e revendidas por
até 30% do prego do valor original.

egulamentado no estado de Os componentes com deficiéncias

- o ecas de . ~
Sao Paulo desde o inicio de psiﬁistra i e sem condicoes de reuso estdo na
julho deste ano, o desman- consumo categoria “C” e sao vendidos para as
che de caminhdes e 6nibus que componentes  industrias que os produziram, para
perdem a funcdo ora por sinistra- novos  que eventualmente passem por

lidade ora por tempo de uso cresce
no conceito sustentavel a cada ano.
A JR Diesel, que lida com a ativida-
dehd 29 anos, vé a cada ano crescer
a procura por pegas e componentes
usados de caminhoes e 6nibus. “Ao
comprar uma peca usada, o clien-
te ndo apenas economiza mais de
50% no valor da aquisicao, mas
aproveita um componente recicla-
do que volta em perfeitas e evita
consumir uma nova peca, que tera
de ser produzida”, comenta Arthur
Rufino, Diretor de Marketing e De-

um processo de remanufatura.
N TRES CATEGORIAS

Do total do desmanche, 85%
das pegas se integram numa dessas
trés categorias. “Dos 15% restantes,
10% sdo sucata e 3% sdo materiais
contaminados, ambos vendidos
para empresas especializadas na
reciclagem, incineragado e descarte
desses materiais. Os 2% restantes
530 lixo comum”, detalha.

Bom para todas as partes do

senvolvimento da empresa.”’Além negocio, o desmanche regulamen-
disso, todas as pegas vendidas saem para reaproveitamento. “Estes compo- tado vem crescendo ano a ano, con-
daqui com registro”, adverte. nentes tem um custo de 50% em re- ta Rufino. “Ainda estamos longe de

Rufino explica que na desmon- lacdo aos novos”, compara. As pecas atender as atuais deman-

das”, se lamenta, mas sem
perder a boa perspectiva
futura. A JR Diesel vem des-
manchando cerca de
1 mil veiculos pesa-
5 dos por ano, entre cami-
i |1 J - % nhdes e 6nibus. “Queremos am-
4 : pliar esses volumes para 5 mil
unidades/ano até 2018, anun-
cia Rufino, estimando em 12 mil

@ ' ) 2 B o total de caminhdes ja desman-

tagem, as pegas com as melhores que apresentam quaisguer pequenos
condigoes recebem a etiquetagem vicios ou avarias, mas ainda assim
“A’, que significa que estdo perfeitas reaproveitavels, sdo selecionadas
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chados pela empresa. A maioria
dos veiculos que chega a oficina é
sinistrado, constata o dirigente, en-
timando em 7 anos a idade média
desses caminhoes. O preco oferecido
pelo veiculo danificado gira em torno
de 35% da tabela FIPE.




Eleja 0 melhor equipamento para sua transportadora:

escolha o azul e EGQEL:

Tenha a marca Paletrans
€m seus equipamentos de
movimentacao de materiais.

Equipamento financiado pelo

». BNDES
FINAME

TE25 Transpalate Elétrico para 2,5T.

PREU‘I Empi adeirn et
para 2,07 & elevacdo oté 11,6m

FABRICADOS
NO BRASIL

Consulte Rede de Revendedores Autorizados:

0800 725 3804

EMPILHADEIRAS & TRANSPALETES

Jdddenuliddd

www.paletrans.com.br
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IMPLEMENTQOS

S Asmais modernas versoes de |mplementos rodowarlos

-—n—._—-_

disponiveis no mercado utilizam recursos naturais em suas &
estruturas em busca de leveza eﬁC|enC|a € eqU|l|br|o amblental

__._.,g:-;h

por Sonia Crespo

inda ndo é necessariamente
uma pratica comum ao setor,
mas vem crescendo gradati-
vamente a cada ano: a utilizacdo de
recursos naturais e materiais mais
ecoldgicos na producédo de implemen-
tos rodoviarios cria uma categoria de
produtos mais leves, versateis e em
comunhdo com a natureza.

Sandro Trentin, Diretor Indus-
trial e de Tecnologia da Randon S/A,
diz que a Randon estéd presente em
grandes mercados de 50 paises e que
hoje é indispensavel a condigao de
fabricar produtos com vida util am-
pla e que possam ser reaproveitados.
O executivo lembra que a Randon
Implementos foi pioneira na adogao
do Ecoplate, um composite de PVC,
madeira, ago e outros componentes

recicléveis e aproveitaveis, que subs-
tituem perfeitamente o compensado
naval, na fabricacao de quase 30% dos
implementos da marca. “Usamos este
material em 100% dos graneleiros”,
exemplifica, destacando que, com o
Ecoplate, o implemento tem mais vida
util. Com as devidas adaptagoes exigi-
das por cada modelo, Trentin anuncia
para breve a utilizacao do Ecoplate
em 50% dos implementos fabricados
pela Randon.

Implementos rodoviarios sao
equipamentos que exigem pesqui-
sa e desenvolvimento constantes,
em busca de solucdes mais leves e
seguras para carga — duas vertentes
sustentaveis. “Na construcdo da es-
trutura também adotamos acos de
alta resisténcia, que possuem menor
massa e sdo mais leves que o aco
tradicional”, acrescenta o executivo,

Frota& Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE

apontando
as versoes
basculan-
tes, que chegam a perder 20% do
peso original, como as mais favoreci-
das com o recurso.

O diretor Industrial da Randon
cita também a importdncia da sus-
pensao LUB FREE, livre de lubrifica-
¢ao, desenvolvida hé cinco anos, que
estd presente em todos os equipa-
mentos da marca com suspensao
mecéanica - 80% da produgao atual:
“A eliminacéo de lubrificagao permi-
te ndo apenas reduzir os impactos
poluentes na natureza, como tam-
bém permite uma reducao de custos
ao proprietéario do veiculo, que tera
menos paradas para manutencao’,
descreve. Trentin cita que as versoes
com suspensdo pneumatica também
tem reflexo ambiental positivo, pois




impactam menos no asfalto e pre-
servam melhor a carga transportada,
porém tém custo 30% superior em
relacdo as versdes convencionais.

Também destaca o revestimento
de pintura dos implementos da mar-
ca Randon, que eliminou totalmente
o0 uso de solventes e de metais pesa-
dos e desenvolveu um produto mais
resistente e 100% a base de agua.
No quesito iluminagdo a opgao por
sistemas de LED nos semirreboques
permite que a vida util desses com-
ponentes seja ampliada em 20 vezes,
segundo avaliacao de Trentin.

Trentin acredita que o conjun-
to destes detalhes deixam o equipa-
mento mais compacto e lhe conferem
maior valor agregado: “Sao recursos
que reduzem sistematicamente o
consumo de combustivel, a frequén-
cia das manutencoes e conferem ao
implemento melhor valor de reven-
da”, enumera.

N PRATICIDADE

Pela economia e praticidade que
proporciona na operagao, a leveza do
implemento também passou a ser
uma solucdo sustentavel. A Noma,
por exemplo, é uma das fabricantes
brasileiras que produz carretas mais
leves, mantendo as caracteristicas
necessarias de robustez. Além de
criar um projeto de carroceria 100%
em aluminio em parceria com a ABAL
(associagao dos fabricantes de alu-
minio), a implementadora também
introduziu estruturas mais leves no
processo fabril de seus equipamen-
tos, que possibilitam uma reducao no
consumo de combustivel e exigem
menos paradas para a manutengao e
menos pecas de reposicao.

A linha Fénix de cacambas da
Noma, por exemplo, traz uma tam-
pa construida em EcoTech — material
composto de duas camadas de alumi-
nio e uma de polimero, desenvolvido
para substituir o compensado naval.
Essa estrutura faz com que a tampa
fique mais leve, se torne mais duravel

Carroceria Noma produzida
em parceria com a ABAL:
100% em aluminio

por resistir a corrosao e permita um
manuseio facil para o usuario.

Para o acabamento da peca, a
Noma desenvolveu o processo E-Coat,
um sistema de aplicacao de tinta em

um circuito fechado que permite al-
cancar indices de desperdicio proximos
a zero. O conjunto do equipamento da
Linha Fenix traz lanternas com led,
comprovadamente mais duraveis.

Ty
Aniversario ecologico

Para comemorar seu aniversario de 45 anos, a fabricante catarinense de imple-
mentos Librelato escolheu uma atividade natural e saudavel: realizou sua primeira
Caminhada Ecoldgica Librelato, reunindo mais de 350 funcionarios da fabrica e seus
familiares numa atividade ao ar livre e benemerente, ja que as inscricoes coletaram
1,7 tonelada de alimentos, destinados a instituicoes carentes da regiao. Partindo do
municipio de Orleans, ode estd a matriz da fabrica, o grupo percorreu seis quilome-
tros, com diversas paradas para observagao. “Foi uma forma de fugir da correria do
dia-a-dia, aproveitar o trajeto, e de estarmos unidos com nossos colegas de trabalho",
avaliou o CEQ José Carlos Spricigo, na ocasiao.

EspeciaL SustentasiLiDADE — Frota & Cia
AGOSTO DE 2014




PNEUS

Naturalmente eficientes

Fabricantes de bandas e pneus investem em tecnologias mais limpas e eficazes
para oferecer produtos com maior durabilidade, resisténcia e performance

porSonia Crespo e Valeria Bursztein

e pudéssemos calcular

quanto de material parti-

culado ja foi emitido para
atmosfera em toda a histéria da
industria automotiva, certamen-
te ndo haveria atmosfera para
dar conta do recado. A colocacao
pode parecer jocosa, mas nem de
longe é levada como brincadeira
pelas empresas do segmento de
pneus e bandas.

Pneus que durem mais, que
demandem menos manutencao e
que performem melhor é o sonho
de consumo de dez entre dez fro-

mental para a manutengao das
suas atividades, promovendo as-
sim uma melhoria nos indices de
sustentabilidade no mercado. Para
isto a Goodyear desenvolve produ-
tos com tecnologias que entregam
melhores indices de performance,
incluindo produtos que propor-
cionam a reducdo no consumo de
combustiveis das empresas, como
€ o caso dos pneus FuelMax”.
Com foco em novas tecnolo-
gias que incrementem o poten-
cial de eficiéncia nos produtos, a
Goodyear desenvolveu e paten-
teou o Hot Former, equipamen-
to que reduz de quatro para so-

mente uma o nimero de emenda
nos pneus durante o processo de
construcdo, melhorando a uni-
formidade dos pneus e aumen-
tando a quilometragem tanto em

Fabio Garcia:
sustentabilidade e
eficiéncia dos produtos
impactam deciséo

de compra dos
consumidores

tistas em qualquer lugar no mun-
do. Esse é o drive dos fabricantes
de pneus e bandas hoje em dia.
Fabio Garcia, gerente de produtos
comerciais da Goodyear Brasil, nao

tem duvidas sobre isto. “A susten-

tabilidade e a eficiéncia dos produtos
sdo critérios fundamentais a impac-
tar na decisdo de compra dos con-
sumidores. Além da contribuicao
ambiental, a questdo da sustenta-
bilidade também deve ser tratada
no ambito da continuidade das
préprias empresas.

Ter acesso a produtos com
performance superior é funda-

vida original quanto no indice de
recapabilidade. “Outras tecnolo-
gias também foram agregadas pela
Goodyear no desenvolvimento de
seus pneus, como a tecnologia Du-
ralife, High Elongation Wire, Waffle
Blade e também a tecnologia Fuel-
Max, que promove a redugdo nho
consumo de combustivel nos vei-
culos”, conta Garcia.

De acordo com o fabricante,
os beneficios mais evidentes gera-
dos pelas tecnologias implemen-
tadas sdo a reducado do custo por
quilédmetro nas frotas, por meio do
aumento da quilometragem dos
pneus, reduzindo o consumo de
pneus das empresas, contribuindo
com a sustentabilidade ambiental,
além do aumento do indice de re-
capabilidade dos pneus.



“Para os frotistas, os ganhos sao
significativos, uma vez que 0s pneus
que proporcionam maior quilome-
tragem e melhores indices de recapa-
bilidade permitem a reducao no con-
sumo de cobustivel e na emissao de
CO2 no meio ambiente”, argumenta
0 executivo da Goodyear.

A tecnologia FuelMax, presente
nos pneus G657 FuelMax (para apli-
cacdo em eixo direcional) e G687
FuelMax (para aplicacdo em eixo de
tragdo), € outra opgao de alta tec-
nologia oferecida ao mercado. Com
menor resisténcia ao rolamento, a
FuelMax permite uma redugdo no
consumo de combustivel. “Com a
tecnologia, uma frota pode econo-
mizar até 4 mil litros de combustivel
por veiculo”, detalha Garcia.

N MAIOR DIVERSIDADE
Outra fabricante, a Pirelli inovou

com a linha de pneus HF85. Apre-
sentado primeiramente na medida

HF85 600/50 R 22.5,
estes pneus se des-
tacam pelo alto
indice de carga
em velocidades
superiores,
chegando, de
acordo com
a empresa,
a mostrar
grande efici-
éncia até 65
km/h. Outros
beneficios
destacados
sdo as baixas
rumorosidade
do pneu e com-
pactacao do solo.
Nesta nova linha,
a banda de rodagem foi
projetada para expulsar a terra que
se acumula nos sulcos dos pneus du-
rante o trabalho em solos agricolas,
garantindo maior tratividade. Visan-
do maior durabilidade, o pacote de

Linha HF75 da Pirelli: maior

a impactos, cortes e laceracdes

cintura metdlica da li-
nha HF85 destaca-se,
uma vez que garante
uma banda de roda-
gem mais plana, com
melhor distribuicdo
de peso, protegendo
a carcaca do pneu e
aumentando a vida
util do produto.

Na busca por
maior aplicabilidade,
a Pirelli também am-
pliou as opcdes de me-
didas da linha PHP que
tem pneus com rendimen-

to quilométrico até trés vezes
maior que a de um pneu convencio-
nal equivalente. As novas medidas
da linha sao 480/70R34, 420/85R28,
600/70R30. D4 mesma forma, a fa-
bricante investiu no escopo de op-

EM CASO DE SINISTRO,
NOSSA EXPERIENCIA
FAZ A DIFERENCA

eficiéncia de tracao e resisténcia

Pedro Ramires Martins

Advogados Associados

35 anos defendendo os interesses dos consumidores
de seguros frente as seguradoras fazem a diferenca
quando seu seguro precisa ser utilizado. Confira nossos
servicos em nosso site e coloque este conhecimento
em beneficio da sua empresa.

www.pedroramires.com.br

Rua Dom José de Barros 17, 12° andar, Cj 121/123
Sao Paulo, SP, CEP 01038-900

(011) 3231.3522, 3231.3786, 3255.6010
advocacia@pedroramires.com.br

35 ANOS DE EXPERIENCIA QUE FAZ A DIFERENGA




cOes de medidas de outra li-
nha de pneus voltados para
transbordos e plantadeiras
de cana de acucar, a HF75,
que tem como principais
caracteristicas a melhor dis-
tribuicao de peso, uma exce-
lente autolimpeza, além de
serem reforcados na regidao
dos ombros. Agora, a linha
tem medidas HF75 500/45-
22.5 e HF75 400/55-22.5. De
acordo com informacodes
fornecidas pela empresa, as
medidas ja disponiveis no
mercado foram desenvolvi-
das para contribuir para a
menor compactacao do solo,
reduzir o acumulo de ter-
ra e pedras e, assim, obter
maior eficiéncia de tracao
e resisténcia a impactos, cortes e
laceragdes. Mais um exemplo de
como a industria se desdobra para
oferecer solucdes economicamente
atrativas, durédveis e com alto grau
de eficiéncia.

N VIDA LONGA

O conceito de banda de rodagem,
por si sé, ja tem perfil sustentével,
pois permite que o uso do pneu tenha
vida prolongada. No caso da Vipal,
uma das maiores fabricantes de ban-
das de rodagem do pais, a tecnologia
verde da Linha ECO ja responde por
30% da produgao total da marca. “Sao
bandas especiais, com todas as
determinacoes da
regulamentacgao
norte-america-
na Smart Way,
que exige do
produto uma
reducao no
consumo  de
combustivel,
maior resistén-
cia ao rolamento
e melhor desem-
penho quilomé-

PNEUS

Plinio de Luca, da
Vipal: aposta na linha
Eco, para atender
futuras normas legais
€ ambientais

trico”, detalha Plinio de Luca, diretor
Comercial e de Marketing da Vipal.
Luca diz que o mercado norte-
-americano é o maior consumidor
do mundo em bandas de rodagem,
seguido pela Europa e Brasil. “Hoje
exportamos 8% de nossa producao
para o pais”, estima. Com a configu-
racao sustentavel, a Linha de bandas
ECO também estara dentro das con-
figuracoes legais e ambientais que
serao exigidas pelo mercado comum
europeu para o produto a partir de
2016. “Aqui no Brasil também tere-
mos uma regulamentacdo ambien-
tal para as bandas de rodagem, mas
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Gestao é
essencial

0 gerente de produtos da
Goodyear ressalta, que de nada
adianta a tecnologia se nao existir
0 comprometimento com as espe-
cificacOes e indicacoes sugeridas
pelo fabricante. “Para que a em-
presa realmente tenha o retorno
com relacao aos investimentos
em sustentabilidade e eficiéncia, a
manutencdo dos pneus € essencial,
pois a calibragem incorreta de um
pneu ou o desalinhamento de vei-
culo comprometem a vida do pneu,
além do aumento do consumo de
combustivel. Um investimento
interessante em uma frota esta nas
melhorias dos controles de quilo-
metragem e manutencao”, indica.

nainda esta em fase de definicoes. De
qualquer forma, ja temos a Linha ECO
para oferecer aos nossos clientes”, diz.
Luca estima que atualmente alguns
grandes transportadores “que fazem
a conta das vantagens financeiras” ja
adotaram os produtos Eco da Vipal,
ainda que tenham um custo acima
da média das versoes convencionais.
“O consumo de diesel pode chegar a
10%”, adianta o executivo, lembran-
do que o custo de pneus é o segundo
da planilha de despesas de uma
transportadora.

Luca acrescen-
ta ainda que, des-
de 2010, a Vipal

abandonou  a
utilizacao do
6leo aromatico

- componente

cancerigeno e al-
tamente poluen-
te — em 100% da
producao de ban-
das da marca.



Seja qual for o resultado,
fique ao lado de quem | e
e Top do Transporte.
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A 82 Pesquisa Nacional de Desempenho dos Fornecedores
de Servicos de Transportes, que serve de base para eleicao
das empresas Top do Transporte 2014, ja esta finalizada.

PESQUIS A
Agora, é hora de pensar na cerimonia de entrega do mais NACION/IL
cobicado troféu do mercado de transportes. Uma grandiosa e

festa, marcada para 9 de outubro, que ira reunir as 100
melhores transportadoras rodoviarias de cargas do pais,
eleitas pelo proprio mercado.

TOPR RO

TRAMNSPORTE
2014

e
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Reserve ja seu lugar no Prémio Top do Transporte 2014. E
faca como as empresas abaixo que ja confirmaram sua
participacao como patrocinadoras desse grande evento.

GO TRACCK e IUECD i.--~_-_:, RANDON

IMPLEMENTOS "

Mercedes-Benz

Escolha sua cota — Platina, Ouro ou Prata - e
apareca desde ja nos materiais
de apoio a premiacao. Ou consulte nosso
Departamento Comercial sobre
outras formas de participacao.

Anuncie também na edicao especial de
FROTA&Cia/LOGWEB - Prémio Top do
Transporte 2014 - uma publicagao de leitura
obrigatdria, durante 365 dias do ano.

Realizacao

SRUPO

Frote  Erweb

11 3871.1313 | solange @frotacia.com.br
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Eles fazem a diferenca

Para alcancar produtividade sustentavel, fabricantes de
componentes ndo s6 acompanham as evolucoes dos caminhoes e
motores como, em alguns casos, largam na frente em inovacoes

por Sonia Crespo

a atual producdo bra-
sileira de caminhoes e
6nibus, a montagem da

estrutura e dos motores desses
veiculos estd muito bem servida
de componentes tecnologicos que
nada deixam a desejar em tecno-
logia e funcionalidade. Para ga-
rantir seus mercados e preservar a
cota de participacdo na produtivi-
dade sustentavel dos caminhoes,
alguns sistemistas até tomam a
iniciativa em pesquisas de apri-
moramento de seus produtos
— caso da Bosch, tradicional for-
necedora de sistemas de injecao
eletrénica para motores a diesel.
As modificacdes que serao neces-
sarias para implementar o Euro 6
(Conama P8) até o ano
de 2020 j4 integram a
rotina de pesquisas de
desenvolvimento local
da empresa.
Atualmente, 0s
sistemas de injecdo de
combustivel Common
Rail atualmente pro-
duzidos pela Bosch na
fabrica de Curitiba, por
exemplo, que possuem
1.800 bar de pressao,
brevemente terdo uma
versdo com 2.500 bar,
conta Mario Massagardi, diretor de
engenharia e vendas da divisdo Die-
sel Systems da Robert Bosch. “Em
uso nos veiculos pesados da Euro-
pa, essa tecnologia sera aplicada em
breve no Brasil. O Objetivo é atingir

Mario Massagardi,

da Bosch: fabricante ja
desenvolve no Brasil
tecnologias para

motorizacéo Euro 6

os limites de emissdes de materiais
particulados exigidos pela nova fase
da legislagdo, que se aproximam de
zero”, explica o dirigente, que cre-
dita a solucdo uma melhor perfor-
mance no consumo de combustivel.

Frota& . Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE

“Sera mais sofisticado que a ver-
sdo atual, mas ndo muito mais
caro”, adianta.

A Bosch tem demandas
mundiais para os sistemas a
diesel em torno de 15%, calcu-
la Massagardi, estimando em
20% a representatividade da
divisdo automotiva para o gru-
po. Apenas no Brasil, a divisao
de caminhdes e dnibus respon-
de por 18% da produgao. Ao
mesm tempo, a Bosch também
prepara uma inovagdo para os
sistemas de Poés-Tratamento,
que terdo maior complexidade
a partir do Euro 6: “Todos moto-
res de caminhoes e 6nibus terdo os
sistemas SCR e EGR integrados. A
Bosch ja esta desenvolvendo com-
ponentes que integram e calibram
esses sistemas”, diz Massagardi.

O executivo conta ainda que todos
os caminhdes Euro 6 poderao ter ainda
um filtro especifico de particulas, para
maior controle das emissoes: “Estamos
trabalhando mundialmente numa ver-
sdo de filtro DPF — Diesel Particulate Fil-
ter — que permite que o nivel de emis-
soes chegue a quase zero. Atualmente
estamos estudando a viabilizacdo da
producao desse componente”, adianta.

N FREANDO EMISSOES

Este ano a Fra-Le, empresa fa-
bricante de lonas e pastilhas para



freios pertencente ao Grupo Ran-
don, estd comemorando 60 anos.
Ao longo deste periodo, conta
Paulo Gomes, diretor industrial da
companhia, a empresa se tornou a
maior fabricante de lonas para ve-
iculos pesados do mundo, expor-
tando hoje para mais de 100 paises
do mundo. De cada 100 milhoes de
itens fabricados, 65% sao destina-
dos ao segmento de veiculos pe-
sados. Como lider no setor, e para
se manter a frente do mercado em
inovacoes, a Fras-Le teve de li-
derar algumas iniciativas de ca-
rater tecnoldgico. “Nos forcamos
constantemente a investir em
pesquisa e inovacao”, diz o exe-
cutivo, apontando a criacao de
quatro modernos laboratérios
de pesquisa da marca no Brasil,
além de um exclusivo campo de
provas. Ainda na década de 70,
conta o executivo, a empresa fez
um acordo industrial com diver-
sos players mundiais, para for-
necer novas tecnologias de pro-
ducédo. Ja na década de 80, este
acordo se estendeu aos Estados
Unidos. A Fras-Le exporta atu-
almente 45% de sua producao
local e, desse total, metade se
destina ao mercado norte-ame-
ricano, que engloba demandas
dos EUA e do Canadé.

Esta lideranca na producao
mundial conduziu a Fras-Le a
tomar a primeira — e ousada
- iniciativa sustentavel: a
abolicdo do uso de amianto,
que revolucionou o sistema
fabril de lonas. “A partir de
2002, banimos o componen-
te de nossa produgao”, lembra
Gomes, afirmando que, na época, a
medida afastou alguns clientes por-
que o produto ficou mais caro com
as novas matérias primas, como ce-
ramica e vidro. “Mas em contrapar-
tida ganhou o mundo em qualidade
ambiental e hoje ja tem um preco
competitivo. Atualmente apenas al-
guns mercados mais imaturos ainda

e
Uniformizacao de plataformas

Para Luis Marques, da Meritor, 0 mercado produtor de eixos segue a ten-
déncia de “comunizacao” de plataformas, cuja finalidade é minimizar custos e
melhorar desempenhos. Hoje a Meritor fabrica uma gama de 8 tipos de eixos
single, além das versdes com reducdo nos cubos, os eixos tracados tandem e 0s
modelos com caixa reduzida — que hoje tem grande aceitacao e jd respondem
por 10% da producdo — para as linhas média e pesada. "Ao diminuir a quanti-
dade de modelos, poderemos ganhar em escala e em o produto absorverd mais

eficiéncia”, conclui.

Paulo Gomes,
da Fras-Le:
“Nos forcamos
constantemente
a investir em
inovacéo”

fazer uso de lonas com amianto”,
comenta Paulo Gomes.

De 14 para ci, diversas determi-
nacoes legais e de seguranca para
sistemas de frenagem, como a RSD,
que passou a vigorar ha cerca de 2
anos nos EUA, a norma REACH, que
delimita o uso de alguns produtos
quimicos na confeccdo de compo-
nentes de frenagem, e a norma Cober

Free, que elimina o uso de cobre
nos produtos e entrard em vigor a
partir de 2020, assim como inova-
coes em melhorias de ruido e con-
forto (como o sistema NVH — Noise
Vibration High), vém conferindo
permanentes modificagdes fabris
de carater ambiental.

N PLATAFORMA SUSTENTAVEL

Luis Marques, gerente de Ma-
rketing e Vendas da Meritor, apon-
ta a nova plataforma de producao
de eixos da marca, que apresentou
recentemente os modelos 17X e
18X, uma solucao sustentavel, que
confere maior capacidade de trans-
porte do veiculo. “No processo de
montagem do bloco coroa+pinhéo,
os parafusos foram substitui-

dos por solda a laser, que dao

maior rigidez a carcaga e me-

lhoram o perfil da aplicagao”,

relata. “Sem parafusos, o éleo
que circula pela peca encontra
menos pontos de atrito, melhora a
performance assim como o consumo
de combustivel”, acrescenta. A inova-
cdo também aumenta em 30% a du-
rabilidade da pega, que exigird menos
trocas de componentes.

Marques adianta que especifica-
mente na verséo 17X, a Meritor vem
desenvolvendo um sistema eletrénico
que permite manter o nivel do dleo
que vaino diferencial —ainda sem data
de lancamento. “Em retas, a demanda
de torque é minimizada; nessa condi-

EspeciaL SustentasiLiDADE — Frota & Cia
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COMPONENTES

I
Calo recuperado

Uma tendéncia futura de mercado,
também para o fim da década, sera
o0 desenvolvimento dos WHR — Waste
Heat Recovery, equipamentos que recu-
peram o calor do motor. “Sao sistemas
que recuperam o calor dos coolers e do
vapor, transformando isso em energia,
que pode destinar-se ao Power train
ouir para a rede elétrica do veiculo,
permitindo uma economia de até 5%
de combustivel. E um equipamento que
trabalha bem em veiculos estradeiros,
de longos percursos"”, avalia Mdrio
Massagardi, da Bosch.

¢ao,a demanda por 6leo também é mi-
nimizada no diferencial, com a acdo do
dispositivo.Ja nas rampas, o diferencial
passa a ter outra monitoracdo para o
abastecimento de 6leo”, detalha.

Marques conta que o resultado co-
mercial do primeiro semestre de 2014
foi diretamente afetado pelo més de
junho, que fechou com uma queda
de 30% na produgéo (de 12 mil para 8
mil unidades). “As vendas ficaram 12%
abaixo do esperado”, avalia, torcendo
para que este ano a recuperacao do se-
tor retorne aos patamares de 2012.

N UTIL E AGRADAVEL

Quando lancou no mercado a li-
nha de produtos Ecofibra, ha 15 anos,
a Artecola acabou criando um projeto
de sustentabilidade nao apenas com
viés ambiental, mas também com
perfil comercial. Rafael Missnich, di-
retor de Operacoes da Artecola Qui-
mica, conta que o segmento de trans-
portes — especificamente o de veiculos
comerciais, de caminhdes, 6nibus e
vans - se tornou estratégico ao longo
desse periodo e certamente se tor-
nara o protagonista comercial do no
mix da empresa nos proximos anos.

Os laminados fabricados a base de
residuos, madeira e até cana de acucar

i\

»

Luis Marques, da Meritor: novos
modelos de eixos 17X e 18X apresentam
maior capacidade de carga

e residuos de coco, utilizados para o
acabamento nos revestimentos de teto,
paredes, porta-pacotes e até em poltro-
nas, foram ganhando novas configu-
racoes, com aplicacdes cada vez mais
pragmaticas: “As novas versoes dos la-
minados da Linha Ecofibra reduzem os
ruidos, tem peso menor e seu manuseio
exige cada vez menos ferramental”,
enumera o executivo, salientando que
sdo materiais totalmente reciclaveis.
Assim como os laminados, os
adesivos estruturais acrilicos também

Frota& . Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE
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passaram a ter aplicacdo mais sus-
tentavel no acabamento dos veiculos:
“Eles passaram a exercer as fungoes
da fixacdo mecéanica, eliminando os
rebites e o consequente atrito e con-
cedendo uma performance mais ae-
rodindmica ao produto”, relata.

Ofimdos
desperdicios

Paulo Gomes, da Fras-Le,
destaca que a empresa também se
preocupa com o descarte de lonas
velhas e, para isso, terceiriza o
servico de coleta adequada desses
residuos em concessionarias e
oficinas, que posteriormente sdao
encaminhados para a reciclagem.
Ao mesmo tempo, 0 executivo
enfatiza que a producao de lonas
nao tem desperdicios: “O p6 e 0s
liquidos que se perdem no proces-
so produtivo sao 100% recolhidos e
reaproveitados, nao temos desper-
dicio”, finaliza.



Eleve ainda
mais o conceito
de sua marca.

Todos os anos, 0 mercado aguarda
com muito interesse o Guia de
Empilhadeiras&Transpaleteiras, de
FROTA&Cia. Além de ser a uUnica
publicacao brasileira que reune
informacoes técnicas sobre o
assunto, s6 o Guia FROTA&Cia -
Empilhadeiras & Transpaleteiras
2014 pode ser consultado de
trés formas diferentes. Seja na
versao impressa ou ainda no
formato virtual e de forma
interativa, através da internet.

Nao deixe seu produto fora.
Reserve ja o seu espaco. E
leve sua mensagem para
milhares de empresas de
transportes e embarcadores de
cargas durante 365 dias do ano.

CIRCULA NA MOVIMAT

Atencao para as datas:
Autorizacoes: até 5/ set | Material: até 10/ set | Circulacao: a partir de 16/ set

editora
comercial @frotacia.com.br II-
www.frotacia.com.br r O é

fone/ fax 11 3871.1313 Informacao e a nossa carga.
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Sistemas de controle de abastecimento de diesel mtegram a
gestao de frotas de caminhaoes e onibus para garantir.o consumo

adequado e eliminar excesso de emissoes de poluentes

por Sonia Crespo

conomia e controle de
Eemissées podem andar

de maos dadas quando o
assunto for sistemas inteligen-
tes de abastecimento. Afinal, se
através desses sistemas se redu-
zem 0s custos de combustivel,
também se eliminam as emis-
soes desnecessarias de material
particulado, enxofre e éxidos de
nitrogénio.

O Controle no consumo de
6leo diesel é hoje um dos prin-
cipais sustenticulos das campa-
nhas ambientais do mundo. Das
empresas que oferecem esse ser-
vico no mercado, a CTF Techno-
logies tem 20 anos de operacao e
soma atualmente mais de 3,5 mil
frotas de veiculos pesados em seu

Sergio Rego Filho:
Sistema Ecofrotas
possibilita ganho de
até 15% no consumo
de combustivel

0 sistema,

nos postos

credencia-

dos, chegue a

170 mil, pratica-

mente todos veiculos pesados.
“Este é nosso foco de atuacao”.
Destaca, revelando que 100% dos
clientes aferem reducdo no con-
sumo de diesel, que varia entre
8% e 10%. “Em casos especificos,
onde ha desvio do combusti-
vel, essa economia pode chegar
a 35%”, acrescenta, calculando
que das 200 maiores empresas
de transporte de carga do Brasil,
130 adotaram o controle da CTF
Technologies. A rede de postos
soma 1,6 mil pontos de abasteci-
mento em todo o pais.

N MAO NA FROTA

portfdlio. “Movimentamos 2 bilhoes contrato exclusivo de fornecimento

de litros de diesel anualmente”, diz com a Ipiranga e a Petrobras. Através do fornecimento do sis-
Marcos Nogueira, gerente nacional Nogueira estima que o movi- tema de controle de consumo de
de vendas da empresa, que tem mento de veiculos/ano que adotam combustivel Expers, a Ecofrotas de-

Frota& . Cia — EspeciAL SUSTENTABILIDADE
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senvolveu um programa de acom-
panhamento de indiciadores pro-
dutivos para as empresas, o “Frota
Sustentavel”, que permite as trans-
portadoras tragar objetivos susten-
taveis em seu negécio.

“O ideal é que as empresas te-
nham como monitorar continua-
mente seus processos, aproveitan-
do o dinamismo do mercado e dos
avangos tecnoldgicos para evoluir”,
observa Sérgio Rego Monteiro Filho,
diretor Institucional e de Susten-
tabilidade da Ecofrotas, estimando
entre 20% e 30% o volume de clien-
tes do programa que pertencem ao
segmento de pesados. “Sao compa-
nhias que ja usavam o sistema de
controle de combustivel Expers”,
complementa. Criado ha dois anos
para atender as frotas de caminhdes
e Onibus, o sistema Expers da Eco-
frotas ja soma 25 mil caminhdes
atendidos e oferece uma rede de 500
postos de combustivel credenciados.

Para permear melhor o siste-
ma de trabalho das companbhias,
os indicadores do Programa Sus-
tentavel foram desenvolvidos em
quatro categorias: Gerais, Econo-
micos, Ambientais e Sociais. Eles
abordam temas como politica de

I
Desvio exige
ferica |

arericao

Para Marcos Nogueira, da CTF,
o desperdicio e o desvio de com-
bustivel foi 0 gatilho para que as
empresas percebessem a impor-
tancia de aferirem seu consumo
frequente e avaliar as possibilida-
des de reduzir esse gasto. “o siste-
ma CTF mostrou ser uma medida
economicamente e ambientalmen-
te sustentdvel”, associa o dirigente

da empresa, que vem ganhando
mercado e crescendo 15% ao ano.

frota, estado de tecnologia utili-
zada, manutencdo dos veiculos,
emissoes de poluentes (inclusive
de gases de efeito estufa), segu-
ranca, treinamento de condutores
entre outros. “Procuramos apre-
sentar uma visdo completa da
gestdo de frota, que considera to-
dos os itens que podem impactar
sua eficiéncia”, explica o dirigente.

Com as analises, sdo identifica-
das oportunidades de melhoria e é

:#E_.!}__-_l'

GAC:0800-789001 - W

l-:L:.iajH'.’.'I.' i
linha de crédito

WW. .C'[ﬂj

definido um plano de agdo que indi-
ca o que tem de ser feito para que a
frota atinja os padroes de sustenta-
bilidade considerados 6timos para
sua categoria. Uma vez implan-
tadas as melhorias necessarias, é
feita nova avaliacdo para sua reto-
mada, o que permite a evolucdo do
processo. “E um ganho de economia
de combustivel entre 10% e 15% e
de até 30% nos custos de manuten-
¢ao”, estima o executivo.

“Verificamos maior deman-
da por esse servico em particular
entre companhias que ja buscam
a sustentabilidade em outras are-
as de seus negocios”, acrescenta o
executivo. Provavelmente o maior
desafio da gestdao sustentivel de
frotas se concentre na reducao das
emissbes de gases de efeito estu-
fa, uma vez que o setor de trans-
portes estd entre os principais
responsaveis por essas emissoes.
Mas, a principio, um dos objetivos
mais importantes deste projeto é
a conscientizacdo dos motoristas
de caminhdes quanto a adoc&o de
praticas de conducdo consciente,
devido a alta incidéncia de aciden-
tes e multas devidos ao uso de dro-
gas e embriaguez.

para COMBYU=Hr
Sistema CTF

Technologies: duas

r.mm.br décadas de operagéo e
mais de 3,5 mil frotas

de caminhdes e 6nibus

no portfdlio
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LANCAMENTO

Pequeno valente

Com capacidade para até 800 kg e uma das maiores cacambas do mercado,
Foison, da Lifan, chega para ocupar o espaco da Kombi e competir entre os VUCs

por Valeria Bursztein

streante entre os VUCs (ve-

iculos urbanos de carga) no

Brasil, o mini truck da chinesa
Lifan Motors Foison ja estd a venda
nas concessiondrias de montadora
em todo o pais. O veiculo, com ca-
pacidade para até 800 kg, vem com
motor 1.3 a gasolina e sai de fabrica
com air bag duplo e freios ABS. Mas o
maior diferencial do novo utilitario é
o tamanho da cacamba de aco, com
2.800 mm de comprimento, 1.520
mm de largura e 335 mm de altura,
uma das maiores da categoria no
mercado local. Em testes, foi possivel
carregar até dois pallets simultane-
amente ou trés motos, por exemplo.
Na versdo bau, a capacidade volu-
meétrica chega a 6.5 m3, sendo que
a estrutura pesa pouco mais de 110
kg. Nesta modalidade pode-se carre-
gar até mil pares de caixas de sapato,
sendo que a concorréncia nao acon-
diciona nem a metade.

O preco também chega competi-
tivo: a versao basica, com cacamba,
sai por R$ 34.999,00, enquan-
to a completa custa R$
37.999,00 e vem com
ar condicionado,
direcao eletro-
-assistida e frete
incluso. A depen-
der da negociagao
descontos de 7%
a 12,5% estao sen-
do oferecidos para
as compras de
pessoas juridicas.
A montadora ja tem parcerias
de financiamento com os principais

f'n

bancos do mercado. “Acreditamos
que, neste nicho de mercado entre
as pick ups e comerciais leves até os
chamados VUCs, possamos fazer di-
ferenca com o Foison. Este segmen-
to cresce ano a ano na faixa de 13%.
Outro fator importante foi a saida da
Kombi, que deixa um espaco para
outras marcas”, avalia o diretor de
Marketing da empresa, Luiz Zanini.

N SEM INTERMEDIARIOS

Desde o segundo semestre de
2012, a montadora abriu méao de in-
termedidrios comerciais no pais e as-
sumiu a operacao. O Foison, o SUV X60
e o proximo lancamento da empresa
sdo importados SKD da China, mon-
tados na planta da Lifan no Uruguai
e enviados para o Brasil. E, para evitar
problemas de desabastecimento, que
ja tumultuaram a vida da marca no
passado, a montadora construiu um
centro de distribuicao em Salto (SP)
de 4 mil m?2 e capacidade para 5 mil
itens. “Temos um estoque de pecas
hoje superdimensionado para a nossa
operagao. Isto nos permite ter

um indice de atendimento

imediato de 92%”, diz o

responsavel pela enge-
nharia, Jean Paul Ricard.

Todas as 42 concessionarias da marca
no pais tem o kit basico do Foison. A
marca deve aumentar para 80 o nu-
mero de concessionarias até dezem-
bro deste ano.

A montadora chinesa projeta
vender entre 200 a 250 unidades
no ano. “Mas temos capacidade
para atender mais. Entre detectar
a demanda e atendé-la precisamos
de ndo mais que trés meses”, avi-
sa o diretor de vendas da empresa,
Jair Leite de Oliveira.

Quanto a produzir diretamen-
te no Brasil, o diretor geral da Lifan
Motors, Zhen Huang, prefere néo se
comprometer. “Quando a planta no
Uruguai chegar a sua capacidade
anual maxima, de 20 mil unidades,
pensaremos em estabelecer uma
planta no Brasil, mas ainda néo é o
caso. Precisamos ter escala. Plane-
jamos em trés anos chegar a uma
market share de 5% entre os comer-
ciais do segmento”. Hoje a produgao
na planta do Uruguai, que atende o
mercado local, além do Brasil, Argen-
tina e da Venezuela, é de pouco mais
de 8 mil unidades dos dois modelos,
sendo que 80% vém para o Brasil.

Perguntados sobre a viabilidade
de ingressar também no segmen-
to de vans, os diretores avaliam que
hoje a pouca demanda do mercado
nao compensa o esforco. “A
demanda por mini truck é
bem mais interessante. A Li-
fan tem opgdes para varias
configuracoes para passagei-
ros, mas devermos analisar o
mercado”, diz Huang.

Foison, da Lifan: preco
a partir de R$ 34.999

EspeciaL SustentasiLiDADE — Frota & Cia

AGOSTO DE 2014




PANORAMA

PREMIO DESTAQUE

>>> A Braspress recebeu o Prémio Destaques 2014, como melhor Fornecedor de
Transporte e Logistica, junto aos leitores do Jornal Exclusivo e da Revista Lanca-
mentos. Giuseppe Lumare Jinior, o Pepe, diretor comercial da empresa (foto),
recebeu a premiacdao em solenidade durante a 462 Francal, em Sao Paulo.
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PARCERIADESUCESSO
>>> A MWM International
comemora a marca de 50.000
mil motores fornecidos a Volvo.
A parceria, iniciada em 1985, foi
decisiva para a consolidacao da
linha VM de caminhdes semipe-
sados. Hoje, a MWM é fornecedo-
ra dos motores Acteon 4.8 e 7.2
litros, para os mercados interno
e de exportacao.

ANIVERSARIO

>>> A Golden Cargo comemorou em julho
Gltimo 20 anos de fundacao. A empresa

é dedicada ao segmento de transporte de
cargas e logistica. E conta com uma frota
de 263 veiculos préprios e nove Centros de
Distribuicao, que movimentam cerca de 240
mil toneladas de produtos/ano.

CONSORCIO
NACIONALFOTON

>>> A Foton Caminhoes esta
lancando seu primeiro sistema

de consércio, para aquisicao dos
caminhées da marca chinesa. E
Consoércio Nacional Foton, em par-
ceria com a Randon Consércios.

REVENDAS

>>> A Internacional Caminhoes
abriu uma nova concessionaria na
regiao Nordeste do pais. E a Kelly
Motors, localizada em Fortaleza, a
primeira no estado do Ceara.

FOCONOCLIENTE

>>> A FM Logistics inaugurou uma
area de 1.200m2 no Centro de Distribui-
cdo Anhanguera, exclusiva para aten-
dimento do cliente MAPED, empresa de
acessorios escolares e de escritorio.
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/ VAIEVEM

>>> Mathias Carlbaum é o novo di-

retor geral da Scania do Brasil. Carl-
baum entrou na Scania como trainee
em 1997 e, desde 2010, atuava como
diretor-geral da Scania Ibérica,
depois de acumular passagens pela
[talia, Republica Tcheca e o préprio
Brasil. O executivo aportou no pafs
em 2005, para assumir a direcao de
Vendas & Marketing de Caminhdes
& Onibus para a América Latina

da Scania e, mais tarde, a vice-
-presidéncia de Vendas & Marketing,
incluindo também as dreas de Moto-

res & Pecas. Ele chega para ocupar
o lugar de Roberto Leoncini, recém
contratado pela Mercedes-Benz.

>>> Miguel Figari assumiu a Direto-

ria Geral da Peugeout do Brasil. Com
19 anos de experiéncia na inddstria
automobilistica, Figari ja passou

por paises como Espanha e México,
além do mercado chileno, atuando
na linha de frente de dreas como
Vendas, Pecas e Servicos e rede de
concessionarias.




DAF



*Consulte aplicagoes.

A ZF faz questdo de continuar ao seu lado mesmo depois que o produto sai da fabrica. Por isso € a
Unica a possuir uma Rede de Concessiondrias propria. Onde vocé conta com pegas originais, técnicos
treinados, diagndsticos precisos e um ano de garantia*. Quando se trata de viver na estrada, contar com
a melhor pds-venda ¢ a certeza de rodar com seguranca e tranquilidade. A ZF sabe disso.

Faga revisdes em seu veiculo regularmente. Transmissdes para veiculos e tecnologia de chassis
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